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改良後の江津町交差点について

至 浜田

・死傷事故率が事務所管内ワースト１位（[*]死傷事故率：627件／億台キロ）であった江津町交差点において、地域住民の方と検討した
交通安全対策の効果を検証するため、現地検討会の参加者や道路利用者を対象にアンケートを実施。

国道９号江津町交差点の交通安全対策

【江津町交差点整備に関するアンケート結果】
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●整備効果②

～交通事故件数の推移～

至 大田

●整備効果① ～安全性の向上～

資料） 交通事故統合データベース（H14～17年）

江津警察署提供による事故データ（平成21年度）

◆交通安全対策の合意

・交差点４隅へのゼブラ帯
設置によるコンパクト化

・右折車線のカラー舗装化

（自動車,自動車）

H17.2.14昼 横断歩道横断中
（自動車,歩行者）

H15.2.28昼 横断歩道横断中
（自動車,歩行者）

H15..7.23昼 横断歩道横断中
（自動車,歩行者）

H17.7.11昼 横断歩道横断中
（自動車,歩行者）

H14.11.4昼 横断歩道横断中

（自動車,歩行者）

H15.3.9昼 右折時
（自動車,自動車）

H14.5.15昼 右折時
（自動車,自動車）

H14.9.17夜 信号無視
（自動車,自動車）

H17.12.21夜 横断歩道横断中
（自動車,歩行者）

H17.4.15昼 追突
（自動車,自動車）

H17.8.7昼 追突

（自動車,自動車）

９ ９
至 大田

至 浜田

（交差点内で多発している事故類型）

・右折車両の歩行者巻き込み事故

・追突事故

対策前の江津町交差点における交通事故発生状況
（H1４年～H17年） 平成２０年１０月２２日 現地検討会の状況

*：死傷事故率：車が１億ｋｍ走る間に起きる死傷事故件数。１件／億台キ
ロとは、例えば１万台の自動車が１万ｋｍ走行した場合に、平均１件の死傷
事故が発生することを意味する。

対策完了後の江津町交差点

【現地点検】

【意見交換会】
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H17.1.22夜 追突

【対策後の利用者からの意見】

○歩行者にとっては車との距離がとれ
るので安全になって良かった。

（２０代女性）
○交差点に、色も加わって利用者の注
意が促され、安全性が向上してきたと
感じています。 （７０代男性）

◆住民の意見

・横断歩道を短くするな
どの歩行者の対策

・右折車両の誘導対策

約６割の方が安全
の向上を実感


