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一般国道１８０号（岡山環状道路） 岡山西バイパス（西長瀬～楢津）
おかやまにし にしながせ ならづおかやま

１．これまでの検討経緯

・岡山都市圏渋滞対策検討ワーキンググループにおいて、関係機関と合意形成を図り、対応方針を決定。
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岡山県道路交通渋滞対策部会
（H24.7設置）

岡山都市圏渋滞対策検討ワーキンググループ
（H３０.６.５設置）

《第１回： H３０.６.５》

■ 設置の背景、目的の共有
■ 現状の課題
■ 対策実施状況
・国道２号、国道180号岡山西バイパスを含む岡山都市圏における地
域、道路、交通課題および、対策実施状況の共有

《第２回： H３１.２.１５》

■ 追加短期対策の効果検証
■ 渋滞要因分析
■ 対応方針（案）について

・国道２号における追加短期対策の効果検証、渋滞要因分析を踏
まえた対応方針（案）、渋滞対策メニュー（案）について検討・議論

《 R2.2.17公表》
国道180号岡山西バイパス（西長瀬～楢津）を

優先整備区間として選定

岡山都市圏渋滞対策検討ワーキンググループ：構成メンバー

所属 役職

国土交通省中国地方整備局 道路部道路計画課長

〃 道路部交通対策課長

会長 〃 岡山国道事務所長

岡山県土木部 道路建設課長

岡山県警察本部交通部 交通規制課 交通管制センター長

副会長 岡山市都市整備局 道路部 道路計画課長

倉敷市建設局 都市計画部長

〃 土木部長

早島町 建設農林課長

《第３回： R２.２.１７》

■ 渋滞要因分析
■ 対応方針（案）について

・国道180号岡山西バイパスにおける渋滞要因分析を踏まえた対応
方針（案）、渋滞対策メニュー（案）について検討・議論
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１．これまでの検討経緯
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上り

野殿西町

西長瀬

大樋橋西

280m

360m

ピーク時
交通量（断面）

平田西

御南中口

バイパス
田中

中仙道
幼稚園前

野殿西町交差点を先頭に
最大渋滞長1080m

（pcu/時）

Ｎ

凡 例
渋滞長

渋滞長：1回目の青信号で通過でき
なかった交通量の車列の長さ

出典：R1交通実態調査結果

凡 例
信号交差点

主要渋滞箇所

370m

910m

交通課題が特に高い区間（西長瀬～楢津東）

1080m
国道2号立体化事業中

下り
6時
7時
8時
9時
16時
17時
18時
19時

旅行速度
下り

凡 例
10km/h未満

10km/h以上20km/h未満

20km/h以上30km/h未満

30km/h以上40km/h未満

40km/h以上50km/h未満

50km/h以上

データなし

上り

資料:ETC2.0 Ｒ元.9～11 平日

平田西

凡 例

本線

側道

６車線 ４車線 ２車線

４車線 ２車線

西長瀬交差点以北で交通容量を超過

19,500台/日

12,800台/日

9,900台/日

21,700台/日

35,600台/日

38,100台/日

24,100台/日

24300台/日

27,800台/日

23,000台/日

25,100台/日

24,200台/日

86,700台/日 29,500台/日

92,400台/日

交通量 台/日
出典：R1交通実態調査結果

出典：H27全国道路・街路
交通情勢調査

交通量 台/日

450m
180m

40m

90m

西長瀬、野殿西町交差点を
先頭に渋滞発生

190m

480m

440m

交通量（pcu/時）

凡 例
交通容量

超過交通量（pcu/時）

出典：R1交通実態調査結果
※pcu：乗用車換算台数

・岡山都市圏渋滞対策検討ワーキンググループにおいて、西長瀬交差点～楢津東交差点間を交通課題が特に高い区間として、
優先的に整備を進める方針を決定。

ならづひがし

にしながせ

なかせんどう

ようちえんまえ

ばいぱすたなか

ひらたにし
おおひばしにし

楢津東のどのにしまち

みなんちゅうぐち

おおひばしにし ひらたにし

なかせんどう

ようちえんまえ にしながせ のどのにしまち ならづひがし

野殿西町大樋橋西 中仙道
幼稚園前

平田西 楢津東西長瀬
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一般国道180号岡山西バイパス

（西長瀬～楢津）

岡山県

倉敷市

矢掛町井原市

笠岡市

里庄町

浅口市

総社市

新見市

吉備中央町

高梁市

北区

美咲町

久米南町

津山市

鏡野町

真庭市

新庄村

奈義町

勝央町

和木町

西粟倉村

備前市
赤磐市

瀬戸内市
東区

中区

南区

玉野市

１．位置図

・一般国道180号は、岡山県岡山市北区から島根県松江市に至る延長約170kmの主要幹線道路である。

•一般国道180号岡山西バイパス（西長瀬～楢津）は、岡山県岡山市に位置する延長3.5kmのバイパスである。

おかやま きた

3

おかやま にし おかやま

まつえ

広域図

Ｎ

今回評価路線
高規格幹線道路 開通区間

事業中路線
一般国道 開通区間

事業中路線

凡 例

Ｎ

岡山市役所

86,700台/日

29,500台/日

27,800台/日

23,000台/日

19,500台/日

12,800台/日

岡山市北区

岡山市中区

E2
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岡山市南区89,600台/日

92,400台/日

35,600台/日
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位置図

岡山県岡山市北区楢津
おかやま おかやま きた ならづ

岡山県岡山市北区西長瀬
おかやま おかやま きた にしながせ

凡 例

計画区間
高規格幹線道路
一般国道（直轄区間）
補助国道
主要地方道
一般県道
事業中区間
市町村境
市役所

にしながせ ならづ

おかやまにし

にしながせ ならづ

起点

終点
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23,000台/日

19,500台/日

12,800台/日

岡山市北区

岡山市中区

E2

吉備SIC

岡山市南区89,600台/日

92,400台/日

35,600台/日
38,100台/日

25,100台/日

26,300台/日

24,200台/日

24,100台/日

9,900台/日
21,700台/日

岡
山
西
バ
イ
パ
ス
（
西
長
瀬
～
楢
津
）

延
長
3.5
Km

お
か
や
ま
に
し

に
し
な
が
せ

な
ら
づ

岡山県岡山市北区楢津
おかやま おかやま きた ならづ

岡山県岡山市北区西長瀬
おかやま おかやま きた にしながせ

Ｎ

・一般国道180号岡山西バイパス（西長瀬～楢津）は、延長3.5km、設計速度60km/h、完成4車線で、事業費約330億円。
・昭和54年3月に都市計画決定。昭和55年1月、平成13年3月に都市計画変更。

２．事業概要

4

事業位置図

おかやまにし

区 間 岡山県岡山市北区西長瀬～岡山県岡山市北区楢津

計 画 延 長 3.5km

設 計 速 度 60km/h

車 線 数 4車線

計 画 交 通 量 約34,300台/日

全 体 事 業 費 約330億円

乗用車 小型貨物 普通貨物

約24,200台/日 約4,500台/日 約5,600台/日

■概略ルート構造の検討、都市計画手続きの状況

・S54年3月：都市計画決定（L=5.6km）

・H23年3月：全線側道供用

・H31年6月：岡山都市圏渋滞対策検討ワーキンググループ（検討着手）

・R2年2月 ：岡山都市圏渋滞対策検討ワーキンググループ（優先整備区間選定）

■地域の要望等

・H30年5月：岡山県知事が国土交通省に事業化要望

・H30年8月：一般国道180号岡山県整備促進期成会が国土交通省に事業化要望

・R元年6月：岡山県知事が国土交通省に事業化要望

・R元年8月：一般国道180号岡山県整備促進期成会が国土交通省に事業化要望

・R2年1月 ：岡山市長が国土交通省に事業化要望

おかやま きた にしながせ おかやま きた ならづ

＜開通済＞ ＜開通済＞

計画概要

地元調整の経緯等

にし なが せ ならづ

（資料：R1.11調査、平成27年度全国道路・街路交通情勢調査）

終点

起点

(単位：mm)

＜街路＞ ＜街路＞

＜本線＞標準断面図
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３．現状と課題
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・岡山市中心部では、通過交通の流入や交通の集中により、渋滞が発生。
・岡山環状道路の整備により、通過交通の中心部への流入を抑制し、また、郊外から中心部への交通を分散導入することで、岡
山市中心部の交通混雑の緩和及び交通安全の確保が期待。

現状 岡山市中心部の環状道路を形成するために必要な道路

（主）岡山
吉井線

（主）岡山
牛窓線

（主）岡山
玉野線

（主）岡山
港線

都心部

岡山西BP

放射道路に
交通が集中

（主）岡山
吉井線

（主）岡山
牛窓線

（主）岡山
玉野線

（主）岡山
港線

都心部

岡山西BP

都市内の道路
にバランスよく
交通が分散

現
在
の
岡
山
都
市
圏
の
道
路
網
の
姿

将
来
の
岡
山
都
市
圏
の
道
路
網
の
姿

岡山環状道路整備概要 岡山環状道路の機能
Ｎ

国管理 岡山市管理

開通済み区間
※暫定開通含む

未開通区間

事業中

既都計

未都計

凡 例

高規格幹線道路
一般国道（直轄区間）
補助国道
主要地方道
一般県道
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(主)岡山赤穂線
3.5km

江並～升田
1.3km

(市)藤田浦安
南町線
1.6km

岡山環状
南道路
2.9km

総社・一宮
バイパス
1.5km
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190m

360m

910m
370m

野殿西町交差点

西長瀬交差点

岡山市役所

岡山県庁

総社・一宮バイパス

吉備SIC

岡山IC

1080m

440m480m

岡山市
北区

楢津東交差点

450m

岡山JCT

大樋橋西交差点

25,100台/日

24,200台/日

38,100台/日 35,600台/日

21,700台/日
12,800台/日
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27,800台/日

24,100台/日

9,900台/日

県西部と都心部の流出入は
岡山西バイパスを経由

（資料：R1.11調査）

３．現状と課題

6

・岡山市は県西部との結びつきが強く、県西部と岡山都心部の流出入は、岡山西バイパスを経由。
・当該区間は１日２万台を超える交通量（従道路も２万台を超える交通量）があるが側道部の暫定供用で、平面２車線の道路
構造であることから主要渋滞箇所が２箇所存在するなど、慢性的な交通混雑が発生。

課題① 交通混雑による旅行速度の低下

写真①

写真①

至 岡山市南区

至 総社市

【凡例】

渋滞長

主要渋滞箇所

交通量交通量台/日

国道180号岡山西バイパスの交通流動、主要渋滞箇所、渋滞長

岡
山
西
バ
イ
パ
ス

※単位:千台/日
※5千台/日以上の流動を表示

資料:岡山国道事務所調べ

西方面との
結びつきが強い

岡山市周辺地域の交通流動

慢性的に旅行速度が
20㎞/h未満に低下

ピーク時に旅行速度が
20㎞/h未満に低下

時間帯により旅行速度が
20㎞/h未満に低下

慢性的に旅行速度が
20㎞/h未満に低下

ならづひがし

のどのにしまち

にしながせ

おおひばしにし



一般国道１８０号（岡山環状道路） 岡山西バイパス（西長瀬～楢津）
おかやまにし にしながせ ならづおかやま

岡山西バイパスの死傷事故率

３．現状と課題
課題② 速度低下による追突事故が発生

7

・岡山西バイパスは、野殿西町交差点をはじめとした交差点や西長瀬～野殿西町間の単路部などで死傷事故率が高く、西長
瀬～楢津間の死傷事故率は全国平均の約2.4倍の153件／億台キロと非常に高い状況。
・事故類型では著しい交通混雑に起因する、追突事故の割合が約４分の３を占め、安全性に課題。

64.7

153.1

0

100

200

全国平均 岡山西バイパス

当該区間

（件/億台ｷﾛ）

全国平均の
約2.4倍

（資料：ITARDAデータ 全国平均：H29、野殿西・西長瀬：H26-H29）

（資料：ITARDAデータ（H26-H29））

岡山西バイパス当該区間の事故類型

楢津東

野殿西町

西長瀬

大樋橋西

■区間別死傷事故率
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り
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り
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中仙道
幼稚園前

バイパス
田中

御南中口

平田西

野殿西町交差点で
速度低下による
追突事故が多く

死傷事故率が高い

凡 例
信号交差点

主要渋滞箇所

岡山西バイパスの事故発生状況

（資料：ITARDAデータ（H26-H29））

360m

190m

360m

910m

370m

1080m

440m480m

450m

野殿西町交差点で
速度低下による
追突事故が多く

死傷事故率が高い

にしながせ

ならづひがし

のどのにしまち

なかせんどう

ようちえんまえ

ばいぱすたなか

ひらたにし

おおひばしにし

みなんちゅうぐち



一般国道１８０号（岡山環状道路） 岡山西バイパス（西長瀬～楢津）
おかやまにし にしながせ ならづおかやま

吉備中央町

岡山市

岡山市立市民病院

西消防署

吉備中央救急

足守救急

高松救急

当該区間
岡山済生会総合病院

あしもり

たかまつ

きびちゅうおう

おかやまさいせいかい

おかやましりつしみん

３．現状と課題

8

課題③ 救急搬送活動の阻害

・岡山西消防署管内における緊急搬送の約６割を、岡山市立市民病院（第二次救急医療施設）と岡山済生会総合病院（第
二次救急医療施設）で担っているが、主要な搬送ルートである岡山西バイパスの交通混雑の影響を受ける等、救急搬送に支
障。

救急車両の通行が阻害

H27年5月に事業区間沿線に
岡山市立病院が開院

西消防署管内の救急搬送状況 西消防署管内における病院別搬送件数

【凡例】

西消防署管轄エリア

二次救急医療施設

（資料：岡山市消防局提供）

岡山西バイパスを通行する救急車両

（N=3,168件）

西消防署管内の
約６割を搬送

岡山市立
市民病院

43％
岡山

医療センター
21％

その他
19％

岡山済生会
総合病院

16％



一般国道１８０号（岡山環状道路） 岡山西バイパス（西長瀬～楢津）
おかやまにし にしながせ ならづおかやま

４．事業計画

・沿道交通と通過交通の分離による渋滞の緩和、交通の円滑化による交通事故の減少、救急搬送の円滑化に寄与するため、
西長瀬～楢津間の立体化とした。

9

※人口はH27国勢調査

岡山市役所

岡山県庁

41,900台/日

32,400台/日

36,900台/日

33,400台/日

43,600台/日

50,700台/日
42,400台/日

39,900台/日

87,600台/日

86,700台/日
29,500台/日

27,800台/日

23,000台/日

19,500台/日 12,800台/日

23,500台/日

16,500台/日

23,500台/日

38,600台/日

29,900台/日
34,200台/日

42,500台/日

岡山市北区

岡山市中区

岡山大学病院

後楽園

E2

吉備SIC

岡山IC

岡山市南区
北区役所

岡山赤十字病院

（一
）原

尾
島

番
町

線

（主
）岡

山
赤

穂
線

89,600台/日

92,400台/日

35,600台/日

38,100台/日

25,100台/日

26,300台/日

24,200台/日 24,100台/日

9,900台/日

21,700台/日楢津東東野山町
野殿西町

大樋橋西

西長瀬

平田西

中仙道
幼稚園前

一般国道180号

岡山西バイパス（西長瀬～楢津） 延長3.5km
おかやまにし にしながせ ならづ

一般国道180号

総社・一宮バイパス

延長5.9km

そうじゃ いちのみや
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点

縦
断
図

ＪＲ
山陽本線

ＪＲ
山陽新幹線

ＪＲ
吉備線

（市）
一宮楢津

1号線

（市）
一宮山崎
13号線

楢津東東野山町野殿西町西長瀬
笹ヶ瀬川

橋長 約1,110m 橋長 約2,070m

凡 例

対象区間

高速道路

一般国道

主要地方道

一般都道府県道

その他道路

橋梁構造

トンネル構造

主要渋滞箇所

事故危険区間

死亡事故発生箇所

通行止め箇所（H26～H30）

防災点検要対策箇所

平面線形の厳しい箇所

縦断線形の厳しい箇所

死傷事故率が高い区間

交通量（H27センサス）

交通量調査（R1.11）

市街地（集落）

工業団地

主な施設

市町村境界線

車線数（2車線/4車線/6車線）

津波浸水想定区域

津波浸水予測区間

交通量台/日

○○施設

交通量台/日

標
準
横
断
図

＜街路＞ ＜街路＞

＜本線＞
〔単位：m〕

な ら づ ひ が し

の ど の に し ま ちにしながせ

お お ひ ば し に し

なかせんどう
ようちえんまえ

ひ ら た に し

ひがしのやまちょう

な ら づ ひ が しの ど の に し ま ちにしながせ ひがしのやまちょう



一般国道１８０号（岡山環状道路） 岡山西バイパス（西長瀬～楢津）
おかやまにし にしながせ ならづおかやま

５．整備効果

10

・幹線道路の交通渋滞解消、幹線道路の交通安全性の向上、救急医療活動の円滑化等。

整備効果

【幹線道路の交通安全性の向上】

当該道路の整備により、安全で快適な走行環境が形成される

当該区間の交通混雑が解消することで、交通混雑に起因する追
突事故の減少が期待される（事故危険箇所１箇所を回避）
【当該区間の死傷事故件数】

現況34件/年→整備後23件/年 （約11件/年削減）
【当該区間の死傷事故率】

現状153.1件/億台キロ→整備後50.6件/億台キロ

【救急医療活動の円滑化】

当該道路の整備により、現場から救急医療施設への速達性が向上
する

当該区間の交通混雑が解消することにより、二次救急医療施設
への搬送時間が短縮し、救急医療活動の円滑化への寄与が期待
される
【吉備中央町から市立市民病院への搬送時間】

現況51分→整備後43分 （約8分短縮）

【幹線道路の交通混雑解消】

当該道路の整備（４車線立体化）により、速達性の高い道路ネットワ
ークが形成が形成される

側道部の交通が高架部に転換することにより、側道部で発生し
ている交通混雑の解消が期待される（主要渋滞箇所２箇所を回
避）
【渋滞損失時間】

現況106万人時間/年→整備後10万人時間/年 （約96万人時間/年削減）
【旅行速度】

【現状】16㎞/h → 【整備後】60㎞/h

岡山市役所

86,700台/日

29,500台/日

27,800台/日

23,000台/日

19,500台/日

12,800台/日

岡山市北区

岡山市中区

E2

吉備SIC

岡山市南区89,600台/日

92,400台/日

35,600台/日
38,100台/日

25,100台/日

26,300台/日

24,200台/日

24,100台/日

9,900台/日
21,700台/日
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180

岡山県岡山市北区楢津
おかやま おかやま きた ならづ

岡山県岡山市北区西長瀬
おかやま おかやま きた にしながせ

Ｎ

事業位置図

岡山市立
市民病院

【凡例】

主要渋滞箇所

交通量（H27センサス）

交通量調査（R1.11）

通行止め箇所（H26～H30）

死傷事故率が高い区間

（300件/億台ｷﾛ）

交通量台/日

交通量台/日

【凡例】

高速道路

一般国道

主要地方道

一般県道

終点

起点



一般国道１８０号（岡山環状道路） 岡山西バイパス（西長瀬～楢津）
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６．事業の効果

11

・全体事業費の総費用は244億円、3便益による総便益は1,148億円で費用便益比は4.7である。

項 目 全体事業

費用（C） 244

事業費 230

維持管理費 14

便益額（B） 1,148

走行時間短縮便益 1,010

走行経費減少便益 108

交通事故減少便益 30

費用便益比 4.7

（億円）▶投資効果（３便益による費用便益比）

便益計測対象項目 内 容

走行時間短縮便益 周辺道路も含め、道路整備によって走行時間が短縮さ
れる効果を貨幣価値として算出したもの。

走行経費減少便益 周辺道路も含め、道路整備によって走行条件が改善さ
れることによる走行に必要な経費（燃料費、オイル費、
タイヤ・チューブ費、車両整備費、車両償却費）の減
少効果を対象として算出したもの。
なお、走行時間に含まれない経費を対象として算出し
ている。

交通事故減少便益 周辺道路も含め、道路整備による交通量等の変化に伴
う、交通事故による社会的損失（運転者、同乗者、歩
行者に関する人的損害額、交通事故により損壊を受け
る車両や構築物に関する物的損害額等）が減少する効
果を貨幣価値として算出したもの。

経済的内部収益率（EIRR） 16.7％

※総費用、総便益については、基準年（R元年）における現在価値を記入。
※総便益には、3便益（走行時間短縮便益、走行経費減少便益、交通事故減少便益）
※費用及び便益の合計は、表示桁数の関係で計算値と一致しないことがある。


