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一般国道２号 広島南道路（木材港西～廿日市）における計画段階評価

１．当該地域の課題

①旅行速度低下区間の発生

③地域産業の拠点から高規格道路

へのアクセス性の低さ

図３ 高速道路IC時間圏域 資料：ETC2.0プローブ
令和2年度平日朝夕ピーク平均旅行速度により算出（7,8,17,18時）

図１ 旅行速度低下区間（ピーク時）

②多発する死傷事故

資料
死傷事故率、死亡事故発生箇所：ITARDAデータ[H28～R1]
全国平均：令和元年度交通統計掲載のR1年の値
事故危険区間：国土交通省 H29

図２ 死傷事故率

○廿日市ICアクセス経路上には事故
危険区間（3箇所）が存在。特に、宮
内交差点や上平良交差点などで死
傷事故率が全国平均を上回る。
（図２）

資料：ETCプローブデータ（R2.4～R3.3平日)
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写真1 国道2号の渋滞状況
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広島南道路沿線臨海部に近年
立地した主な産業施設

※H27年以降に立地した施設を対象

物流施設 工場

大規模商業施設

産業用地等開発
開発予定の施設

○臨海部は物流施設や工場
等が集積する産業拠点とし
て機能しているが、臨海部
はICアクセスの空白地帯と
なっており、産業活動を担う
物流交通の高規格道路へ
のアクセス性が低い。
（図３）

ICアクセスの所要時間

10分圏域

産業集積エリアが
⾼速IC10分圏域外

図６ 道路ネットワークのミッシングリンク

廿⽇市IC
アクセス経路

ひ ろ し ま み な み

○主要渋滞箇所の上平良交差点を先
頭に、国道２号西広島バイパス（平
面部）、廿日市港線で速度低下が発
生。また、周辺道路の宮島街道で速
度低下が発生。
(写真１，図１）

○廿日市ICと産業拠点が集積する臨海部との間は本線も側道もないミッシングリンクであるため、市街地を通る並行
現道によるICアクセスとなり、物流効率化に資する速達性を確保した道路ネットワークが不十分。 （写真２、図６）

【廿日市ICアクセス経路】
西広島バイパス平面部

（一）廿日市港線
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②速度低下による追突事故の発生

①交通の円滑化 ②交通安全の確保 ③地域産業の支援

３．政策目標

２．原因分析

①高速ICアクセス経路
への交通の集中

○廿日市港線の物流交通の約4
割は廿日市ICとの往来 （図４）

○廿日市ICの主要なアクセス経
路は西広島バイパス（平面部）・
廿日市港線経由に限られるた
め、臨海部発着の高速利用交
通が当該路線に集中。（図４）

図５ 死傷事故類型資料 ITARDAデータ(H28～R1)
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図４ 物流交通の流動

○廿日市ICアクセス経路上の交通事故は、
事故類型では追突事故の割合が約５割を
占め、速度低下が事故多発の一因と考え
られる。（図５）

③物流効率性の高い道路ネットワークが不十分

写真２ 広島南道路(木材港西～廿日市)の周辺状況

資料 商用車プローブデータ（R1.9）
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４．対策案の検討

評価項目 【案①】 本線立体整備案 【案②】 現道拡幅案

道
路
整
備
に
よ
る

効
果
・
改
善
点

交通の円滑化 ○
・高架橋で整備されることで速達性の向上効果が大きい

・交通転換により並行路線の混雑が改善
△

・拡幅により現道の混雑は緩和するが、信号交差点は残存するため速達性の向

上効果が小さい

交通混雑に起因する

交通事故の減少
○ ・並行路線の混雑が改善され、交通事故が減少 △ ・追突事故の減少が見込まれるが、平面交差点が残るため効果の発現は限定的

地域産業の支援 ○ ・高速道路へのアクセスが向上し、物流の効率化を支援 △ ・混雑が緩和されるが、平面交差点を通過するため、物流の効率化は限定的

配
慮
す
べ
き
点

工事の影響 ○ ・別線整備のため、工事中の現道交通への影響は小さい △ ・工事中の通行規制や沿道利用の現道交通への影響が非常に大きい

災害時機能(高潮) ○
・高潮の浸水想定よりも高い計画であるため、災害時にも安定して機能する道

路ネットワークが確保できる
×

・現道は高潮の浸水想定エリアを通過するため、災害時の道路ネットワーク途

絶のリスクがある

建設費 △ ・約４００億円 ○ ・約２３０億円

総合評価 〇 △

一般国道２号 広島南道路（木材港西～廿日市）における計画段階評価
は つ か い ちも く ざ い こ う に しひ ろ し ま み な み

（参考）当該事業の経緯等

■計画段階評価の状況
・H9年5月 都市計画決定

■地域の要望等
・R2年6月 広島県知事が国土交通省に事業化要望
・R2年11月 広島県知事が国土交通省に事業化要望
・R2年11月 広島南道路建設促進期成同盟会が国土交通省に事業化要望
・R3年6月 広島県知事が国土交通省に事業化要望
・R3年8月 広島南道路建設促進期成同盟会が国土交通省に事業化要望
・R3年11月 広島南道路建設促進期成同盟会が国土交通省に事業化要望
・R3年11月 広島県知事が国土交通省に事業化要望

凡 例

対象区間 第3次医療施設

調査中区間 事故危険区間

高速道路 死亡事故発生箇所

一般国道
交通量

(H27全国道路・街路交通情勢調査)

主要地方道 市街地

一般都道府県道 高潮浸水想定区域（R3.8）

その他道路 開発地区

橋梁構造 市町村境界線

主要渋滞箇所
車線数

(2車線/4車線/6車線/高架4車・平面4車)

交通量台/日

【計画概要】

・路線名 ：一般国道２号

・区間 ：広島県廿日市市木材港南～

広島県廿日市市地御前北一丁目

・概略延長：約１．５km

・車線数 ：暫定２車線

・設計速度：８０km/h

【標準横断図】単位：m

ひ ろ し ま は つ か い ち も く ざ い こ う み な み

ひ ろ し ま は つ か い ち じ ご ぜ ん き た

対応方針(案)：案①による対策が妥当
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図１ 事業位置図
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図２ 広域的な道路ネットワークにおけるミッシングリンク

はつかいち もくざいこう みなみ

・起終点：広島県廿日市市木材港南
はつかいち じごぜん きた

～広島県廿日市市地御前北一丁目
・延長等：1.5km

（第1種第3級、暫定2車線、設計速度80㎞/h ）
・全体事業費：約400億円
・計画交通量：約4,700～約6,000台／日

一般国道２号 広島南道路（木材港西～廿日市）に係る新規事業採択時評価
ひろしまみなみ もくざいこう にし はつかいち

・広島南道路（木材港西～廿日市）のミッシングリンク改善により広島都市圏東西の広域的なネットワーク強化に寄与。
・廿日市ICアクセスの所要時間の短縮、及び並行する一般道路の交通量削減に伴う事故危険区間の交通事故削減に寄与。
・効率的な物流活動を支援し、地域産業の活性化に寄与。

２．課題

１．事業概要

課題① 広域的な道路ネットワークのミッシングリンク

■道路ネットワークの防災機能評価結果

３．整備効果

至 廿日市IC

上平良交差点

写真１ 上平良交差点の渋滞状況 効果３ 地域経済活動支援［◎］
・高速道路へのアクセス性が向上し、物流の効率化が図られることで地域経済活動を支援。
〇IC10分圏域（臨海部）

【現況】 34％ → 【整備後】 58％（＋24％）
【現 況】ETC2.0プローブデータ（R2.4～R3.3） 昼間12時間平均 より作成
【整備後】上記のうち広島南道路利用区間(1.5km)は速度70km/hで設定

効果２ 周辺道路の交通安全性の向上［◎］
・広島南道路の整備により高速道路のアクセス経路における事故危険区間を回避。また、交通
の転換により事故危険区間の交通量が減少し安全性が向上。

〇所要時間短縮 【現況】 約6分 →    【整備後】 約1分（約5分短縮）

〇平均旅行速度 【現況】 約25㎞/h →   【整備後】 約70㎞/h（約45㎞/h向上）

効果１ 交通の円滑化［◎］
・広島南道路の整備により高速道路のアクセス経路における速度低下区間を回避することで、
速達性、定時性を確保し、交通の円滑化に寄与。

〇死傷事故件数 【現況】 44件/4年 →    【整備後】 40件/4年（約1割減少）
〇事故危険区間 【現況】 3箇所 → 【整備後】 0箇所（全箇所回避）

※【現況】ITARDAデータ[H28～R1]
【整備後】R22将来交通量推計結果を用いて人身事故算定式により算出
【対象区間】木材港西IC（仮称）～廿日市IC 

※【現況】ETC2.0プローブデータ（R2.4～R3.3）ピーク(7,8,17,18時台)平均
【整備後】広島南道路利用区間(1.5km)は速度70km/hで算出
【対象区間】木材港西IC（仮称）～廿日市IC                                                                                            

※宮島街道以南を臨海部として算出

■費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを金銭化し、費用と比較したもの）
B／C EIRR 総費用 総便益

1.4

(0.4)

5.2%

(-0.9%)

12,294億円※2

(301億円※2)

17,530億円※2

(109億円※2)

※1：EIRR:経済的内部収益率 ※2基準年（R3年）における現在価値を記載 （現在価値算出のための社会的割引率：4％）

注）上段の値は東広島廿日市道路を対象とした場合、下段（ ）書きの値は事業化区間を対象にした場合の費用便益分析結果
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図８ 整備後の防災機能ランク注）上段の値は東広島廿日市道路を対象とした場合、下段（ ）書きの値は事業化区間を対象にした場合の防災機能評価結果
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課題③ 物流交通の円滑性阻害

• 産業施設が集積する臨海部では
近年産業用地開発が進み企業
が進出。加えて、更なる開発が
計画されており将来的な交通需
要の増加が見込まれる。（図５）

• 一方、アクセス経路は渋滞によ
る所要時間のばらつきが大きく、
物流活動の阻害が発生している。
（図６、図７）

図６ 所要時間のばらつき
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図７ 臨海部産業関連施設等の開発状況およびICアクセス圏域
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課題② 交通集中による速度低下および事故の多発
• 廿日市ICのアクセス経路となる廿日市港線・国道２号西広島バイ

パス（平面部）では、主要渋滞箇所を中心とした速度低下が発生。
（図３、写真１）

• また、事故危険区間（3箇所）が存在し、特に、宮内交差点は464.1
件/億台ｷﾛであり、全国平均の約９倍と全国平均を大きく上回って
おり、課題が大きい。（図４）
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広島廿日市道路のうち、
広島南道路（木材港西
～廿日市）が本線・側道
もないミッシングリンクと
なっており、広島都市圏
の東西方向の交通を担
うネットワークの形成が
不十分。 （図２）
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図３ 並行路線の速度低下状況
資料 ETC2.0プローブデータ
（R2.4～R3.3平日)

N

廿日市IC

廿
日
市
港
線 至

広
島
市
街

至
広
島
市
街

広
島
南
道
路

（
木
材
港
西
～
廿
日
市
）

至 大竹市

至
五
日
市
Ｉ
Ｃ

至
大
野
Ｉ
Ｃ

E2

廿日市JCT

宮島SIC

宮島街道

速度低下区間

主要渋滞箇所
(旅行速度20km/h未満)

高速道路
直轄国道
一般国道
その他道路

か み へ ら

資料 死傷事故率、死亡事故発生箇所：ITARDAデータ[H28～R1]
全国平均：令和元年度交通統計掲載のR1年の値
事故危険区間：国土交通省 H29

死傷事故率（件/億台キロ）

事故危険区間

宮内交差点
464.1件/億台ｷﾛ

廿日市市

広島南道路（木材港西～廿日市）

上平良交差点
247.8件/億台ｷﾛ

かみへら

みやうち

図４ 死傷事故率

八本松IC（仮）
広島東IC

広島IC
沼田PA

SIC

広島JCT

広島西風新都IC

五日市IC

宮島SIC

廿日市IC

廿日市
JCT

志和IC

西条IC

高屋JCT・IC

上三永IC

東広島廿日市道路

広島南道路 東広島バイパス 安芸バイパス
7.7km9.6km

R4年度開通予定

（木材港西～廿日市）
延長1.5km

広島南道路

廿日市市

佐伯区

西区

中区

南区

坂町

安芸区

熊野町

海田町

東広島市

安芸区

安佐北区

安佐南区

広島市

東区

府中町

竹原市

呉市

至 大竹市

至

大
野
Ｉ
Ｃ

至

三
原
市

至

河
内
Ｉ
Ｃ

R4年度
開通予定

14.8km

凡例

高規格幹線道路

その他有料道路

都市高速道路

自動車専用道路
（国管理区間）

一般国道(直轄）

その他道路

＜有料＞

＜無料＞

臨港道路

（2車線）（着手中区間）（4車線以上）調査中区間

対象区間

（注）有料道路事業の活用などについて、今後検討を行う予定である。

地
御
前
Ｉ
Ｃ(

仮
称)

地
御
前
Ｊ
Ｃ
Ｔ(

仮
称)

木
材
港
西
Ｉ
Ｃ(

仮
称)

※拠点ペア間を結ぶ災害危険区間の短縮延長(延べ延長72.1km⇒49.8km)

4.2km※

E2

図５ 臨海部の事業所数の推移



縦断図

至

広
島
市

ひ
ろ
し
ま

至

廿
日
市
Ｊ
Ｃ
Ｔ

は
つ
か
い
ち

可愛川
広島湾広島湾

かわい

ひ
ろ
し
ま

は
つ
か

い
ち

じ

ご

ぜ
ん
き
た

(

終)

広
島
県
廿
日
市
市
地
御
前
北
一
丁
目

(

起)

広
島
県
廿
日
市
市
木
材
港
南

ひ
ろ
し
ま

は
つ
か

い
ち

も
く
ざ
い
こ
う
み
な
み

広島南道路（木材港西～廿日市）

延長1.5km

ひろしまみなみ もくざいこうにし はつかいち

-10

0

10

20

30

40

50

i=0.378%

i=0.300%

標準横断図
(単位：m) 【橋梁部】 【土工部】

一般国道２号 広島南道路（木材港西～廿日市）に係る新規事業採択時評価
ひろしまみなみ もくざいこう にし はつかいち

40,526

87,606

94,059

66,427

72,803

15,763

12,451
26,758

21,130

18,206

75,727

69,778

24,888

25,484

17,812

19,772

15,125

20,587

15,131 37,048 

22,509 
13,080 

16,654 

9,735 

17,800 

44,306 

34,083 

31,077 

16,190 

17,978 

12,306 

45,090

19.372

50,804 62,022

21,807

47,315

25,708

23,835 

11,011 

10,629 

14,795 

24,000

43,023

(平面)19,186

(高架)36,201

(高架)36,201
(平面)33,166

22,274

19,322

70,051

29,950
26,758

96,951

82,251

(高架)53,959

(平面)38,647

(平面)38,647

(高架)22,033

66,214
63,633

59,131
56,713

59,325
58,966

69,842 61,103

13,223

25,173

28,004

20,745

28,846

廿日市IC

廿日市市

広島市

府中町

海田町

坂町

佐伯区

西区

安佐南区

東区

南区

安芸区

安芸区

安佐北区

熊野町

東広島市

中区

至 大野IC 至 呉市

至 三次市

宮島
ＳＩＣ

五日市ＩＣ

広島港五日市地区
産業用地開発

広島港廿日市地区
産業用地開発

広島西飛行場跡地
ウォーターフロント開発

広島港出島地区
産業用地開発

廿日市市新機能
都市開発事業

至 広島北IC

至

西
条
Ｉ
Ｃ

至

竹
原
市

広島JCT

沼田
PASIC

廿日市
JCT

広島西風新都IC

広島IC

広島東IC

志和IC

広島高速3号線

山口県

広島県

島根県

鳥取県

岡山県

広島南道路
（木材港西～廿日市）

廿日市草津線整備事業
（4車線化）
延長1.3km

広島港

宇品地区

広島港

海田地区

広島港

出島地区広島港

五日市地区
広島港

廿日市地区

(木材港)

至 大竹市

全体延長 ： 1.5km
土工延長 ： 0.02km（1%）
橋梁延長 ： 1.48km（99%）

0 5km0.5 1 2 3 4

は
つ
か
い
ち

も
く
ざ
い
こ
う
み
な
み

は
つ
か
い

ち

じ

ご

ぜ

ん

き

た

ひ が し ひ ろ し ま は つ か い ち

ひがし ひ ろ し まひろしまみなみ あ き

にし

ひ ろ し ま

ひがし

あ さ み な み

あ さ き た

さ え き

は つ か い ち

なか

み な み

さかちょう

あ き

かいたちょう

ふちゅうちょう

くま の ちょ う

あ き

ひがしひろしま

た
け
は
ら

さ
い
じ
ょ
う

お お の おおたけ

は つ か い ち

は つ か い ち

みやじま

い つかい ち

ひろしま

ぬ ま た
ひろしま

ひろしまひがし

し わ

は つ か い ち

い つ か い ち

は つかい ち

は つかい ち

い つ かい ち

ひろしまにし

で じ ま

で じ ま

く れ

う じ な

か い た

ひろしまきた

ひろしませいふうしんと

み よ し

はちほんまつ

も く ざ い こ う

もくざいこうにし はつ かい ち

ひろしまみなみ

（広島県）臨港道路
は つ か い ち く さ つ

（木材港西～廿日市）
延長1.5km(

終)

広
島
県
廿
日
市
市
地
御
前
北
一
丁
目

(

起)

広
島
県
廿
日
市
市
木
材
港
南

東広島廿日市道路

広島南道路

R4年度
開通予定

R4年度開通予定

広島南道路 延長14.8km 東広島バイパス 延長9.6km 安芸バイパス 延長7.7km

八本松IC（仮称）

地
御
前

Ｊ
Ｃ
Ｔ(

仮
称)

地
御
前
Ｉ
Ｃ(

仮
称)

木
材
港
西
Ｉ
Ｃ

(

仮
称)

も
く
ざ
い
こ
う
に
し

じ

ご

ぜ

ん

じ

ご

ぜ

ん



65 65 65 65 65 66 6 5 66 70 6 9 68 68 71 71 69 68 71 74 74 7 4 72 73 70 71 71 72 72 69 50 31 34 39 40 47 59 56 42 51 43 3 4 38 60 54 47 42 27 2 6 30 54 61 65 65 66 65 55 40 41 34 24 32 26 19 25 27 24 24 27 27 27 27 27 27 27 26 26 26 28 36 39 40 41 41 42 42 43 4 3 44 49 54 55 61

44 44 43 43 43 44 4 7 51 56 5 6 57 62 70 69 68 65 71 76 76 7 5 73 73 66 70 70 70 72 68 46 24 22 23 20 19 20 22 18 27 31 2 6 28 52 53 47 40 17 1 8 18 24 36 58 61 62 62 50 30 36 28 18 16 18 13 14 15 11 10 11 11 11 11 12 11 11 10 9 9 9 12 13 14 15 22 24 23 23 2 3 24 27 26 28 29

60 60 60 61 61 62 5 9 60 67 6 6 65 66 70 70 68 66 72 75 76 7 5 74 73 60 66 70 70 71 68 45 23 22 23 21 20 23 27 18 26 30 2 5 30 51 51 47 40 29 2 4 30 56 61 65 65 66 65 52 36 37 28 17 17 19 15 18 23 19 19 21 22 22 22 24 23 22 20 20 19 21 25 27 28 30 32 30 29 28 2 8 29 30 30 30 30

64 64 64 64 64 65 6 3 63 67 6 7 66 65 67 67 66 65 70 73 74 7 3 72 72 64 67 69 68 69 67 43 21 21 25 27 37 52 51 36 50 43 3 3 39 59 52 41 38 26 2 3 29 57 61 65 65 66 65 55 43 43 33 20 25 22 17 23 31 30 31 35 35 35 36 35 35 36 37 38 38 40 48 50 51 52 49 50 50 50 5 0 50 52 52 51 55

65 64 64 64 65 65 6 4 64 68 6 7 67 66 69 69 68 66 71 74 75 7 4 72 72 65 68 69 69 70 67 44 22 24 31 35 48 60 55 39 51 43 3 3 39 60 52 43 39 28 2 6 32 56 60 63 64 65 65 56 46 44 34 22 29 22 17 22 29 29 31 35 36 36 36 35 36 37 38 39 39 41 50 53 54 55 53 57 57 58 5 8 59 61 60 59 64

66 66 66 66 66 67 6 6 66 69 6 9 68 68 71 70 69 67 71 75 75 7 4 73 73 67 69 70 70 71 68 44 23 27 39 44 55 63 57 44 52 43 3 3 39 60 52 43 40 30 2 7 34 58 61 64 65 65 65 57 48 45 35 22 30 23 18 25 35 36 39 45 45 45 46 45 47 48 50 51 51 53 60 61 62 62 60 64 65 65 6 6 65 67 65 63 69

67 67 67 66 67 67 6 5 66 70 6 9 68 69 72 71 70 68 72 76 76 7 5 74 74 68 70 71 71 72 69 45 24 30 46 52 60 65 59 48 53 43 3 3 40 61 55 44 40 29 2 7 33 60 63 65 66 67 67 58 49 44 34 22 29 23 19 33 44 47 49 55 55 56 56 54 55 56 59 61 61 62 69 69 70 69 65 70 71 71 7 2 71 72 69 66 71

66 66 65 65 66 66 6 5 65 69 6 8 68 68 72 71 70 68 72 76 76 7 5 74 74 65 69 70 71 71 68 45 24 29 44 49 58 65 57 44 52 43 3 3 39 61 53 44 40 30 2 7 34 59 63 66 67 67 67 58 49 45 35 23 31 23 18 32 44 48 50 55 56 56 56 54 55 57 60 61 61 61 67 67 68 68 62 67 68 68 6 9 68 69 66 64 70

65 65 65 65 65 66 6 4 65 69 6 8 67 68 72 72 70 68 73 77 77 7 6 74 74 64 69 71 71 72 69 45 24 29 43 49 57 63 56 44 52 42 3 2 39 61 54 45 40 31 2 7 34 59 62 64 65 65 65 58 48 46 35 22 30 23 17 26 36 38 41 47 47 48 48 46 47 48 50 51 51 53 60 62 62 62 58 63 64 65 6 5 65 67 65 63 69

67 66 66 66 66 67 6 6 66 70 6 9 69 70 74 73 71 69 74 78 78 7 7 75 75 67 70 70 71 72 69 45 23 28 42 48 58 65 57 42 51 42 3 2 38 60 53 44 40 31 2 6 33 60 63 65 65 66 66 58 48 45 34 21 28 22 17 25 35 36 39 45 45 45 45 45 46 47 49 49 49 51 59 61 62 62 59 64 65 66 6 7 67 68 66 64 70

67 67 67 67 67 68 6 6 67 71 7 0 69 70 74 73 72 70 74 78 78 7 7 76 76 66 70 70 69 70 69 45 23 26 36 41 53 63 57 41 51 41 3 1 38 59 52 43 40 31 2 5 32 61 64 66 67 67 67 56 43 42 31 19 23 22 16 23 30 30 31 36 36 36 37 36 37 37 38 38 38 40 49 51 52 53 50 53 54 55 5 5 56 59 59 58 64

65 65 64 64 65 65 6 4 64 68 6 8 67 68 73 72 70 67 72 77 77 7 6 74 74 64 69 71 71 72 68 43 21 19 21 21 24 31 37 31 50 42 3 3 35 59 57 48 43 32 2 6 31 58 62 65 66 66 65 54 36 40 30 17 19 21 15 17 22 20 20 22 22 23 23 23 23 23 23 23 23 24 31 33 34 35 36 35 35 35 3 5 36 38 38 38 41

63 63 63 62 62 63 6 2 63 67 6 6 66 68 73 72 71 68 72 77 77 7 6 74 74 59 66 71 71 72 68 46 24 22 23 22 24 29 35 23 44 41 3 3 36 60 59 52 44 32 2 7 32 58 63 66 67 67 67 55 36 38 29 17 16 18 13 13 16 14 13 14 14 14 14 15 15 15 14 14 13 15 19 21 22 23 28 29 29 29 2 9 29 30 31 33 36

62 62 61 61 61 61 6 2 64 67 6 7 66 69 72 73 72 69 73 77 77 7 7 75 75 71 73 72 72 72 68 47 26 27 33 34 44 58 53 34 48 43 3 4 39 60 55 45 41 29 2 5 30 56 61 65 66 66 65 56 45 42 31 18 19 19 14 17 21 18 19 20 20 20 20 21 21 21 20 20 20 23 28 30 32 33 38 39 39 39 3 9 40 43 46 48 54

63 63 61 62 62 63 6 69 72 6 6 69 71 73 73 73 72 75 81 79 7 7 78 79 72 71 71 71 62 29 47 58 59 60 64 68 38 55 55 46 47 58 50 41 38 21 33 47 58 61 65 65 65 65 38 29 31 31 41 29 2 4 25 2 8

3 3 42 51 57 60 65 61 6 1 61 61 60 59 61 63 66 70 69 62 61 61 60 60 57 60 59 5 9 59 57 60 58 57 55

60 60 59 60 61 61 6 67 70 6 4 66 68 68 68 67 66 70 77 74 7 2 69 57 45 37 32 32 23 21 42 53 55 56 59 56 26 48 44 34 36 43 25 20 20 15 30 37 36 26 18 17 16 15 12 14 23 24 32 20 1 8 20 2 5

2 9 38 47 47 46 43 37 3 8 38 39 39 39 35 32 30 26 25 20 19 19 20 21 23 25 26 2 7 27 30 31 31 29 26

59 59 59 59 60 61 6 65 67 6 1 63 65 65 65 65 65 70 77 75 7 3 72 66 53 50 45 45 32 21 42 55 57 58 60 60 29 51 50 41 38 54 44 33 31 17 28 30 27 20 13 12 12 12 11 14 22 23 29 19 1 8 20 2 4

2 9 38 48 53 54 56 52 5 3 53 53 52 52 49 48 46 45 44 40 38 39 39 40 42 44 45 4 5 46 47 51 53 54 54

61 61 60 60 61 61 6 66 69 6 4 66 69 71 70 70 69 73 78 76 7 5 76 76 69 69 68 67 53 22 42 57 59 60 62 64 35 53 53 45 44 54 46 37 33 17 31 43 51 47 37 34 33 31 18 17 22 23 35 22 1 8 20 2 4

2 8 40 50 57 59 64 61 6 3 62 62 61 60 62 63 65 67 66 63 64 64 64 64 61 65 65 6 4 64 62 63 60 60 59

61 61 60 60 61 62 6 66 69 6 3 66 69 71 71 71 70 73 78 77 7 5 76 76 69 69 68 68 61 23 42 58 61 62 64 67 36 54 56 50 46 58 51 42 39 19 33 46 57 55 51 48 47 45 24 20 23 23 37 23 1 8 20 2 4

2 9 41 50 58 60 65 62 6 4 63 63 62 61 62 63 65 67 67 64 66 66 66 66 63 66 66 6 5 65 63 64 61 61 60

61 61 60 61 61 62 6 66 69 6 3 66 69 71 71 71 70 73 78 77 7 5 76 76 70 70 69 69 62 23 41 58 61 62 64 68 37 54 55 50 46 57 56 49 42 20 33 45 57 56 55 53 53 51 28 22 23 24 39 27 2 0 22 2 5

3 0 41 51 59 61 67 64 6 6 66 65 64 63 64 66 68 71 71 67 69 69 69 69 66 68 68 6 7 67 65 67 64 63 65

62 62 61 61 62 62 6 67 70 6 4 67 70 72 72 71 70 73 79 77 7 5 76 76 70 71 70 70 62 23 42 58 61 62 64 67 37 55 56 49 46 58 55 45 38 19 32 45 58 59 59 58 57 56 32 24 25 25 41 31 2 1 23 2 6

3 1 41 52 60 61 67 64 6 6 66 65 64 63 65 66 69 72 72 69 70 70 70 70 66 69 69 6 9 69 67 69 66 66 69

61 61 60 60 61 62 6 66 69 6 4 66 69 70 70 70 69 72 78 76 7 5 75 75 68 68 67 67 59 22 41 57 60 61 63 67 36 53 55 48 46 59 55 45 38 18 33 46 60 61 64 63 63 61 35 26 24 24 40 31 2 1 23 2 5

3 0 41 51 59 61 67 64 6 6 66 65 64 63 65 66 68 71 71 67 69 69 69 68 66 68 68 6 8 68 66 67 64 64 66

60 60 60 60 61 62 6 66 69 6 3 65 68 70 70 70 68 72 77 75 7 4 74 74 68 68 67 66 54 20 40 56 59 60 62 65 35 52 54 44 43 54 43 31 27 15 32 46 59 60 62 61 60 58 31 22 23 23 38 26 1 9 20 2 4

2 9 40 50 58 60 67 65 6 7 67 66 65 64 66 67 71 74 73 70 71 71 71 71 67 69 69 6 9 69 66 67 64 63 63

61 61 60 61 61 62 6 66 69 6 3 66 68 70 69 69 68 71 77 76 7 4 74 75 69 67 67 68 46 19 40 55 58 59 62 66 34 52 52 40 41 44 26 20 21 14 31 45 57 58 55 53 52 48 22 18 22 22 36 22 1 7 19 2 3

2 8 39 49 57 60 67 65 6 7 67 66 65 64 66 67 70 72 72 68 70 70 69 69 65 67 67 6 7 66 63 64 61 59 57

61 61 61 61 62 62 6 67 70 6 4 66 69 71 71 71 69 73 78 77 7 5 75 75 70 69 68 68 34 17 39 54 57 57 60 63 31 51 48 34 34 34 19 16 18 13 29 44 55 54 49 46 45 41 19 17 23 23 36 24 1 8 20 2 4

2 9 39 49 56 59 64 62 6 3 63 63 62 61 61 63 66 68 68 65 67 66 66 66 62 65 65 6 5 65 62 62 59 57 54

60 60 60 60 60 61 6 66 69 6 4 66 70 71 71 70 69 72 78 76 7 4 74 74 66 61 51 47 22 16 37 50 53 54 55 52 26 50 46 38 37 31 19 17 19 15 30 43 50 41 27 25 24 22 14 15 23 24 37 26 1 7 19 2 3

2 7 37 47 53 54 59 56 5 6 56 56 55 54 54 54 55 55 54 48 46 46 47 47 47 49 49 4 9 49 48 49 46 44 41

61 61 60 60 60 61 6 65 69 6 4 66 69 71 71 71 70 72 78 76 7 4 73 72 65 63 58 54 33 20 38 46 47 46 44 34 19 49 51 45 43 50 36 28 27 17 29 36 35 26 17 16 16 15 12 15 22 24 35 25 1 7 19 2 2

2 7 34 41 45 48 51 48 4 8 48 48 48 48 48 48 48 48 47 42 40 41 41 42 45 49 48 4 8 48 48 53 51 50 48
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倉敷
美観地区

倉敷市

岡山市早島町

３．政策目標

１．当該地域の課題 ２．原因分析

一般国道２号 岡山市古新田～倉敷市新田における計画段階評価

①連続した信号交差点及び交通集中
○岡山市～倉敷市間の移動における道路利用は国道２号に集中しており、岡山市内立体及び倉敷立体に

挟まれた対象区間は交通量が多く、信号交差点も連続している。（図５）

②多発する死傷事故
○対象区間の死傷事故率は、全国平均値を上回る区間が多く、4年間で3件の死亡事故が発生。（図２）
○対象区間における追突事故の発生割合は約8割で、全国と比較して高い。（図３）

図３ 事故類型図２ 死傷事故率・死亡事故発生箇所 資料／H28-R1 ITARDAデータ

図６ 所要時間のばらつき
資料／ETC2.0プローブデータ（令和3年4～6月休日）

②渋滞及び沿道や交差点からの出入り交通の発生
○交通集中により慢性的な渋滞が発生。 （図１、図５）
○沿線に店舗が立地しており、交差点も連続していることから、

沿道や交差点からの出入り交通が多く発生。

③速達性・定時性が不十分
○渋滞により、国道２号の速達性・定時性が不十分であり、

効率的な物流活動を阻害。

④主要観光地間における国道２号の定時性が不十分
○主要観光地間の移動の７割は国道２号であるが、渋滞による所要

時間のばらつきが大きく、移動時間が読みづらい。（図６）

図５ 交通量・旅行速度 資料／ETC2.0プローブデータ（R2.4～R3.3平日平均）、 H27全国道路・街路交通情勢調査（車種別交通量）

①交通の円滑化 ②交通安全の確保 ③産業の活性化 ④観光振興の促進

資料／H30.9交通実態調査

①国道２号における交通混雑
○対象区間は慢性的に渋滞が発生しており、主要渋滞箇所が４箇所存在。（図１）
○上り方向においては、古新田交差点を先頭に最大渋滞長3.9kmを確認。（図１）
○下り方向においては、妹尾東交差点を先頭に最大渋滞長0.6km、大樋橋西交差

点を先頭に最大渋滞長12.0kmと交差点で連続して渋滞が発生。（図１）
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図４ 倉敷美観地区～後楽園・岡山城周辺の移動経路
資料／ETC2.0プローブデータ（令和3年4～6月休日）（乗用車）

後楽園・
岡⼭城周辺

岡⼭県庁

④主要観光地間の周遊性低下
○観光客数が多い「倉敷美観地区」～「後楽園・岡山城周辺」

の移動は、渋滞の発生によって周遊性が低下。（図４）
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③物流活動の阻害
○沿線地域は中四国・京阪神地域のクロスポ

イントであり、周辺には岡山県総合流通セン
ターをはじめとする物流企業が多く立地。

○対象区間沿線の物流活動においては、渋滞
を避けた早朝輸送を行うなど、倉庫周辺での
指定時間待ち駐車が発生。

〇国道２号の渋滞により、物流活動の阻害が
発生。（写真２）

写真２ 物流活動の阻害状況

渋滞により効率的な
物流を阻害
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（H20.3完成）

信号交差点が連続

写真２

おかやまけん そうごう りゅうつう

岡山県総合流通センター



岡⼭県総合流通センター

【案③】連続立体案【案②】部分立体案

新田

古新田妹尾東無津早島中

西田
加須山

妹尾西

金田口 長津

大樋橋西
※国道２号本線立体事業中

【案①】平面拡幅案

計画段階評価対象区間 約10km

後楽園

倉敷美観地区

案②・案③

【案①】平⾯拡幅案 【案②】部分⽴体案 【案③】連続⽴体案
全線の拡幅

（現況:平⾯６⾞→計画:平⾯８⾞）
交差点の⽴体化（本線４⾞線⾼架）

（現況:平⾯６⾞→計画:⽴体４⾞[側道２⾞]）
全線の連続⽴体化（本線４⾞線⾼架）
（現況:平⾯６⾞→計画:⽴体４⾞[側道2⾞]）

評価ポイント 延⻑ 約１０km（改良延⻑ 約10.2km） 延⻑ 約１０km（改良延⻑ 約5.7km） 延⻑ 約１０km（改良延⻑ 約9.2km）

道
路
整
備
प
े
ॊ
効
果
؞
改
善
点

① 渋滞が緩和でき、通勤等の移動時間が
短縮すること ○ ・国道2号本線に信号交差点が残存するが、渋滞は緩和し移動時間が

短縮する。（現況に⽐べて8分短縮） ○ ・国道2号本線の信号交差点が廃⽌され、渋滞が緩和し移動時間が
短縮する。（現況に⽐べて11分短縮） ○ ・国道2号本線の信号交差点が廃⽌され、渋滞が緩和し移動時間が

短縮する。（現況に⽐べて15分短縮）（最も短縮）

② 交通事故が起きにくいこと
△ ・渋滞に起因する追突事故等は減少するが、信号待ち⾞両への追突事
故等は現況とかわらない。 ○ ・渋滞に起因する追突事故等は削減できる。 ○ ・渋滞に起因する追突事故等は削減できる。

× ・⾞線数の増加による⽚側４⾞線道路の⾞線変更時の⾞両の交錯が、
現況より事故の危険性が⾼い。 ○ ・⾼架と側道で通⾏⾞両を分離でき、⾛⾏安全性が向上するが、⾼架

と側道の合流部で⾞両の交錯が⽣じる。 ○ ・⾼架と側道で通⾏⾞両を分離でき、⾛⾏安全性が最も向上する。

③
物流に要する時間の短縮や、移動時間
のばらつきを⼩さくし、産業活動を⽀援
すること

○
・物流拠点（総合流通センタ－）から⽬的地への速達性・定時性が向
上する。ただし、信号交差点は残存。
（現況に⽐べて2分短縮）※総合流通センター〜早島IC間

○
・物流拠点（総合流通センタ－）から⽬的地への速達性・定時性が向
上する。
（現況に⽐べて3分短縮）※総合流通センター〜早島IC間

○
・物流拠点（総合流通センタ－）から⽬的地への速達性・定時性が向
上する。
（現況に⽐べて5分短縮）※総合流通センター〜早島IC間

④
後楽園、美観地区を代表とした岡⼭市、
倉敷市間の観光地の移動時間短縮や、
移動時間のばらつきを⼩さくすること

○ ・観光地間（後楽園〜美観地区）の移動時間が短縮する。
ただし、信号交差点は残存。（現況に⽐べて7分短縮） ○ ・観光地間（後楽園〜美観地区）の移動時間が短縮する。

（現況に⽐べて11分短縮） ○ ・観光地間（後楽園〜美観地区）の移動時間が短縮する。
（現況に⽐べて15分短縮）（最も短縮）

配
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घ
स
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項

⑤ 沿道状況（騒⾳・⼤気質）が改善す
ること × ・騒⾳や⼤気質は現況より改善しない。 △ ・騒⾳や⼤気質は、⽴体化する交差点は改善する。

（⽴体化する交差点は遮⾳壁等を実施） ○
・騒⾳や⼤気質は、連続⾼架および⽴体化する交差点は改善する。
（連続⾼架および⽴体化する交差点は遮⾳壁等を実施）（最も改
善）

⑥ ⾃然環境への影響が⼩さいこと × ・改良延⻑が最も⻑く全線拡幅に伴う地形改変が⽣じ、⾃然環境への
影響は最も⼤きい。 ○ ・⽴体化する交差点周辺のみの地形改変に留まり、⾃然環境への影響

は⼩さい。 △ ・連続⾼架および⽴体化する交差点に地形改変が⽣じ、⾃然環境への
影響は⼤きい。

⑦ 景観への影響が⼩さいこと ○ ・現況に⽐べて景観へ影響しない。 △ ・⽴体化する交差点周辺は⾼架により景観が悪化する。 × ・連続⾼架および⽴体化する交差点は⾼架により景観が最も悪化する。

⑧ 沿線店舗等への⽴寄りへの影響の懸念 ○ ・⽴ち寄り客への影響は現況とかわらない。 △ ・⽴体化する交差点周辺のみ、現況より素通りが懸念される。 × ・連続⾼架および⽴体化する交差点により、現況より最も素通りが懸念
される。

⑨ ⼯事中の交通規制の影響が⼩さいこと
○ ・全線拡幅するものの橋梁がなく、交通規制期間は短い。 △ ・交差点周辺の橋梁施⼯に伴い、交通規制期間が⻑い。 × ・連続⾼架および⽴体化する交差点周辺の橋梁施⼯に伴い、交通規

制期間が最も⻑い。

× ・全線拡幅に伴い改良延⻑が⻑く、交通規制区間が最も⻑い。 ○ ・⽴体化する交差点周辺のみに改良延⻑が留まり、交通規制区間が
短い。 △ ・連続⾼架および⽴体化する交差点と改良延⻑が⻑く、交通規制区間

が⻑い。
⑩ 移転などが必要な家屋等が少ないこと × ・⽤地買収⾯積、移転家屋数は最も多い (約6.7万m2、約74件） ○ ・⽤地買収⾯積、移転家屋数は少ない (約2.2万m2、約43件） △ ・⽤地買収⾯積、移転家屋数は多い (約3.8万m2、約70件）

⑪ 維持管理に要する費⽤が安いこと △ ・全線拡幅により管理する舗装⾯積等が増加。現況より維持管理費は
増加する。 △ ・⽴体化する交差点の橋梁の管理費⽤が増加。現況より維持管理費

は増加する。 × ・連続⾼架および⽴体化する交差点の管理費⽤が増加。現況より維持
管理費は最も増加する。

⑫ 建設に要する費⽤が安いこと △ 約８２０〜８７０億円 ○ 約８００〜８５０億円 × 約１,４１０〜１,４６０億円

４．対策案の検討

対応方針（案）：案② による対策が妥当

（参考）当該事業の経緯等

■計画段階評価、都市計画決定の状況
・R 1年12月：第１回中国地方小委員会
・R 2年 1月～ 2月：意見聴取
・R 2年11月：第２回中国地方小委員会
・R 3年 2月：対応方針（概略ルート・構造）の決定
・R 4年 2月：都市計画決定（変更）・告示

■地域の要望等
・R 2年11月：岡山市長が国土交通省に事業化要望
・R 2年11月：岡山県知事が国土交通省に事業化要望
・R 3年 2月：岡山県知事が国土交通省に事業化要望
・R 3年 6月：岡山県知事が国土交通省に事業化要望
・R 3年 7月：岡山市長が国土交通省に事業化要望
・R 3年10月：国道２号岡山バイパス渋滞対策促進期成会が国土交通省に事業化要望
・R 3年10月：倉敷市長が国土交通省に事業化要望

【計画概要】
・路 線 名：一般国道２号 ・区 間：岡山県岡山市南区古新田～岡山県倉敷市新田
・概略延長：１０．０ｋｍ ・車線数：(本線)４車線 (側道)２～４車線
・設計速度：(本線)６０ｋｍ/ｈ (側道)４０ｋｍ/ｈ ・概ねのルート：図７ 案②の通り

【標準断面図】案①

こしんでん

一般国道２号 岡山市古新田～倉敷市新田における計画段階評価

しんでんおかやま みなみ くらしき

こ し ん で ん し ん で ん

おかやま おかやま

【凡例】

： 高架部

： 高架化事業中

●●交差点

●●交差点

： 交差点

： 主要渋滞箇所

【整備案】

： 【案①】 平面拡幅案

： 【案②】 部分立体案

： 【案③】 連続立体案

図７ 当該地域における対策案検討
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・対象区間で死傷事故率が高い加須山交差点は235.1件/億台ｷﾛであり、全国平均の約５倍、無津交差

点は216.4件/億台ｷﾛであり、全国平均の約４倍。（図４）

・速度低下に起因する追突事故の割合が約8割であり、全国と比較して高く、安全性に課題。（図５）

図４ 死傷事故率・事故危険区間 資料／H28-R1 ITARDAデータ、岡山国道事務所
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事故危険区間（R1.11）

一般国道２号 岡山倉敷立体（Ⅰ期）に係る新規事業採択時評価

・交差点立体により信号交差点が回避されることで、慢性的な交通混雑が解消し、幹線道路としての速達性が向上。
・慢性的な交通混雑の解消により、速度低下に起因する交通事故が減少し、幹線道路としての安全性が向上。

・交通混雑の解消により、早島ICや水島港など物流拠点から円滑なネットワークが構築され、地域経済活動を支援。

おかやま くらしき

②慢性的な交通混雑により安全性が低下

③効率的な物流活動の阻害
・沿線地域は中四国・京阪神地域のクロスポイントで

あり、周辺には早島ICや水島港などの物流拠点が

位置し、岡山県総合流通センターをはじめとした物

流企業も多く立地。（図６）

・物流車両が多く走行しているものの慢性的な混雑に

より、円滑な物流を阻害。また、渋滞を避けた早朝

輸送を行っており、倉庫周辺での指定時間待ち駐車

が発生。（写真２）

加須山交差点
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175.9件/億台ｷﾛ

１．事業概要
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図５ 事故類型 資料／H28-R1 ITARDAデータ
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追突割合が
全国平均より高い

加須山地区 古新田～無津地区

全国平均
の約４倍

①交通混雑による旅行速度の低下
・対象区間は岡山県の２大都市である岡山市と倉敷市間の幹線道路であり、交

通量が多く信号交差点が連続しており、速度低下が発生。（図３）

・通勤・帰宅時間を中心に慢性的に激しい渋滞が発生しており、主要渋滞箇所

が３箇所存在。（写真１、図３）

写真１ 渋滞状況

10km/h未満
10～20km/h
20～30km/h
30～40km/h
40～50km/h
50～60km/h
60km/h以上

資料／交通実態調査結果（H30.9）
ETC2.0プローブデータ
（R2.4～R3.3平日朝夕ピーク）
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図３ 旅行速度・渋滞長
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岡山倉敷立体（Ⅰ期）

図１ 広域図
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・起 終 点：古新田～無津地区 岡山県岡山市南区古新田～岡山県都窪郡早島町早島
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加須山地区 岡山県倉敷市加須山～岡山県倉敷市加須山
こ し ん で ん む づ か す や ま

・延 長 等：5.6km（古新田～無津地区：5.0km、加須山地区：0.6km）
（第3種第1級、本線：4車線、60km/h、側道：2～4車線、40km/h）

・全体事業費：約430億円
・計画交通量：本線 約63,200～76,200台/日

側道 約13,800～21,400台/日

乗用車
本線：約46,900台/日
側道：約 9,500台/日

小型貨物
本線：約10,500台/日
側道：約 2,000台/日

普通貨物
本線：約18,800台/日
側道：約 9,900台/日

2.9km

６車線

４車線

２車線

高架部

高架事業中

主要渋滞箇所

渋滞長

※【現況】H27道路・街路交通情勢調査の混雑時旅行速度 【整備後】対象区間：60km/h 、対象区間外：H27道路・街路交通情勢調査の混雑時旅行速度

３．整備効果
効果１ 幹線道路の速達性の向上[◎]
・当該区間の整備により、慢性的な交通混雑が解消され、速達性が向上。
○所要時間短縮 【現況】約22分 → 【整備後】約12分（約10分短縮）
〇平均旅行速度 【現況】約25km/h → 【整備後】約46km/h（約21km/h向上）

■費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを金銭化し、費用と比較したもの）

B／C EIRR※１ 総費用 総便益

2.5 10.7％ 348億円※２ 879億円※２

※1： EIRR：経済的内部収益率 ※2：基準年（R3年）における現在価値を記載 （現在価値算出のための社会的割引率：4％）

※【現況】 H28-R1 ITARDAデータ（現道区間）
【整備後】 R22将来交通量推計結果を用いて人身事故算定式により算出

効果２ 幹線道路の安全性の向上[◎]
・速度低下に起因する事故削減が図れるとともに事故危険区間を回避し、安全性が向上。
○死傷事故率 【現況】42.4件/億台ｷﾛ → 【整備後】30.6件/億台ｷﾛ（11.8件/億台ｷﾛ削減）
○事故危険区間 【現況】3箇所 → 【整備後】0箇所（全箇所回避）

効果３ 物流を支える道路ネットワークの強化[◎]
・物流の効率化が図られ、地域経済活動を支援。
○水島港～大樋橋西交差点の所要時間短縮 【現況】約61分 →【整備後】約51分（約10分短縮）

※【現況】H27道路・街路交通情勢調査の混雑時旅行速度 【整備後】対象区間：60km/h 、対象区間外：H27道路・街路交通情勢調査の混雑時旅行速度

※対象地区：古新田～無津地区及び加須山地区

※対象区間：古新田交差点～加須山交差点

1.9km新
⽥
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凡 例

対象区間 橋梁構造

調査中 主要渋滞箇所

高速道路 事故危険区間

一般国道 死亡事故発生箇所

主要地方道 市街地

一般都道府県道 工業地域

その他道路 市町村境界線

交通量 (H27全国道路・街路交通情勢調査)

車線数(2車線/4車線/6車線以上)

交通量台/日

こ し ん で ん む づ

古新田～無津地区 延長5.0km
か す や ま

加須山地区 延長0.6km
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こ し ん で ん む づ

延長0.6km

お か や ま く ら し き

全体延長 ： ２.６km

土工延長 ： １.７km（６５％）

橋梁延長 ： ０.９km（３５％）

せ
の
お
ひ
が
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妹
尾
東

凡 例

対象区間

既立体区間
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【7時台交通量（台/時）】
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島根県 出雲市周辺(旧出雲市、斐川町)

一般国道９号 出雲市（神立～中野東）における計画段階評価

３．政策目標

か ん だ ち

２．原因分析

○当該区間は斐伊川渡河部を通過してお
り、市街地に流出入する数少ない経路。

〇このため周辺道路から当該区間に交通
が集中。（図４）

①幹線道路である国道９号出雲バイパスへの交通集中

な か の ひ が し

○当該区間は副道や交差道
路がなく、混雑時でも別ルー
トへの回避ができないため、
救急車両の円滑な通行を阻
害。（図７）

③混雑を回避できない道路構造

凡例
本線交通量（台/時）

流入交通量（台/時）

流出交通量（台/時）

交通容量比（直左車線）

基準値：1.0

※渡橋北(上り)及び神立(下り)
は直進車線

(0.00)

②沿線の人口増加や地域産業の進展による交通量の増加

出雲バイパス(神立～中野東)

L=1.8km

かんだち なかのひがしいずも

島根県立中央病院

図７ 当該区間周辺の道路構造
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図４ 朝ピークの交通量

出典：【交通量】交通
実態調査結果
（R3.10.13 7時）

当該区間東側から
搬送する場合のルート

：平面部 ：立体部 ：街路部 ：副道

１．当該地域の課題

凡例
主要渋滞箇所

市街地

①交通の円滑化 ②地域産業の支援 ③救急医療活動の円滑化
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9
国 道

184
国 道

27 33.92700099 31

15 20.46702418 24

8 9.31353539 10

6 7.099050348 7

8 9.118020205 9

23 27.59752383 25

32 40.40160873 38

32 42.52501625 41

25 29.61 28 # 25 28 35.04 37.66 26.84 20.01 16.83 19

17 18.95 17 # 15 16 15.19 12.32 9.99 9.183 9.524 11

20 20.47 18 # 14 13 9.571 7.109 5.48 4.815 5.004 7.3

20 21.41 19 # 15 12 8.521 5.685 4.431 3.923 4.083 5.1

25 32.47 33 # 25 21 17.46 11.49 8.459 6.454 6.275 7

25 33.19 35 # 27 27 32.44 37.73 31.32 23.62 20.62 21

25 32.02 33 # 28 33 39.7 48.45 43.86 33.06 26.15 28

26 36.13 37 # 28 29 37.18 50.35 47.09 36.83 28.2 28

# 40.26 50.000489 53.34898424 55.704 53.57235 36.71364751

# 31.59 38.001019 30.74887777 25.126 24.85697 19.90801329

# 11.4 11.242948 9.598150224 12.011 16.37226 18.25415772

8 7.945 7.6378198 7.431464064 11.063 16.102 17.9657672

9 9.517 8.9846093 8.764332296 11.388 15.92872 18.01352079

# 26.67 23.014811 17.83048992 16.997 19.52068 19.21420428

# 41.94 48.285092 47.1844468 44.227 42.57422 30.47841747

# 47.83 52.765767 55.56564989 57.801 56.83333 39.83217769

23 37.8 53 54.0375 54 48.74960219 41 27.07982681 16.4 17 20

29 47 53 52.8018 50 38.30739581 29 20.06938433 12.4 12 13

25 37.9 53 57.0174 57 51.17174188 46 38.80288441 20.1 18 17

17 27.6 47 51.8414 53 51.8808008 48 41.51710045 23.1 19 18

19 30.8 48 53.7113 54 52.09752779 50 42.65992192 22.6 20 20

19 31.1 48 53.405 53 50.86723907 48 38.50430513 20 18 19

22 38.2 49 54.4567 55 52.26269007 47 35.83165016 20.1 18 18

26 42.4 53 55.9116 56 53.85495607 50 39.11258685 20.7 19 20

33.29 51 53.3 51.02

31.8 48 49.1 44.45

35.25 50 52.5 48.9

35.07 52 55.4 53.83

33.59 51 54.8 53.42

36.52 50 52.9 51.57

35.1 50 53.1 52.29

7時台

８時台

34 34.8 46.10451 55.81885599 57.513 57.23091 52.61436598

19 19.3 29.490672 48.76991173 54.225 53.49008 49.1642626

10 8.73 9.2892424 16.02715901 34.55 44.62954 45.87007648

9 7.21 7.0833973 9.908319538 19.8 33.87967 40.82646749

8 6.35 5.999962 7.311120504 13.714 25.7704 34.78051432

10 8.02 8.1367439 11.10171819 17.567 28.91733 40.43608457

12 10.3 12.011125 20.27496355 35.396 43.66559 48.00337713

13 12.2 14.663543 22.90118453 34.099 43.99685 48.71375436

42.865 53.28 57.5 58.3

42.304 51.34 55.5 56.6

34.209 45.47 54.5 56.3

22.274 38.13 46.9 52.9

22.308 35.71 42.7 47.1

36.234 46.4 50.2 52.5

38.852 48.14 54.8 55.6

39.337 48.92 55.7 56.5

26 27.925 39.06 38

19 18.126 21.77 20

13 11.4 12.49 12

13 10.69 11.51 10

13 11.227 11.32 10

14 11.956 12.73 12

13 12.609 14.33 13

15 12.941 15.52 15

# 30 35 # 37 33 27 23.48 28.4 39.63 47.06 40.7 30

# 21 23 # 28 26 20 18.15 21.46 28.26 37.76 36.4 25

# 19 17 # 18 18 16 14.19 14.8 18.18 24.66 26.7 19

# 18 19 # 23 22 18 16.98 18.5 23.43 30.4 28.3 20

# 21 22 # 24 24 21 20.01 21.12 25.54 34.17 31.8 22

# 21 25 # 31 30 23 21.33 24.93 32.76 41.67 37.5 23

# 20 23 # 29 28 22 19.29 22.78 31.79 39.57 32.7 21

# 23 27 # 32 30 25 21.66 24.85 33.4 41.04 32.5 22

# 19 23 # # 42 52 56 57 54.87707254 51 52.12760396 47.55 38 #

# 20 23 # # 39 49 53 56 54.19309719 50 50.16328789 40.47 30 #

# 18 20 # # 36 45 52 54 52.74439893 48 48.58075455 40.27 28 #

# 16 18 # # 36 48 52 54 53.83064872 50 49.07513937 38.63 28 #

# 17 21 # # 43 53 56 58 55.59861397 52 50.68691351 38.96 30 #

# 17 20 # # 46 53 54 57 54.50209566 51 51.61518463 41.73 30 #

# 19 21 # # 44 51 55 56 54.83178359 51 51.56352675 41.25 30 #

# 19 22 # # 45 53 56 57 54.88073301 51 52.28216868 42.13 33 #

○出雲バイパスは出雲市東西を結び、出雲市の交通を担う主要幹線道路。

〇当該区間周辺は、朝ピークの旅行速度が10㎞/h未満と著しく速度が低下し、通勤・業務交通等の利
便性が低下。（図１）

①ピーク時の著しい渋滞

○出雲バイパス沿線に立地する島根県立中央病院
は、県内唯一の高度救命救急センターであり、年
間約４，０００件もの救急搬送を受け入れ。 （図３）

○搬送ルートである出雲バイパスの交通混雑の影響
を受ける等、搬送時の速達性確保が課題。

③救急搬送の阻害

図３ 島根県立中央病院への搬送経路

島根県立
中央病院

出雲バイパス(神立～中野東)
L=1.8km

いずも かんだち なかのひがし

東方面からの救急搬送
で当該区間を利用

○出雲バイパス周辺には工業団地が多く、製造業事業所が多数立地。 東西への物流活動に出雲バイ
パスを多数利用。（図２）

〇当該区間は、混雑による非効率な物流が課題。（写真１）

②円滑な物流の阻害

出雲バイパス(神立～中野東)
L=1.8km
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通行台数（台/6か月）

出典：[企業立地状況]
島根県企業立地課HP
[大型貨物車の通行台数]
ETC2.0プローブデータ（R3.4-9 平日）
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図１ 朝ピークの渋滞状況 出典：【渋滞長】渋滞長調査結果（R3.10.13 6～9時）
【旅行速度】ETC2.0プローブデータ (R3.4-9 平日)
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写真１ 当該区間周辺での渋滞
状況
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新設 増設

立地認定企業数（累積）○出雲市内で設備の増設や新
設をする企業が増加。（図５）
また、島根県全体としての人
口は減少傾向にある中、出
雲バイパス周辺の旧出雲市
、斐川町の人口はH22以降
増加傾向。（図６）

○出雲バイパス沿線は社会・
地域産業活動が進展してき
ている。

図５ 立地認定企業（出雲市）の推移
出典：島根県HP（新規立地計画認定） 図６ 出雲バイパス周辺の人口伸び率

出典：H2～R2国勢調査

従道路側から
の交通が流入

立地認定企業
は増加

出雲バイパス周辺は
H22以降増加傾向

県全体はH22以降
減少傾向

凡例

図２ 当該区間周辺の製造業立地状況 貨物車の区間別利用頻度

出雲バイパス（神立～中野東）
L=1.8km

いずも かんだち なかのひがし中野町・姫原地区事故対策
L=1.3km（工事中）

ひめばらなかの

中野町・姫原地区事故対策 L=1.3km（工事中）

中野町・姫原地区事故対策
L=1.3km（工事中）

中野町・姫原地区事故対策

L=1.3km（工事中）

なかの ひめばら



４．対策案の検討

一般国道９号 出雲市（神立～中野東）における計画段階評価
か ん だ ち な か の ひ が し

評価項目 【案①】 現道拡幅案(4車線) 【案②】 現道拡幅＋立体交差案

道
路
整
備
に
よ
る

効
果
・改
善
点

混雑緩和 ○ ・区間全体で交通容量が確保され、混雑が緩和 ○ ・区間全体で交通容量が確保され、混雑が緩和

物流の円滑化 ○ ・区間全体の混雑緩和により、輸送時間が短縮され、円滑な物流が実現する ○ ・区間全体の混雑緩和により、輸送時間が短縮され、円滑な物流が実現する

円滑な救急医療
活動の確保

○
・片側2車線が確保されるため、搬送時の追い越しが可能になり、円滑な救急
搬送が実現する

○
・片側2車線が確保されるため、搬送時の追い越しが可能になり、円滑な救急
搬送が実現する

道
路
整
備
の

影
響

工事の影響 △ ・現道を通行させながらの施工が可能である × ・立体交差部の施工時に全面通行止めが発生

建設費 ○ ・約１４０億円 △ ・約１８０億円

総合評価 ○ △

【標準横断図】 対応方針(案)：案①による対策が妥当

〈出雲バイパス〉

■計画段階評価の状況
・S55年 5月：都市計画決定
・H13年 4月：都市計画変更

■地域の要望等
・R 2年 7月：島根県知事が国土交通省に事業化要望
・R 3年 7月：島根県知事が国土交通省に事業化要望
・R 3年10月：島根県知事が国土交通省に事業化要望
・R 3年10月：出雲市長が国土交通省に事業化要望
・R 4年 1月：島根県知事・出雲市長が国土交通省に事業化要望

【計画概要】

・路線名 ：一般国道９号

・区間 ：島根県出雲市斐川町併川～

島根県出雲市中野町

・概略延長：約１．８ｋｍ

・車線数 ：４車線

・設計速度：６０ｋｍ／ｈ

いずも ひ かわ あい かわ

いずも なか の

【案①】
平面部 単位：m

高架部

渡河部 単位：m

単位：m

事業箇所

【案②】 渡河部 単位：m

中野町・姫原地区事故対策

延長1.3km（工事中）

出雲バイパス（神立～中野東）

延長1.8km
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【案①】 現道拡幅案(4車線)

【案②】 現道拡幅
＋立体交差案

凡 例

対象区間 橋梁構造

一般国道（供用済） 主要渋滞箇所

一般国道（４車線化事業中） 事故危険区間

主要地方道 市街地（集落）

一般都道府県道 朝ピーク時最大渋滞長
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３．整備効果

・出雲バイパス沿線に立地する
島根県立中央病院は、県内唯
一の高度救命救急センターで
あり、年間約４，０００件もの救
急搬送を受け入れ。（図５）
・当該区間は副道や交差道路
がなく、搬送時の速達性確保
が課題。（図６）

出雲市街地と工業
団地間の通行に支障

が生じている

至 大田市
（至 大田市内関連工場）
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○出雲バイパス東側の工業集積地から大田市内関連工場への所要時間
【現況】 約69分 → 【整備後】 約59分

■費用便益分析結果（貨幣換算可能な効果のみを金銭化し、費用と比較したもの）

図１ 事業位置図
２．課題

１．事業概要

※1： EIRR：経済的内部収益率 ※2：基準年（R3年）における現在価値を記載 （現在価値算出のための社会的割引率：4％）

一般国道９号 出雲バイパス（神立～中野東）に係る新規事業採択時評価
なかのひがし

しまね いずも ひかわ ちょう あいかわ しまね いずも なかの ちょう

・起終点：島根県出雲市斐川町併川～島根県出雲市中野町
・延長等：１．８ｋｍ（第4種第1級、4車線、設計速度60km/h）
・全体事業費：約140億円
・計画交通量：約25,500～約26,000台/日

B／C EIRR※１ 総費用 総便益

1. 3 5. 5％ 113億円※２ 145億円※２

効果１ 円滑な交通の確保［◎］

・対象区間の４車線整備により、朝ピークの容量超過による渋滞を解消。

効果２ 物流効率化による地域産業の支援［◎］

・対象区間の交通混雑の解消により旅行速度が向上。物流効率化により地域の経済活動を支援。

効果３ 救急医療活動の円滑化［◎］

・対象区間の交通混雑が解消することにより、三次救急医療機関への搬送時間が短縮し、
救急医療活動の円滑化に寄与。

○斐川消防署から島根県立中央病院への搬送時間の短縮
【現況】 約22分 → 【整備後】 約16分

○所要時間短縮 【現況】 約8分 → 【整備後】 約2分
○平均旅行速度 【現状】 約14㎞/h → 【整備後】 約60㎞/h

乗用車 小型貨物 普通貨物

約19,300/日 約3,000台/日 約3,700台/日

２．課題

かんだち

※対象区間（出雲バイパス（神立～中野東））
【現 況】ETC2.0プローブデータ (R3.4-9 平日 朝ピーク平均)
【整備後】対象区間は設計速度60km/hで算出

いずも

ひかわ

・当該区間は斐伊川渡河部を通過しており、市街地に流出入する数少ない経路である。
・このため周辺道路から交通が集中して交差点を先頭に渋滞が発生。朝ピークの旅行速度は
10㎞/h未満と著しく速度が低下し、通勤・業務交通等の利便性が低下。（写真①、図２）

課題①交通集中による旅行速度の低下

課題③救急搬送活動の阻害

・当該区間では交通の集中によ
る混雑により、出雲バイパス東
側の工業集積地から大田市内
関連工場への物流に支障が生じ
ている。（写真②）

課題②物流への影響

いずも

いずも

出典：【交通量】交通実態調査結果（R3.10.13 7時）
【渋滞長】渋滞長調査結果（R3.10.13 6～9時）
【旅行速度】ETC2.0プローブデータ (R3.4-9 平日)

写真① からさで大橋の
渋滞状況（朝ピーク）

至 松江市

至 大田市

い ず も かんだち なか の ひがし

いずも

出雲バイパス
かんだち なかのひがし

( 神立 ～ 中野東 )

山口県

広島県

島根県

鳥取県

岡山県

1,028726603643844

67

5

124

18

103

48 9

7

30

35 4

4 368

6

(1.01)

(1.27)

(1.15) (0.58)

81

12

34 34.8 46.10451 55.81885599 57.513 57.23091 52.61436598

19 19.3 29.490672 48.76991173 54.225 53.49008 49.1642626

10 8.73 9.2892424 16.02715901 34.55 44.62954 45.87007648

9 7.21 7.0833973 9.908319538 19.8 33.87967 40.82646749

8 6.35 5.999962 7.311120504 13.714 25.7704 34.78051432

10 8.02 8.1367439 11.10171819 17.567 28.91733 40.43608457

12 10.3 12.011125 20.27496355 35.396 43.66559 48.00337713

13 12.2 14.663543 22.90118453 34.099 43.99685 48.71375436

42.865 53.28 57.5 58.3

42.304 51.34 55.5 56.6

34.209 45.47 54.5 56.3

22.274 38.13 46.9 52.9

22.308 35.71 42.7 47.1

36.234 46.4 50.2 52.5

38.852 48.14 54.8 55.6

39.337 48.92 55.7 56.5

26 27.925 39.06 38

19 18.126 21.77 20

13 11.4 12.49 12

13 10.69 11.51 10

13 11.227 11.32 10

14 11.956 12.73 12

13 12.609 14.33 13

15 12.941 15.52 15

# 30 35 # 37 33 27 23.48 28.4 39.63 47.06 40.7 30

# 21 23 # 28 26 20 18.15 21.46 28.26 37.76 36.4 25

# 19 17 # 18 18 16 14.19 14.8 18.18 24.66 26.7 19

# 18 19 # 23 22 18 16.98 18.5 23.43 30.4 28.3 20

# 21 22 # 24 24 21 20.01 21.12 25.54 34.17 31.8 22

# 21 25 # 31 30 23 21.33 24.93 32.76 41.67 37.5 23

# 20 23 # 29 28 22 19.29 22.78 31.79 39.57 32.7 21

# 23 27 # 32 30 25 21.66 24.85 33.4 41.04 32.5 22

# 19 23 # # 42 52 56 57 54.87707254 51 52.12760396 47.55 38 #

# 20 23 # # 39 49 53 56 54.19309719 50 50.16328789 40.47 30 #

# 18 20 # # 36 45 52 54 52.74439893 48 48.58075455 40.27 28 #

# 16 18 # # 36 48 52 54 53.83064872 50 49.07513937 38.63 28 #

# 17 21 # # 43 53 56 58 55.59861397 52 50.68691351 38.96 30 #

# 17 20 # # 46 53 54 57 54.50209566 51 51.61518463 41.73 30 #

# 19 21 # # 44 51 55 56 54.83178359 51 51.56352675 41.25 30 #

# 19 22 # # 45 53 56 57 54.88073301 51 52.28216868 42.13 33 #

凡例
：10km/h未満
：10～20km/h
：20～30km/h
：30～40km/h

：40～50km/h
：50～60km/h
：60km/h以上

凡例
本線交通量（台/時）
流入交通量（台/時）
流出交通量（台/時）

交通容量比（直左車線）
基準値：1.0
※渡橋北(上り)及び神立(下り)

は直進車線

(0.00)

図３ 電子部品等の製造品
出荷額等の上位5位

出典：2020工業統計

凡例

工業団地

製造業

大型貨物車の
通行台数（台/6か月）

出典：[企業立地状況]
島根県企業立地課HP
[大型貨物車の通行台数]
ETC2.0プローブデータR3.4～9平日

図４ 当該区間周辺の製造業立地状況
貨物車の区間別利用頻度

（億円）

・出雲バイパス（神立～中野東）の整備により、交通容量を拡大し、交通集中による交通混雑を解消。

・交通混雑の解消により物流効率化が図られ、地域経済を支える製造業の活性化を支援。

・県内唯一の高度救命救急センターへの搬送時間が短縮し、救命率の向上に寄与。
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写真② 当該区間周辺での渋滞状況図５ 島根県立中央病院への搬送経路
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中野町・姫原地区事故対策
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旧斐川町

旧出雲市

※【現 況】H27全国道路・街路交通情勢調査（混雑時旅行速度）
対象区間はETC2.0プローブデータ (R3.4-9 平日 朝ピーク平均)

【整備後】対象区間は設計速度60km/hで算出

※【現 況】 H27全国道路・街路交通情勢調査（混雑時旅行
速度）、 対象区間はETC2.0プローブデータ
(R3.4-9 平日 朝ピーク平均)

【整備後】 対象区間は設計速度60km/hで算出

工業団地・
製造業が集積

出雲市駅

・出雲市は電子部品等の製造
品出荷額等が中国地方第２位
であり、出雲バイパス周辺に
製造業事業所が多数立地。
（図３、図４）
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※渋滞長：渋滞長調査結果（R3.10.13 6～9時）
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延長1.8km

いずも かんだち なかのひがし

中野町・姫原地区事故対策

延長1.3km（事業中）

なかのちょう ひめばら

至

大
田
市

お
お
だ

至

松
江
市

ま
つ
え

対象区間

事故対策箇所

■縦断図

0.30％
中野東交差点
なかのひがし

神立交差点
かんだち

一般国道9号 出雲バイパス（神立～中野東） 延長1.8km
いずも かんだち なかのひがし

(

終)

島
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県
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市
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町
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(

起)

島
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町
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川

し
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ひ
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わ
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ょ
う
あ
い
か
わ

橋梁
1,300m

至

松
江
市

至

大
田
市

お
お
だ

ま
つ
え

0.30％

姫原東交差点
ひめばらひがし

中野町・姫原地区事故対策

延長1.3km（事業中）

なかのちょう ひめばら

凡 例

対象区間

高速道路（供用済）

高速道路（事業中）

一般国道（供用済）

一般国道（４車線化事業中）

主要地方道

一般都道府県道

橋梁構造

主要渋滞箇所

事故危険区間

交通量

（H27全国道路・街路交通情勢調査）

市街地（集落）

工業団地

主な施設

車線数（2車線/4車線）

交通量台/日

○○施設
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