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● 現況把握 

広島県における広島空港６０分カバー圏は、人口で４８％、面積で３５％です。県内居住者の過半数は、 
１時間以上かけて広島空港を訪れています。 
● 課題と要因分析 

 広島空港は、広島市、呉市、福山市から直線距離で約 50km の県中央部 

に位置し、これらの主要都市から山陽自動車道までの高速アクセスが確保 

されていないため、所要時間が長くなっています。 

 

 

 

 
 

● 現況値と目標値 

 
 
 

広島空港６０分カバー圏 

● アウトカム指標の位置づけ 

現在、広島空港への平均所要時間は約 70 分となっています。県民アンケート調査注1)における「望ましい所

要時間」の平均的水準は 40～50 分ですが、各都市圏からの現況所要時間及び実現の可能性を考慮して、広島

空港６０分注2)カバー圏を、アクセス改善のための指標として採用しました。         

注 1)「広島県総合交通計画」策定のためのアンケート調査、(平成９年、広島県) 

注 2) 現在供用中道路の所要時間は混雑時旅行速度をもとに算定しており、本指標は混雑時の到達目標を示す。

 

人口４８％ 
面積３５％ 

現況（H15末） 目標（H16） 目標（H19） 

人口４８％ 
面積３５％ 

人口４９％ 
面積３５％ 

高規格幹線道路

地域高規格道路

一般国道

《凡例》

（（２２））広広島島空空港港６６００分分カカババーー圏圏  

広島空港

図2-1 広島空港の鳥瞰写真

広島空港は、新しい全国総合開
発計画において、広域国際交流圏
の形成を進めるための拠点として
位置づけられています。 

また、平成１３年１月に３，０００ｍ
滑走路が供用し、現在は、５路線の
国際定期便が就航しており、中四国
地方の国際化の進展と地域振興が
期待されます。 

福山市：現況 63 分

呉市：現況 83 分

広島市：現況 67 分 

現況
把握 

課題と 
要因分析 

施策の 
選定 

平成 16年度
の取り組み 成果

目標

図2-2 空港カバー圏 
      二次生活圏別人口比 

 

出張先が東京で、仕事を２時間するとした場合、１日８時間労働の中
で往復するためには、自宅から広島空港までアクセスするのに要するこ
とが可能な時間は、60 分以内ということになります。 

【広島空港～東京までのアクセスイメージ】 図2-3 広島空港～東京までのアクセスイメージ 

図2-4 広島空港60分カバー圏(現況) 

【算定条件】 

指標算定に用いている市町村は H15.1

時点のもの、所要時間は広島空港～市

町村役場で算定しています。 

 

二次生活圏人口の多い地域で

カバーが遅れています 

福山(カ
バー人口

除く)

14.8%

広島(カ
バー人口

除く)

30.7%

広島空港
60分カバー

人口

42.1%

呉(カバー
人口除く)

8.6%

圏外

3.8
%

二次生活圏※4)人口の多い、広
島、福山、呉都市圏における
カバー率が非常に低く、早急
にアクセス改善を図る必要が
あります 
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● 施策の選定 

二次生活圏人口の多い広島、福山、呉都市圏からのアクセス改善を図るため、図 2-5 に示すような道路の

早期整備を推進し、広島空港へのアクセスルートを確保します。 

（（２２））広広島島空空港港６６００分分カカババーー圏圏  

広島空港への高速アクセスルートを確保する 

概ね 10～15 年後：人口 ７８％
              面積 ４６％

現況
把握 

課題と 

要因分析 

施策の 
選定 

平成 16年度
の取り組み 成果

目標 

注３)高規格幹線道路については整備方針を踏まえ、

今後スケジュールを見直すことがあります。 

● 平成 16 年度の取り組み 

平成 16 年度も広島南道路、広島高速道路、東広島・安芸バイパス、東広島・呉自動車道、福山道路及び

松永道路の整備を進め、広島空港からの 60 分カバー圏の拡大を推進します。 

図2-5 広島空港60分カバー圏(将来) 

広島中央フライトロード
の供用によりカバー圏拡大

中国横断自動車道尾道松江線
の供用によりカバー圏拡大

福山西環状線、福山道路
の供用によりカバー圏拡大東広島・呉自動車道

休山改良
の供用によりカバー圏拡大

広島高速1号線、2号線、5号線、

広島南道路(広島高速3号線)
の供用によりカバー圏拡大

広島高速1号線
の供用によりカバー圏拡大

東広島・安芸バイパス
の供用によりカバー圏拡大

広島中央フライトロード
の供用によりカバー圏拡大

中国横断自動車道尾道松江線
の供用によりカバー圏拡大

福山西環状線、福山道路
の供用によりカバー圏拡大東広島・呉自動車道

休山改良
の供用によりカバー圏拡大

広島高速1号線、2号線、5号線、

広島南道路(広島高速3号線)
の供用によりカバー圏拡大

広島高速1号線
の供用によりカバー圏拡大

東広島・安芸バイパス
の供用によりカバー圏拡大

H19 年    概ね 10～15 年後    

注)吹き出しの色は、広島空港へ６０分以内で

到達可能な年度を示しています 

現況カバー圏域

Ｈ19カバー圏域

高規格幹線道路

地域高規格道路

一般国道

(現況) (H19まで)
(概ね

10～15年後)

概ね10～15年後カバー圏域

《凡例》

現況カバー圏域現況カバー圏域

Ｈ19カバー圏域Ｈ19カバー圏域

高規格幹線道路

地域高規格道路

一般国道

(現況)(現況) (H19まで)(H19まで)
(概ね

10～15年後)

概ね10～15年後カバー圏域概ね10～15年後カバー圏域

《凡例》

福山市:59 分(4 分短縮)

広島市:58 分(9 分短縮) 

呉市：45 分(38 分短縮)

広広島島南南道道路路  




