
広島国道事務所からの
お 知 ら せ

国道２号 東広島・安芸バイパス【延長17.3km】
令和５年３月19日(日)に全線開通！

～ 国道２号の渋滞緩和に期待 ～

令和５年１月１６日

（問い合わせ先）

国土交通省 中国地方整備局 広島国道事務所

副所長 河井 知久（かわい ともひさ）

【担当】 計画課長 二宮 智大（にのみや ともひろ）

TEL（082）281-4133  FAX（082）286-7897

○広島国道事務所ホームページ https://www.cgr.mlit.go.jp/hirokoku/

道路の異状を発見したら・・・ 道路緊急ダイヤル 緊急通報＃９９１０へ

広島国道事務所
HP

同時資料提供先：合同庁舎記者クラブ、広島県政記者クラブ

広島市政記者クラブ、中国地方建設記者クラブ

広島国道事務所
Twitter

東広島バイパス（延長9.6km）と安芸バイパス（延長7.7km）が令和５年３月19日(日)

に全線開通することになりましたのでお知らせします。

今回の開通により東広島市八本松西から安芸郡海田町南堀川町が結ばれ、並行する

国道２号の渋滞緩和などに寄与します。

開通に先立ち、ＩＣ名称についても別紙のとおり決定しました。

※開通式及び通行可能時間については、詳細が決まり次第あらためてお知らせします。

■今回の開通により期待される効果
全線開通により期待される効果は
①並行路線等の交通混雑の緩和
東広島市～広島市間の所要時間が約30分短縮（約76分→約46分）

② 生産活動の効率化
③観光周遊の促進
④空港利用の促進・周辺地域の活性化
⑤三次救急医療機関への救急搬送活動の支援
⑥交通分散による死傷事故の減少
⑦災害時のリダンダンシーの確保
⑧道の駅を拠点とした防災機能の強化



東広島・安芸バイパス一般国道２号 東広島・安芸バイパス

事業の概要

○東広島・安芸バイパスは、国道2号の渋滞の緩和、交通安全の確保、周辺地域との連携強化等を目的とした延長17.3kmの道路です。
○平成10年度に海田ランプ、平成17年度に中野IC～海田東IC間、平成25年度に瀬野西IC～中野IC間が開通しています。
○今回、八本松西IC～瀬野西IC間の延長8.4kmと海田東IC～海田西IC間の延長1.6kmが令和5年3月19日に開通します。
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計画概要

海田地区
（海田東IC～
海田西IC間）

凡例

事業中区間

直轄国道（開通済）
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通称名
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全線に渡り
「東広島バイパス」
と標示されます
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インターチェンジ名称

※同時供用
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0.50 0.50 0.50 0.50

自歩道植樹帯 植樹帯自歩道車道 車道中央分離帯



東広島・安芸バイパス一般国道２号 東広島・安芸バイパス
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出典：ETC2.0プローブデータR4.10（平日）上り7時台、下り17時台
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整備効果 交通円滑化

並行路線等の交通混雑の緩和

○東広島・安芸バイパスの並行路線においては、国道2号の上瀬野1丁目交差点を先頭とした速度低下や、東広島バイパスの未開
通区間（海田東IC～海田西IC）における速度低下が生じています。
○東広島・安芸バイパスの整備により、八本松西ICから海田西ＩＣまでの延長約17kmのバイパス本線が繋がり、円滑な交通が確保
され、旅行速度の向上・所要時間の短縮が期待されます。

（R4.12広島県トラック協会広島支部 ヒアリング結果）

国道2号・東広島バイパスの渋滞状況

・ピーク時における東広島市～広島市間では渋

滞が発生しており、渋滞を回避するために早出が

必要など、時間的な制約を大きく受けています。

・東広島・安芸バイパスの整備により、配送時間

の短縮、ドライバーの拘束時間削減等に期待して

います。

一貫田
交差点

一貫田
交差点

凡例
事業中区間
直轄国道（開通済）
直轄国道（事業中）
高速道路
主要地方道
一般県道
市道
主要渋滞箇所
速度低下区間

(旅行速度20km/h以下)

約2,800m

約3,200m約500m

約300m

約1,500m

約3,700m

道路利用者の声

写真①

至 広島市内

2

至 東広島市

令和4年12月6日 8時台

上瀬野1丁目交差点を
起点とする国道2号の渋滞

写真①

写真②

上瀬野1丁目交差点
を先頭に速度低下

東
広
島
バ
イ
パ
ス

写真②

令和4年12月12日 7時台

上瀬野1丁目交差点を
起点とする東広島
バイパスの渋滞

上瀬野
1丁目
交差点

至 広島市内

至

東
広
島
市

一貫田交差点
いっかんだ

上瀬野1丁目交差点
かみせのいっちょうめ

溝迫交差点
みぞさこ

大正交差点
たいしょう

写真①

上瀬野
1丁目
交差点

上瀬野
1丁目
交差点

都市間の所要時間短縮

出典：【現況】ETC2.0プローブデータR4.10（平日）7,17時台平均
【整備後】現況+東広島・安芸バイパス（速度70km/h）で計算

(一)矢野海田線
(バイパス未開通)

(一)矢野海田線
(バイパス未開通)

広
島
市
役
所

ひ
ろ
し
ま
し
や
く
し
ょ

東
広
島
市
役
所

ひ
が
し
ひ
ろ
し
ま
し
や
く
し
ょ

【整備後：東広島・安芸バイパスルート】

【現況：未開通区間＋東広島バイパスルート】
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整備効果 産業

生産活動の効率化

○東広島市には大手自動車メーカーの関連事業所が集積しており、これまでの東広島バイパスの開通や東広島市内の産業団地
が造成されたことに伴い、東広島市内の企業立地は年々増加しています。
○広島市の完成自動車工場へ部品輸送を日々行っていますが、朝、夕の混雑時は時間に余裕を見込んだ早めの運行をする等、
非効率となっており、東広島・安芸バイパスの整備により輸送時間が短縮されることで、生産活動の効率化が期待されます。

広島市内への輸送ルート
Ｎ

至山口

至福山

至大竹

完成自動車
工場

東広島市役所

広島市役所

（R4.12 大手自動車メーカー ヒアリング結果）

※ここでの企業立地は、東広島市の企業立地促進助成制度を利用して土地・
建物に対して投資を実施した企業（増設も含む）

出典：東広島市提供資料（R4年度）

（件）
東広島市内の企業立地の推移

企業の声

バイパス整備により1便あたり約30分短縮

東広島市からの部品輸送は約80便/日稼働
しており1日延べ40時間短縮（80便×30分）

トラック1台あたり８時間稼働すると仮定
した場合、1日あたり５台分の削減

完成自動車工場 東広島市内部品工場

出典：大手自動車メーカーの便数情報（R4.12）をもとに試算

部品輸送ルートにおける所要時間短縮 時間短縮に伴う物流効率化（試算）

H18.3
海田東～中野間開通

H26.3
中野～瀬野西間開通

・東広島方面からの朝夕ピーク時の輸送
は、渋滞があるため早め早めの運行を
余儀なくされています。

・バイパス整備によって輸送時間の短縮
し、トラックの往復回数が増やすことが
出来るため、1日あたりの輸送車両の
便数を削減し、生産活動の効率化やド
ライバーの業務効率化が図られること
に期待しています。
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【整備後：東広島・安芸バイパスルート】

出典：【現況】ETC2.0プローブデータR4.10（平日） 7,17時台平均
【整備後】現況+東広島・安芸バイパス（速度70km/h）で計算

約30分短縮

凡例
事業中区間
直轄国道（開通済）
直轄国道（事業中）
高速道路
主要地方道
一般県道
東広島市内の輸送

機械器具運送業※

※必ずしも完成自動車工場との
取引を示すものではない

出典：地域経済分析システム
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東広島・安芸バイパス一般国道２号 東広島・安芸バイパス整備効果 観光

観光周遊の促進

○広島市や廿日市市には、平和記念資料館や広島城、厳島神社等の全国を代表する観光施設が多く立地しており、休日には多く
の来訪者で賑わっています。東広島市は酒造りで有名で、新たな観光拠点として道の駅「西条のん太の酒蔵」が立地しました。
○観光施設へのアクセス性や観光範囲の拡大・滞在時間の増加等、東広島・安芸バイパスの整備による観光面への期待が大きく
なっており、整備に伴う観光周遊の促進によって各地域の観光活性化への寄与が期待されます。

周辺地域における主要な観光施設周辺地域における主要な観光施設
Ｎ
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・広島市内から東広島市へのアクセスが良くなる。西条を
もっと知りたい。

・カープ見に行くのに、とても良いと思う。コストコへ行くの
も便利。サンフレッチェも人気が出ると思うし、とにかく広
島へ行くのに早くなるから期待する。

・広島市内に遊びに行く機会を増やしたい。

出典：道の駅「西条のん太の酒蔵」におけるアンケート調査結果（R4.10）

～道の駅来訪者の声～

時間帯問わず色んな所へツーリング
に行きたい

広島市内に遊びに行く機会を増やしたい

開通を心待ちにする様々な声があがっています

全線開通に期待する効果利便性向上への期待

広島市

観光周遊による
観光活性化に期待
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広島城 広島県縮景園
広島県立美術館

平和記念資料館

ひろしま美術館

広島市こども文化科学館

広島市植物公園

厳島神社
千畳閣

宝物館宮島歴史民俗
資料館

宮島水族館

道の駅
「西条のん太の酒蔵」

西条酒蔵通り

MAZDA Zoom-Zoom
スタジアム 広島

※1時間圏域： 【現況】ETC2.0プローブデータR4.10（休日）昼間12時間平均
【整備後】現況+東広島・安芸バイパス（速度70km/h）で計算
（道の駅「西条のん太の酒蔵」を起点とした圏域）

※主要な観光施設：広島県観光客数の動向（令和4年7月）等に基づき整理。
※整理対象範囲 ：広島市、東広島市、海田町、熊野町、坂町、廿日市市。

厳島神社

出典：広島県観光連盟HP

西条酒蔵通り

出典：広島県観光連盟HP

凡例
事業中区間
直轄国道（開通済）
直轄国道（事業中）
高速道路
主要地方道
一般県道
主要な観光施設
観光周遊ルート
1時間圏域（現況）
1時間圏域（整備後）
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廿日市市

東広島市

8.4km

・現在、広島市内から小型バス等で東広島市の
西条酒蔵通りを巡るツアーを実施しています。

・今後も、東広島・安芸バイパスの整備により利
用者が増加するにつれて、立ち寄りスポットの
開発が進み、広域観光周遊ルートが形成される
ことで、今後も観光客が増加していことに期待し
ています。

（R4.10広島県観光連盟 ヒアリング結果）

～地域の声～

・江戸時代から続く日本有数の酒造り。じゃがいもや牡蠣をはじ
めとする豊かな農水産物。学術や半導体等の国際的な先端技術。

・そんな東広島市の魅力全て
がクロスする市場として、
新たな発見・体験ができる
ゲートウェイとして、道の
駅「西条のん太の酒蔵」が
令和4年7月にオープン。

道の駅「西条のん太の酒蔵」 がオープン

出典：道の駅「西条のん太の酒蔵」HP

※観光・レジャー目的利用対象
出典：道の駅「西条のん太の酒蔵」におけるアンケート調査結果（R4.8）

77%

19%

4%

n=47

96%が「便利になる（かなり
便利+やや便利）」と回答

かなり便利に
なる

やや便利に
なる 分からない

89%

47%

23%

4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

他

目的地への移動時間
の短縮

観光範囲の拡大・
滞在時間の増加

代替ルートが確保され、
安心できる

その他

n=47

アクセス性の向上等、
観光に関する効果への
期待が大きい



東広島・安芸バイパス一般国道２号 東広島・安芸バイパス
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1426
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H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3

（便）

通行止め（天候、事故等） 渋滞（事故渋滞等）

直行バス

32.5%

自家用車等

27.3%

レンタカー

11.0%

高速バス

5.7%

タクシー

ハイヤー

2.4%

貸切バス

5.3%

路線バス

市内電車

1.6%
不明

その他

14.1%

広島市

46.6%

東広島市

7.4%

福山市

5.6%

呉市

5.4%

三原市

1.9%

廿日市市

1.6%

尾道市

3.1%

安芸郡

0.8%

三次市

1.9%

その他

4.1% 県内不明

21.6%

整備効果 空港

空港利用の促進・周辺地域の活性化

広島空港へのアクセスルート

広島空港

広島市
中心部

空港～広島間の
アクセス強化が期待

Ｎ

H26.3.29
4.4km

H18.3.25
2.7km

安芸バイパス 7.7km

H10.9.30
0.6km

開通区間
R5.3.19
開通区間

東広島バイパス 9.6km

R5.3.19

1.6km
8.4km

事故・渋滞等が多発区間（山陽道）

事故・渋滞等が多発区間

地域の声

至山口

至福山

至大竹

至 広島市内

至 東広島市

令和3年8月撮影

至 広島市内

至 東広島市

写真①

写真②

写真①

写真②

令和3年8月撮影

山陽道通行止め時の国道2号の渋滞状況

広島空港利用者の発着地 広島空港利用者の交通手段 山陽道利用（空港バス）の運休状況

直近3年では
約80便/年が

運休

出典：R1航空旅客動態調査 出典：R1航空旅客動態調査
出典：H26-H28：第1回空港経営改革推進委員会資料より抜粋

H29-R3：広島県空港振興課

※H30は7月豪雨の影響広島市内
約5割

道路利用
約8割

凡例
事業中区間
直轄国道（開通済）
直轄国道（事業中）
高速道路
主要地方道
一般県道
山陽道ルート
東広島・安芸BPルート

山陽道ルート

東広島・安芸BP
ルート
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2

（R4.12航空関連会社 ヒアリング結果）

・航空旅客の増客に向けて、航空路線の誘致や空
港の利用促進のためには、広島都市圏とのアク
セス機能の強化が最も重要と考えています。

・アクセス性強化によって通行止め等の影響が少
なくなり、道路の信頼性の向上に加え、都市圏か
らの移動時間の短縮や料金負担の低減等の効
果が期待できます。

・これにより、長年の懸念であった、「遠く・安心性
の無い」広島空港のイメージを払拭出来る可能
性に期待しています。

○広島空港利用者の約5割は発着地が広島市内であり、交通手段は道路利用関連が約8割を占め、山陽自動車道等を利用してア
クセスしています。しかしながら、山陽自動車道は渋滞や通行止めにより、R1～R3にかけて約80便/年の空港バスが運休しており、
安定した運行ができてない状況にあります。
○東広島・安芸バイパスの整備により、迂回路の速達性や定時性が確保され、空港利用の促進や周辺地域の活性化が期待されます。



東広島・安芸バイパス一般国道２号 東広島・安芸バイパス整備効果 救急医療

三次救急医療機関への救急搬送活動の支援

○東広島市には高度な医療が受けられる三次救急医療機関がなく、重篤疾患の患者等は広島市内の県立広島病院等の三次救急
医療機関に搬送していますが、国道2号経由では大きく搬送に時間が掛かることが課題となっています。
○東広島・安芸バイパスの整備により、三次救急医療機関へのアクセス性が向上するほか、山陽道とのダブルネットワークによる
救急搬送経路の確保により、救急搬送活動の支援が期待されます。
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54 51 48 55

34

55

0

20

40

60

80

100

H25 H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3

至山口

至福山

至大竹

周辺地域における主要な観光施設三次救急医療機関への救急搬送ルート
Ｎ

救急搬送ルートにおける所要時間短縮

出典：R4.11 東広島市消防局アンケート調査結果

（件）

三次救急医療機関への直接搬送件数

県立広島病院

凡例
事業中区間
直轄国道（開通済）
直轄国道（事業中）
高速道路
主要地方道
一般県道
三次救急医療機関

東広島市消防局

・広島市内の三次救急医療機関への経路は、志和インター入

口から一貫田交差点付近まではカーブが多く、走行性が悪

い状況です。

・また、国道2号は渋滞の影響を受ける懸念がある一方、山陽

自動車道は災害や事故により通行止めが発生することが課

題となっています。

・東広島・安芸バイパスの整備により、広島市内の第三次救

急医療施設への搬送時間の短縮や、走行性の改善による

傷病者の負担軽減が期待できます。

（R4.11 東広島市消防局 ヒアリング結果）

消防局の声

三次救急医療機関への搬送件数
平均55件/年

※三次救急医療機関の直接搬送件数は、東広島市から広島大学病院、
広島市立広島市民病院、県立広島病院への搬送を対象に算出

広島大学病院

広島市立広島市民病院
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【整備後：東広島・安芸バイパスルート】

約23分
短縮

約63分

【現況：未開通区間＋東広島バイパスルート】

出典：【現況】ETC2.0プローブデータR4.10（平日）昼間12時間平均
【整備後】現況+東広島・安芸バイパス（速度70km/h）で計算

※三次救急医療機関・・・初期・第二次救急医療機関では対応できない重篤な救急患者に対し高度な
医療を総合的に提供する医療機関

東広島市役所

H26.3.29
4.4km

H18.3.25
2.7km

安芸バイパス 7.7km

H10.9.30
0.6km

R5.3.19
開通
区間

1.6km

R5.3.19開通区間

東広島バイパス 9.6km

8.4km



東広島・安芸バイパス一般国道２号 東広島・安芸バイパス

18.7

27.5

0.0
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20.0

30.0

40.0

県内直轄国道 国道2号

追突

69.6%

正面衝突

9.8%

出会い頭

7.1%

その他車

両相互

7.1%

車両単独

3.6%

人対車両

2.7%

整備効果 事故

交通分散による死傷事故の減少

○東広島・安芸バイパスに並行する国道2号で発生した死傷事故は、渋滞等に起因する追突が約7割を占めています。また、県内
直轄国道と比較して約1.5倍の追突の死傷事故率となっており、県内でも追突事故の危険性が高い道路となっています。
○これまでに開通した東広島バイパスの区間では、並行する国道2号の交通量の減少に伴い、死傷事故件数が減少しています。
今回開通予定の東広島・安芸バイパスの整備により、さらなる交通分散が図られ、安全性の向上が期待されます。

東広島・安芸バイパス及び並行する国道2号の死傷事故率

出典：交通事故・道路
統合データベー
ス（H29-R2）

（R4.10 自動車部品メーカー ヒアリング結果）

地域の声

出典：交通事故・道路統合
データベース（H29-R2）

出典：交通事故・道路統合データベース（H29-R2）
平成27年度全国道路・街路交通情勢調査

追突が
約7割

（
件

/
億

台
キ
ロ
）

※死傷事故件数
112件/4年

追突の事故率は
直轄の約1.5倍

27.5

＜未開通区間並行国道2号の死傷事故率(追突)＞

＜未開通区間並行国道2号の事故類型＞

未開通区間の事故特性

国道2号の事故発生状況

・弊社では2シフト制による24時間体制で自動車部品
の生産を行っていますが、年に何回か、朝の渋滞
がひどい時間帯に、渋滞を起因とした追突事故が
起こっているのを見かけます。

・東広島・安芸バイパスの全線開通されれば、渋滞が
解消され安全性の向上につながると思います。

H18.3.25
2.7km

H26.3.29
4.4km

海田ランプ
H10.9.30
0.6km

東広島バイパス 9.6km 安芸バイパス 7.7km

22
31

高速道路
都市高速道路
一般国道
県道・市道

凡例
死傷事故率
（東広島・安芸BP並行の国道2号）
死傷事故率
（東広島・安芸BP(未開通区間含む)）
死傷事故率(県内直轄国道平均)大正交差点

272.1件/億台キロ

日下橋南詰交差点
220.1件/億台キロ 平原橋東詰交差点

198.1件/億台キロ

志和インター
入口交差点

162.8件/億台キロ

一貫田交差点
172.4件/億台キロ

安芸区スポーツ公園
入口交差点

143.7件/億台キロ

県内直轄国道平均（H29-R2）
32.5件/億台キロ

宗吉交差点
130.3件/億台キロ

上瀬野1丁目交差点
142.5件/億台キロ

市頭交差点
146.8件/億台キロ

合同庁舎入口交差点
136.0件/億台キロ
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1.6km R5.3.19開通区間 8.4km
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東広島市

安芸区

（R4.12 広島県警察本部 ヒアリング結果）

警察の声

・開通区間に並行する国道2号は、大型貨物、
乗用車、原付、歩行者等の様々な交通が
混在していることが特徴です。交通量も多
いことから渋滞もたびたび発生し、渋滞に
よって発生する交通事故も多い状況です。

・東広島・安芸バイパスの全線開通により、
国道2号の交通量が減少し、渋滞が緩和
することで、渋滞に起因する交通事故や、
人対車両の交通事故の減少などに期待し
ています。

写真①

＜乗用車事故による渋滞（R2.6.14）＞

撮影日：R2.6.14

国道２号で
乗用車が事故



東広島・安芸バイパス一般国道２号 東広島・安芸バイパス

東広島市役所

広島市役所

H26.3.29
4.4km

H18.3.25
2.7km

安芸バイパス 7.7km

H10.9.30
0.6km

開通区間
1.6km

開通区間
8.4km

東広島バイパス 9.6km

R5.3.19 R5.3.19

整備効果 防災

災害時のリダンダンシーの確保

○平成30年7月豪雨では、山陽道が土砂災害により約9日間通行止め、並行する国道2号では平原橋付近の道路洗掘により約15日
間通行止めとなりましたが、東広島バイパスにより地域の東西交通軸が確保され、早期道路啓開、道路復旧に寄与しました。
○東広島・安芸バイパスの整備により、山陽道や国道2号等の交通について重層なリダンダンシーが構築され、安定的で円滑な地
域間移動への寄与が期待されます。

H30.7豪雨による影響（7/8時点の通行止め）

バス事業者の声

（H30.11 バス事業者 ヒアリング結果）

・広島市-広島空港間の空港リムジンバスを運行していますが、災害時は山
陽道が利用出来ず、一般道も時間が読めない状況だったため、広島市-広
島空港間の運行は運休を余儀なくされました。

・現状において一般道は迂回リスクが高く、迂回路としての利用は難しいの
ですが、東広島・安芸バイパスが全線開通後の状況を踏まえ、山陽道の
代替路として利用を判断したいと考えています。
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2

ひろしま

ひがしひろしま

東広島・安芸バイパスは
山陽道や国道2号の
代替路として機能

企業の声

（H30.12 物流企業 ヒアリング結果）

・災害当時、広島－東広島間の移動（国道2号利用）が6時間程度かかったこ
ともあります。

・現状は、高速道路が山陽道しかないことが問題であり、東広島・安芸バイ
パスが整備されることで、安定した通行の確保が期待でき、非常時におい
ても物流活動への影響軽減が期待できます。

写真①

(出典/NEXCO西日本記者発表)

写真①

写真②

被災直後から
通行可能だった東西交通軸

写真② 国道2号の道路洗堀状況

： 事前通行規制区間

： 直轄国道被災箇所
（片交含む）

：県道等被災箇所

【凡例】

山陽道は約9日間
通行止め

国道2号は
約15日間通行止め

山陽道志和TN西側坑口の被災状況

H30.7豪雨では、
東広島バイパスにより
東西交通軸が確保

平原橋

平原橋



東広島・安芸バイパス一般国道２号 東広島・安芸バイパス整備効果 防災

道の駅を拠点とした防災機能の強化

○道の駅「西条のん太の酒蔵」は、全国で39駅ある「防災道の駅」のうち広島県で唯一選定されており、大規模災害時には、警察及
び自衛隊の救援部隊集結拠点として災害に対応することが想定されています。

○東広島・安芸バイパスの整備により道の駅へのアクセス性が向上することで、商業・観光振興等の地域活性化の中心地として機
能するだけでなく、災害時においては、道の駅を拠点とした防災機能の強化に寄与します。

広島県唯一の防災道の駅「西条のん太の酒蔵」
Ｎ

救援部隊集結拠点としての道の駅の活用

東広島市役所

・東広島市では、道の駅は防災機能を充実させる施設

と定めており、道の駅「西条のん太の酒蔵」の施設内

防災倉庫にも周辺地域を対象とした食料や生活必需

品の備蓄を進めています。

・東広島・安芸バイパスは、広島市や海田町と「防災道

の駅」を結ぶ道路となるため、今回の開通は、広域的

な防災拠点を支える災害に強い道路としての機能を

強化することが期待されます。

（R4.12 東広島市総務部危機管理課 ヒアリング結果）

自治体の声

凡例
事業中区間
第一次緊急輸送道路
第二次緊急輸送道路
第三次緊急輸送道路

海田西IC
かいたにし

海田東IC
かいたひがし

中野IC
なかの

中野東IC
なかのひがし

瀬野東IC
せ のひがし

上瀬野IC
かみせの

八本松西IC
はちほんまつにし

瀬野西IC
せ の にし2

E2

54

183

2

H26.3.29
4.4km

H18.3.25
2.7km

安芸バイパス 7.7km

H10.9.30
0.6km

R5.3.19
開通
区間

1.6km

R5.3.19開通区間

東広島バイパス 9.6km

8.4km

出典：道の駅第３ステージの取組について～防災拠点化の取組を中心に～R3.11.19（国交省）

○防災道の駅「西条のん太の酒蔵」
は、大規模災害時には、警察及び
自衛隊の救援部隊集結拠点として
災害に対応することが想定されて
います。
（「広島県地域防災計画附属資
料」令和2年6月現在）

○駐車場は、避難場所、警察や自衛
隊の被災地救援の前線基地として
機能します。

出典：道の駅「西条のん太の酒蔵」HP

道の駅西条のん太の酒蔵

災害時の支援活動に必要な
スペースとして、2,500ｍ２

以上の駐車場を保有

貯水タンク

防災トイレ

防災倉庫・通信設備・自家発電
（無停電化、耐震化）

防災倉庫（例）

自衛隊の救援（例）

非常用発電機（例）防災トイレ（例）

西条のん太の酒蔵
（広島県東広島市）

Ｎ

みやま公園
（岡山県玉野市）

ソレーネ周南
（山口県周南市）

中国地方の防災道の駅

道の駅西条のん太の酒蔵

大規模災害時には、
近隣の都道府県から警察や自衛隊の

救援部隊が拠点に集結



東広島・安芸バイパス一般国道２号 東広島・安芸バイパス整備効果 地域の声

東広島・安芸バイパスに期待する声

○日常生活や娯楽、観光等、生活の様々なシーンについて、東広島・安芸バイパスの開通効果が期待されています。

朝の渋滞が減って通勤ストレスがなくなる。家族
でゆっくり朝食を食べれる

マツダスタジアムに行きやすくなる ２号線の渋
滞にまきこまれずにすむ

朝の通勤で時間にゆとりが出来ることに期待大!!

娯楽通勤

日常生活

カープ見に行くのに、とても良いと思う。コストコへも便利
です。サンフレッチェも人気が出ると思うし、とにかく広島
へ行くのに早くなるから期待する。

渋滞がなくなっておとうさんがしごとからかえっ
てきたらあそんでほしい。

東広島を通って色々寄り道することが増えると思
います。

観光

日常生活 日常生活

出典：道の駅西条のん太の酒蔵におけるインタビュー調査（R4.10.23）
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