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１.これまでの検討経緯
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■渋滞部会の検討経緯

【参考】主要渋滞箇所選定の流れ

【参考】広島県内の主要渋滞箇所選定基準

【参考】渋滞対策の基本方針



◇対策検討のマネジメントサイクル ◇これまでの検討経緯

道路交通渋滞対策部会における議論

※協議会構成主体：国、地方公共団体、高速道路会社、公安委員会 等

最新交通データによる渋滞状況の確認

～プローブデータの収集・分析等～

地域の交通状況に対する
専門的見地による確認

～データ精査・現地確認等の実施～

地域・道路利用者の声

広島県の主要渋滞箇所の特定

○地域の課題を共有することにより議論を促進

○早期に渋滞対策を立案し、効果的な対策を実施

（道路管理者が実施する対策、他機関の実施施策との連携、

道路利用者の参画による対策 等）

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

平成２４年度に渋滞発⽣箇所を９６箇所（現在８９箇所）選定しました。
その後、渋滞対策部会において主要渋滞箇所のモニタリングや効率的な渋滞対策について議論を⾏い、

継続的にフォローアップを実施しています。
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H24.7.25 平成24年度 第1回渋滞部会

最新の渋滞関係データの共有

H24.8.23 平成24年度 第2回渋滞部会

主要渋滞箇所の素案を選定

H24.11.16～11.30 パブリックコメント

道路利用者の皆様から意見収集

H24.12.25 平成24年度 第3回渋滞部会

主要渋滞箇所の特定

H25.1.25 主要渋滞箇所の公表

H25.6.27 平成25年度 渋滞部会

渋滞対策の基本方針（案）について議論

H27.3.25 平成26年度 渋滞部会

渋滞対策の基本方針の策定

H27.10.7 平成27年度 渋滞部会

主要渋滞箇所のフォローアップ

主要渋滞箇所の解除候補箇所

H29.8.3 平成29年度 渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ

特定解除フローの決定 主要渋滞箇所の解除

H30.10.24 平成30年度 第1回渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ

平成30年7月豪雨災害による交通影響

H31.3.20 平成30年度 第2回渋滞部会
主要渋滞箇所全体の対策状況

今年度の対策状況及び来年度以降の対策

主要渋滞箇所当初選定後の周辺状況変化

R1.8.26 令和元年度 第１回渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ

主要渋滞箇所の対策計画

主要渋滞箇所当初選定後の周辺状況変化

観光地における渋滞対策

R2.3.24 令和元年度 第2回渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ

主要渋滞箇所の対策計画

災害時交通マネジメント

重要物流道路における交通アセスメント

※書面審議

令和４年度 第1回渋滞部会の開催（R4.8.24）令和４年度 第1回渋滞部会の開催（R4.8.24）

・これまでの検討経緯
・主要渋滞箇所のフォローアップ
・道路整備における周辺状況変化
・国道54号におけるTDM施策
・観光地における渋滞対策

H28.8.8 平成28年度 渋滞部会

最新データ・現地状況の確認

対策検討の実施状況の確認

R2.8.28 令和２年度 第1回渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ

主要渋滞箇所の対策計画

観光地における渋滞対策について

新型コロナウイルスに伴う渋滞状況の変化について

都市内の路上荷捌きに起因する渋滞対策

重要物流道路における交通アセスメント

渋滞部会の検討経緯渋滞部会の検討経緯

R3.3.19 令和２年度 第2回渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ

主要渋滞箇所の対策計画

観光地における渋滞対策

コロナ禍における交通状況を踏まえた今後のTDM施策

R3.8.25 令和３年度 第1回渋滞部会
これまでの検討経緯

主要渋滞箇所のフォローアップ

主要渋滞箇所当初選定後の周辺状況変化

コロナ禍における交通状況を踏まえた今後のTDM施策



統⼀的データに基づき渋滞発⽣箇所を抽出し、主要渋滞箇所（素案）を選定し、パブリックコメントの実施
により地域・道路利⽤者の皆様からの意⾒を踏まえて精査を⾏い、１エリア・１１区間・３３箇所（計９６
箇所）の主要渋滞箇所を選定しました。
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※選定されなかった場所も含め、継続的な検討・現地状況のフォローを実施します。

【参考】主要渋滞箇所選定の流れ【参考】主要渋滞箇所選定の流れ
Ｒ１．８．２６
令和元年度広島県
道路交通渋滞対策部会



5

■20km/h以下となる総時間帯数のイメージ

※着色(■，■，■，■)は、対象箇所に接続する各評価区間で流入方向の旅行速度が20km/h以下である時間帯を示す。

国
道
▲
▲
号

県
道
◆
◆
線

県
道
■
■
線

評価区間
評価区間

評価区間

評価区間

国道●●号

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
8.7 12.125.328.126.931.024.525.423.723.221.122.8

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
8.7 12.125.328.126.931.024.525.423.723.221.122.8

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

38.731.036.540.642.345.336.624.119.818.615.318.1

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

38.731.036.540.642.345.336.624.119.818.615.318.1

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

10.312.528.935.233.841.935.633.234.027.423.425.1

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

10.312.528.935.233.841.935.633.234.027.423.425.1

対象交差点

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

20.622.927.726.125.528.125.222.823.720.3 6.9 12.2

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

20.622.927.726.125.528.125.222.823.720.3 6.9 12.2

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
10.3 12.5 17.5 35.2 35.2 41.9 35.6 33.2 34.0 27.4 23.4 25.1

時間帯

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
10.3 12.5 17.5 35.2 35.2 41.9 35.6 33.2 34.0 27.4 23.4 25.1

時間帯

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
8.7 12.1 25.3 28.1 26.9 31.0 24.5 25.4 23.7 23.2 21.1 22.8

時間帯

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
20.6 22.9 27.7 26.1 25.5 28.1 25.2 22.8 23.7 18.1 6.9 12.2

時間帯 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
38.7 31.0 36.5 40.6 42.3 45.3 36.6 24.1 19.8 18.6 15.3 18.1

時間帯

評価区間・時間帯ごとに平均旅⾏速度を算定しました。
対象箇所(交差点)の全流⼊⽅向を対象に、２０km/h以下の時間帯数（速度低下時間数）を合計しま

した。 ※下図の場合、２０km/h以下となる総時間帯数は、■＋■＋■＋■の「１２時間」となります。
速度低下時間数が、〈対象交差点の⽀数×３時間〉以上であれば、主要渋滞箇所の選定基準に該当しま

す。 ※下図の場合、速度低下時間数が〈４（対象交差点の⽀数）×３時間〉＝１２時間以上である
ため、主要渋滞箇所となります。

【参考】広島県内の主要渋滞箇所選定基準【参考】広島県内の主要渋滞箇所選定基準
H３１．３．２０
平成３０年度広島県
道路交通渋滞対策部会



山口県

広島県

・ 広島県全体の交通ネットワークイメージ

・広島県は中国・四国地方の中央部に位置しており、温暖な気候と瀬戸
内海・中国山地という豊かな自然に恵まれています。

・人口は約283万人（全国12位）で、中国・四国地方最大の都市である
広島市が県庁所在地で、呉市、東広島市、廿日市市、福山市、尾道
市などにおいても人口10万人を超えています。

・高速道路や新幹線、空港、港湾などの広域的な交通ネットワークを有
しています。

・世界文化遺産である原爆ドーム（平和記念公園）、宮島の厳島神社、
また呉市の大和ミュージアムなどにより、広島県全体の観光客数は年
間約6,000万人になっています。

概要

地区の
状況

道路交
通状況

山陽自動車道

西瀬戸自動車道

広島市周辺

東広島市周辺

呉市周辺

福山市周辺

広域的な動き

市街地へ集中
する動き

・広島市、呉市、東広島市、廿日市市間で通勤・通学の流動があります。
・市街地内の交通と通過交通の混雑により、円滑な交通が阻害され渋滞
が発生しています。

・市街地外においても、通勤等による局所的な交通の集中により渋滞が
発生しています。

・宮島では、観光シーズンに交通が集中し渋滞が発生しています。

宮島

・一般国道2号広島南道路の整備（ネットワーク整備）
・一般国道2号東広島バイパス・安芸バイパスの整備（ネットワーク整備）
・一般国道54号可部バイパスの整備（ネットワーク整備）
・一般国道375号東広島・呉道路の整備（ネットワーク整備）
・一般国道185号休山改良の整備（ネットワーク整備）
・一般国道2号福山道路の整備（ネットワーク整備）
・福山沼隈道路の整備（ネットワーク整備）
・広島都市圏におけるパーク＆ライドの普及・推進（ソフト対策）
・福山都市圏におけるノーマイカー運動の普及・推進（ソフト対策） 等

概要

総合関
連計画

主な
対策

・都市計画区域マスタープランにおいて、広域交通体系の強化や都市
内の交通体系を形成する道路等について整備方針等を定め、それら
各施設の整備を推進しています。

県全体の対応方針

島根県

岡山県

都市におけるマスタープラン等に基づき、 道路ネットワークを整

備し渋滞している路線の通過交通の排除を促進するとともに、局所

的に集中している渋滞に関し、原因となっているボトルネック箇所を

特定して対策を実施します。加えて、ソフト対策を進めます。また、

関係者間で連携して効果的な対策の立案及び対策効果の把握を

行います。

広島港

呉港

呉港

福山港

広島空港

竹原市

三原市 福山市

東広島市

呉市

広島市

尾道市

廿日市市

大竹市

広島市中心部に
各方面からの交

通が集中

東西方向の交通
流動により国道２
号で渋滞が発生

福山市中心部に
各方面からの交

通が集中

各方面からの交通の集
中により呉市内国道
185号で渋滞が発生
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【参考】渋滞対策の基本方針〔広島県全体における対応方針〕【参考】渋滞対策の基本方針〔広島県全体における対応方針〕

・地区の概況

・現在の対策等

H２７．３．２５
平成２６年度広島県
道路交通渋滞対策部会



対応方針

・広島市の中心部は、山地及び河川に囲まれたデルタ地形の制約によ
り、渡河部がボトルネックとなっています。

・通勤時間帯に東西方向、北方面からの交通の集中や通過交通が混
在しています。

・沿岸部では生産企業が多く立地しており、広島港（国際拠点港湾）を
拠点とした各方面への物流交通が流動しています。

・一般国道2号広島南道路の整備（ネットワーク整備）
・一般国道2号東広島バイパスの整備（ネットワーク整備）
・一般国道54号可部バイパスの整備（ネットワーク整備）
・広島都市圏におけるパーク＆ライドの普及・推進（ソフト対策） 等

関係者が連携して、渋滞原因を分析しつつ、都市におけるマスタープラン等

に基づき、広島南道路等の整備やパーク＆ライドの普及・推進等のソフト対策

を進めます。また、平成26年3月に部分開通した広島南道路のその後の交通

流動の変化を確認しながら、関係者間（広島県渋滞対策部会等）で連携して

効果的な対策の立案及び対策効果の把握を行います。

概要

地区の
状況

・地区の概況

概要

主な
対策

・現在の対策等

道路交
通状況

・「広島圏都市計画区域マスタープラン（H23.9）」において、主要な交通
施設として、山陰や四国、山口県などとの多様な交通・連携活動の
基盤となる広域交通体系の強化に加え、都市内の交通体系を形成
する道路、鉄道等について整備方針等を定め、それら各施設の整
備を推進しています。

・内々・内外交通と通過交通の混在により、デルタ内の円滑な交通が
阻害され、渋滞が発生しています。

・東西軸では国道2号、南北軸では国道54号等で渋滞が発生していま
す。

総合関
連計画

広島南道路

東広島
バイパス

東西方向からの交通が
市内中心部に集中

広島港

主要渋滞箇所

区間

エリア

主な交通流動

【凡例】

位置図位置図

広島市周辺

１８３

２

２

５４

１９１
５４

広島高速

２号線

H26.3開通
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【参考】渋滞対策の基本方針〔広島市周辺における交通状況と対応方針〕【参考】渋滞対策の基本方針〔広島市周辺における交通状況と対応方針〕
H２７．３．２５
平成２６年度広島県
道路交通渋滞対策部会



概要

地区の
状況

・地区の概況

対応方針

概要

主な
対策

・現在の対策等

・一般国道375号東広島・呉道路の整備（ネットワーク整備）
・一般国道185号休山改良の整備（ネットワーク整備） 等

道路交
通状況

・国道185号では、交通の集中や物流の発生により呉地区と広・仁方地
区を結ぶ休山トンネル周辺や仁方地区で渋滞が発生しています。

・呉市は，瀬戸内海のほぼ中央部，広島県の南西部に位置しており、
呉港（重要港湾）を拠点に鉄鋼・造船など重工業を中心とする「ものづ
くり産業」が集積する工業都市です。

・また、呉市～東広島市にかけた地域が、昭和59年に広島中央テクノポ
リス地域に指定されて以来、地域産業の技術高度化と先端技術の開
発の拠点を目指して開発が進んでいます。

・このため、呉港～生産拠点間の物流交通が流動しています。
・呉市中心部では、国道31号、185号、375号、東広島・呉道路などの主
要道路が結節しており、東広島市・江田島市や東西方面からの交通
が集中しています。

・「呉市都市計画マスタープラン」において、都市軸に対応する骨格道
路及び公共交通の機能強化、幹線道路の整備方針等を定め、それ
らの交通施設の整備を推進しています。

呉市周辺

位置図位置図

総合関
連計画

関係者（広島県渋滞対策部会等）が連携して、渋滞原因を分析しつつ、都市におけるマスタープラン等に基づき、一般国道375号東広島・

呉道路、一般国道185号休山改良等の整備を進めるとともに、効果的な対策の立案及び対策効果の把握を行います。

東広島・呉道路

至広島市

至竹原市

警固屋音戸バイパス

主要渋滞箇所

区間

主な交通流動

【凡例】

南北・東西方面からの交通
が呉市中心部に集中３１

１８５

３７５

呉環状線

４８７

呉港
（呉港
区）

呉港
（広港
区） 虹村工業団地

郷原工業団地他

阿賀ＩＣ

郷原ＩＣ

黒瀬ＩＣ

阿賀マリノ
ポリス

広島中央テクノ
ポリス圏域

至東広島市

江田島市

H25.3開通

8

【参考】渋滞対策の基本方針〔呉市周辺における交通状況と対応方針〕【参考】渋滞対策の基本方針〔呉市周辺における交通状況と対応方針〕

休山改良

H31.3開通

H２７．３．２５
平成２６年度広島県
道路交通渋滞対策部会



対応方針

・一般国道2号東広島バイパスの整備（ネットワーク整備）
・一般国道2号安芸バイパスの整備（ネットワーク整備）
・一般国道375号御薗宇バイパスの整備（ネットワーク整備） 等

概要

地区
の

状況

・地区の概況

概要

主な
対策

・現在の対策等

道路
交通
状況

・国道2号において、沿線企業等の点在や通過交通の混在により渋
滞が発生しています。

・山陽自動車道へのＩＣアクセスとなる国道2号において、渋滞が発生
しています。

・「東広島市都市計画マスタープラン（H23.5）」に基づき、道路の整備
方針として「幹線道路網の整備」「円滑かつ安全・安心な交通環
境の形成」等、また公共交通の方針として「多様な地域間交流を
促進する公共交通網の維持・強化」「交通マネジメントの推進」等
を定め、整備を推進しています。

・東広島市は、広島県のほぼ中央に位置し、周囲を低い山々に囲ま
れた盆地状の地形が大部分を占め、標高500ｍ前後の山地が広く分
布しているが、南西部を中心に比較的平坦地に恵まれています。

・また、呉市～東広島市にかけた地域が、昭和59年に広島中央テクノ
ポリス地域に指定されて以来、地域産業の技術高度化と先端技術
の開発の拠点を目指して開発が進んでいます。

・このため、広島港～生産拠点間の物流流動が発生しています。
・広島市～東広島市間の通勤等も多く、東西間の交通流動が多い状
況です。

・山陽道ＩＣへのアクセスの交通流動があります。
・東広島市内中心部では、駅や商業施設、公共施設等の交通の流動
が集中しています。

東広島市周辺

位置図位置図

総合
関連
計画

安芸バイパス東広島バイパス

至広島市

至竹原市

主要渋滞箇所

区間

エリア

主な交通流動

【凡例】

山陽道ICへ
アクセス交通の流動

山陽自動車道

２

２

３７５

広島中央テクノ
ポリス圏域

H26.3開通

４８６

御
薗

宇
バ
イ
パ
ス

H
2
6
.1
2
開
通

H
2
6
.3
開
通

9

【参考】渋滞対策の基本方針〔東広島市周辺における交通状況と対応方針〕【参考】渋滞対策の基本方針〔東広島市周辺における交通状況と対応方針〕

関係者（広島県渋滞対策部会等）で連携して、渋滞原因の分析をしつつ、都市におけるマスタープラン等に基づき、一般国道2号東広島・

安芸バイパス、一般国道375号御薗宇バイパス等の整備を進めるとともに、効果的な対策の立案及び対策効果の把握を行います。

また、道照交差点において、渋滞状況など交通の実態を把握、課題を整理し、具体の対策内容について詳細に検討を進めます。

H２７．３．２５
平成２６年度広島県
道路交通渋滞対策部会



対応方針

概 要

・ 福山市は、広島県の東部、瀬戸内海沿岸のほぼ中央部に位置している。山系を縫って
西北部から南に貫流する一級河川芦田川の水系を中心に堆積された平野部が形成さ
れ、市街地が発達しています。

・ 臨海部の東西に国道2号、内陸部の東西に国道486号、並びにこれら2路線を南北に
つなぐ国道182号、313号が骨格路線となり、その他主要地方道や一般県道がこの骨
格路線に接続されており、主な交通流動を担っています。

・ 国道2号は、東西の通過交通と福山港への物流交通、市内中心部への交通が混在。
南北軸には、高速ＩＣへのアクセス交通、福山港を拠点とした物流交通が集中しています。

・現在の対策

主な
対策

・ 一般国道2号福山道路の整備（ネットワーク整備）
・ 福山沼隈道路の整備（ネットワーク整備）
・ 福山都市圏におけるノーマイカー運動の普及・推進（ソフト対策）

等

概 要

地区の
状況

・地区の概況

道路交
通状況

・ 「福山市都市マスタープラン（H20.8）」に基づき、交通施設の整備方
針として「公共交通の利用促進」「幹線道路網の整備」等を定め、交
通施設の整備を推進しています。

・ 東西軸では国道2号、南北軸では国道182号などの路線において渋滞が発生しています。
・ 内々、内外交通と通過交通の混在により福山中心部の円滑な交通が阻害されています。

総合関
連計画

関係者で連携して、渋滞原因を

分析しつつ、都市におけるマスター

プラン等に基づき、一般国道2号福

山道路、福山沼隈道路等の整備を

進めます。また関係者間（広島県

渋滞対策部会、福山都市圏交通円

滑化総合計画推進委員会等）で連

携して効果的な対策の立案及び対

策効果の把握を行います。

福山港

一般国道２号
福山道路

４８６

１８２

３１３

福山港

位置図位置図

福山市周辺

福山沼隈道路

主要渋滞箇所

区間

主な交通流動

【凡例】

10

【参考】渋滞対策の基本方針〔福山市周辺における交通状況と対応方針〕【参考】渋滞対策の基本方針〔福山市周辺における交通状況と対応方針〕
H２７．３．２５
平成２６年度広島県
道路交通渋滞対策部会



２.主要渋滞箇所のフォローアップ

11

■主要渋滞箇所の特定解除・追加状況

■主要渋滞箇所の対策状況

■主要渋滞箇所の点検

■主要渋滞箇所の特定解除

■昨年度対策完了箇所の状況

■今年度対策予定箇所

■次年度以降対策予定箇所
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現地確認

渋滞部会議論

渋滞対策の有無
新規路線の開通・交差点⼯事等
信号時間の変更等

もしくは、
周辺状況の変化の有無

商業施設・物流拠点の移転/閉鎖等

指定要件を満たさなくなり
渋滞緩和がみられる

※従道路の構造、交通状況等を加味
Yes︓渋滞緩和が⾒られる
No︓渋滞緩和が⾒られない

ビッグデータによる検証

主要渋滞箇所

主要渋滞箇所 特定解除 経過観察
※必要に応じて対策等の検討

Yes

No

渋滞緩和

※渋滞部会にて課題等が確認された場合

・主道路の渋滞が解消しているか
・従道路の渋滞状況（１回の信号で捌けている）

※渋滞解消の結論が出なかった場合や渋滞解消していない場合

Yes

異論なし

課題有

課題有

※パブコメ追加箇所も含む

No

Yes

渋滞緩和が２年間継続
No

◆主要渋滞箇所の特定解除フロー
対策完了箇所は、データによる検証および現地確認を⾏い、渋滞緩和が確認された場合は、主要渋滞箇所

の特定解除について渋滞部会で議論します。

主要渋滞箇所の特定解除・追加状況主要渋滞箇所の特定解除・追加状況



主要渋滞箇所の特定解除・追加状況主要渋滞箇所の特定解除・追加状況

①追加候補箇所 ③対象外②経過観察

道路利⽤者会議の要望箇所
開発や道路ネットワーク整備による交通状況の変化があり渋滞している交差点

主要渋滞箇所選定時の
基準※に該当するか

※交差点各⽅向の速度低下時間数が
“交差点⽀数×3時間”以上となるか

各道路管理者で調査・現地確認を
⾏い渋滞等の課題が確認されたか

YES

NO

・ 道路利⽤者からの要望箇所（主に基本交差点）
・ 開発や道路ネットワーク整備による交通状況の変化が想定される箇所

YES

NO

◆主要渋滞箇所の追加候補箇所の選定
近年の開発や道路ネットワークの整備による交通状況の変化に伴い、道路利⽤者からは主要渋滞箇所以外

の箇所についても対策の要望を受けている状況であるため、早期に対策が必要です。
広島県道路交通渋滞対策部会ではこのような状況を鑑み、新たな渋滞発⽣交差点を主要渋滞箇所として

位置付けることで、関係機関と連携した対策の推進を図ります。

■基本交差点

国道等

市
道
等

速度
データ
なし

市
道
等

市道等

(速度データなし)

センサス基本区間

DRM
区間

DRM
区間

DRM
区間

DRM
区間

DRM
区間

(速度 データあり) (速度 データあり)

速度
データ
なし

国
道
等

国道等

センサス基本区間
(速度データあり)

センサス基本区間
(速度データあり)

センサス基本区間
(速度データあり)

・各流⼊部が全国道路・街路交通情勢調査の対象路線となる
交差点を中⼼として検討する

・交通状況を詳細に把握するため、DRM単位で評価区間を設定し
速度を分析する（各⽅向、累積500mを超えるリンクまで）

■基本交差点以外

評価⽤の区間を
設定し速度分析

DRM
区間

DRM
区間

DRM
区間

DRM
区間

DRM
区間

(速度データあり) (速度データあり)

評価⽤の区間を
設定し速度分析

DRM
区間

(速度データあり)

評価⽤の区間を
設定し速度分析

評価⽤の区間を
設定し速度分析

国
道
等

国道等

・速度データのない市道を含む箇所は
速度低下が顕著であり、要因が明確な場合に検討する

13



音戸大橋交差点
【特定解除済(H27)】

主要渋滞箇所数

96箇所

集約されるエリア数

1エリア

※38箇所が
含まれる

集約される区間数

11区間

※25箇所が
含まれる

箇所数

33箇所

主要渋滞箇所数

89箇所

集約されるエリア数

1エリア

※35箇所が
含まれる

集約される区間数

8区間

※19箇所が
含まれる

箇所数

35箇所

平成２７年度第１回渋滞部会において、ガラスの⾥前、⾳⼾⼤橋が特定解除箇所として認められました。
平成２９年度第１回渋滞部会において、桐陽台団地⼊⼝、庚午橋⻄詰、広島ヘリポート⼊⼝、平原橋

東詰が特定解除箇所として認められました。
令和元年度第１回渋滞部会において、⽜⽥駅南が特定解除箇所として認められました。
令和３年度渋滞部会において、休⼭トンネル⻄⼝が特定解除箇所として認められました。

また、上平良が新たに特定されました。

14

公表時（平成25年1⽉現在） 令和3年度 渋滞部会（令和3年8⽉現在）

ガラスの里前交差点
【特定解除済(H27)】

桐陽台団地入口交差点
【特定解除済(H29)】

平原橋東詰交差点
【特定解除済(H29)】

広島ヘリポート入口交差点
【特定解除済(H29)】

牛田駅南交差点
【特定解除済(R1)】

主要渋滞箇所の特定解除・追加状況主要渋滞箇所の特定解除・追加状況

休山トンネル西口交差点
【特定解除済(R3)】

庚午橋西詰交差点
【特定解除済(H29)】

上平良交差点
【追加(R3)】



（1）広島エリア

凡 例

＜主要渋滞箇所 ＞

箇所

区間

エリア

＜道路種別 ＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

主な工場等

主な大規模商業施設

可部バイパス開通
平成26年2月8日

桐陽台団地入口交差点
【特定解除済(H29)】

平原橋東詰交差点
【特定解除済(H29)】

庚午橋西詰交差点
【特定解除済(H29)】

広島南道路開通
平成26年3月23日

東広島バイパス開通
平成26年3月29日

ガラスの里前交差点
【特定解除済(H27)】

15

牛田駅南交差点
【特定解除済(R1)】

広島ヘリポート入口交差点
【特定解除済(H29)】

主要渋滞箇所の特定解除・追加状況主要渋滞箇所の特定解除・追加状況

■エリア
エリア名 区間名 箇所名

1 広島

17

霞庚午線
（千田地区～庚午地区）

- 御幸橋西詰

- 南千田橋東詰

- 吉島西1丁目

- 舟入南6丁目

- 庚午三差路

18
一般国道31号
（海田地区）

- 大正

- 東部流通団地北口

19
矢野海田線
（海田地区）

- 東部流通団地北口

- 日の出町

22 鐃津ガード

23 寺町電停

24 矢賀新町2丁目

25 新大洲橋東詰

26 大正橋

27 西観音町電停東

28 県立広島大前

エリア名 区間名 箇所名

1 広島

11

一般国道2号
（仁保地区～広島市役所前）

- 仁保二丁目

- 仁保

- 出汐町

- 平野橋東

- 南竹屋町

- 広島市役所前

12

一般国道2号
（広島市役所前～高須地区）

- 広島市役所前

- 住吉町

- 舟入本町

- 新観音橋東詰

- 観音本町

- 西広島バイパス入口

13

一般国道54号
（広島市役所前～広島城南付近）

- 広島市役所前

- 白神社前

- 紙屋町

- 広島城南

14

一般国道54号
（広島城南付近～白島地区）

- 広島城南

- 県立総合体育館前

- 白鳥駅北

15

広島海田線
（稲荷町～荒神地区）

- 稲荷町

- 荒神三差路

- 荒神

16
浜田仁保線
（仁保地区～青崎地区）

- 仁保

- 仁保橋東詰

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に
広がっており、複数路線に跨り複数
の主要渋滞箇所を含む区域

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下
箇所が連続しており、複数の主要渋
滞箇所を含む区間

■区間 ■箇所

区間名 箇所名

4
市道
（東広島市役所周辺）

- 市役所西

- 大坪

5
志和インター線
（志和地区）

- 志和インター入口

- 志和インター入口（北）

8
一般国道191号
（可部地区）

- 安佐北区民文化センター入口

- 191号分かれ

9

一般国道183号
（古市地区～緑井地区）

- 古市

- 中須1丁目

- 緑井1丁目

10

広島豊平線
（中筋地区～上安地区）

- 中筋1丁目

- 中須1丁目

- 動物園入口

箇所名

10 道照

11 円城寺入口

12 西城西

13 溝迫

14 矢口三差路

15 安芸大橋南詰

16 古市橋駅前

17 西原1丁目

18 祇園6丁目

19 祇園新橋南

20 下温品

21 中山踏切

29 東部流通団地入口

41 小宇羅地
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警固屋音戸バイパス開通
平成25年3月27日

音戸大橋交差点
【特定解除済(H27)】

■箇所

主要渋滞箇所の特定解除・追加状況主要渋滞箇所の特定解除・追加状況

休山トンネル西口交差点
【特定解除済(R3)】

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に
広がっており、複数路線に跨り複数
の主要渋滞箇所を含む区域

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下
箇所が連続しており、複数の主要渋
滞箇所を含む区間

凡 例

＜主要渋滞箇所＞

箇所

区間

エリア

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

主な工場等

主な大規模商業施設

箇所名

30 平谷

31 桑畑工業団地入口（仮称）

32 仁方第2トンネル西口

33 先小倉

34 呉労働基準監督署前（仮称）

36 天応大屋橋東詰（仮称）

42 休山トンネル東口

休山改良
平成31年3月10日
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主要渋滞箇所の特定解除・追加状況主要渋滞箇所の特定解除・追加状況

山口県

■箇所

凡 例

＜主要渋滞箇所＞

箇所

区間

エリア

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

主な工場等

主な大規模商業施設

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に
広がっており、複数路線に跨り複数
の主要渋滞箇所を含む区域

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下
箇所が連続しており、複数の主要渋
滞箇所を含む区間

箇所名

37 中央陸橋南詰

38 波出石

39 宮島口駅前

40 みどり橋東詰

43 上平良

上平良交差点
【追加(R3)】



広島県の主要渋滞箇所（一般道）

広島エリア

凡 例

＜主要渋滞箇所＞ ＜対策箇所＞

箇所

区間

エリア

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

主な工場等

主な大規模商業施設

尾道自動車道

山
陽
自
動
車
道

中
国
自
動
車
道

岡山県

山口県

西瀬戸自動車道

広島自動車道

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に
広がっており、複数路線に跨り複数
の主要渋滞箇所を含む区域

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下
箇所が連続しており、複数の主要渋
滞箇所を含む区間

広島県

●●● 平成30年度
以降の
対策箇所

18

国道185号 休山新道
平成31年3月
L=2.6km開通

主要渋滞箇所数

89箇所

集約されるエリア数

1エリア

※35箇所が
含まれる

集約される区間数

9区間

※19箇所が
含まれる

箇所数

35箇所

平成30年度以降の主な対策箇所を以下に⽰します。

国道2号 仁保
令和元年10月

右折レーン延長

広島熊野道路
令和2年12月
無料開放

国道54号 可部バイパス
安佐北区可部南四丁目
～安佐北区可部五丁目
令和3年2月 4車線化

国道2号 新観音橋東詰
令和2年12月

導流路明示と停止線の前出し

安佐北4区42号線
令和2年7月

開通

主要渋滞箇所の対策状況主要渋滞箇所の対策状況

国道2号木原道路
令和3年3月

開通

国道2号 福山郵便局前
令和2年6月

右折レーン延長

国道31号 東部流通団地北口
令和3年12月 導流路明示

東広島呉自動車道
阿賀IC

令和4年3月立体化



H24 H29 H30 R1 R2 R3 R4 H24 H29 H30 R1 R2 R3 R4

1 南竹屋町 一般国道２号 12 42 36 34 36 35 32 33 ● ● ● ● ● ● ●
2 広島市役所前 一般国道２号 12 48 48 39 46 43 40 40 ● ● ● ● ● ● ●

3 住吉町 一般国道２号 12 37 36 25 32 27 17 17 ● ● ● ● ● ● ●
4 舟入本町 一般国道２号 12 36 38 26 36 38 37 36 ● ● ● ● ● ● ●

5 新観音橋東詰
一般国道２号

（西広島バイパス）
9 26 24 24 26 26 26 26 ● ● ● ● ● ● ●

6 白神社前 一般国道５４号 12 46 46 45 47 47 42 45 ● ● ● ● ● ● ●

7 紙屋町 一般国道５４号 12 46 46 45 46 44 27 30 ● ● ● ● ● ● ●

8 広島城南
一般国道５４号

（祗園新道）
9 34 35 32 36 36 32 35 ● ● ● ● ● ● ●

9 県立総合体育館前
一般国道５４号

（祗園新道）
9 19 28 16 27 27 17 26 ● ● ● ● ● ● ●

10 白島駅北
一般国道５４号

（祗園新道）
12 38 28 26 28 27 27 27 ● ● ● ● ● ● ●

11 寺町電停 一般国道１８３号 12 26 32 21 32 28 24 24 ● ● ● ● ● ● ●

12 御幸橋西詰 広島港線 12 24 36 30 36 35 29 35 ● ● ● ● ● ● ●
13 南千田橋東詰 霞庚午線 12 23 25 17 18 18 20 19 ● ● ● ● ● ● ●

14 舟入南6丁目 霞庚午線 12 21 22 7 20 21 20 15 ● ● × ● ● ● ●
15 吉島西１丁目 霞庚午線 12 22 22 0 18 15 1 2 ● ● × ● ● × ×

16 牛田駅南
一般国道５４号

（祗園新道）
9 11 3 0 1 - - - ● × × × - - -

17 祗園新橋南
一般国道５４号

（祗園新道）
9 17 22 12 16 13 8 11 ● ● ● ● ● × ●

18 中山踏切 府中祗園線 9 12 16 14 18 19 17 17 ● ● ● ● ● ● ●

19 矢賀新町2丁目 広島中島線 9 15 23 12 17 15 13 14 ● ● ● ● ● ● ●
20 下温品 広島中島線 9 17 19 20 25 25 26 22 ● ● ● ● ● ● ●

21 饒津ガード 東海田広島線 9 24 30 28 31 29 21 25 ● ● ● ● ● ● ●
22 安芸大橋南詰 広島三次線 12 22 25 21 26 27 25 26 ● ● ● ● ● ● ●

23 仁保二丁目 一般国道２号 12 32 37 26 32 32 20 21 ● ● ● ● ● ● ●
24 仁保 一般国道２号 9 11 24 12 17 17 10 12 ● ● ● ● ● ● ●

25 出汐町 一般国道２号 12 24 27 1 21 12 6 6 ● ● × ● ● × ×
26 平野橋東 一般国道２号 12 34 35 23 29 24 23 23 ● ● ● ● ● ● ●

27 大正橋 広島三次線 9 13 13 12 14 14 12 12 ● ● ● ● ● ● ●
28 荒神三差路 広島三次線 9 31 34 28 35 33 25 28 ● ● ● ● ● ● ●

29 県立広島大前 翠町仁保線 9 23 23 1 23 23 10 1 ● ● × ● ● ● ×
30 稲荷町 広島海田線 12 46 48 48 48 48 48 48 ● ● ● ● ● ● ●

31 荒神 広島海田線 6 23 22 12 22 20 7 10 ● ● ● ● ● ● ●
32 仁保橋東詰 広島海田線 9 34 36 36 36 36 34 35 ● ● ● ● ● ● ●

33 観音本町
一般国道２号

（西広島バイパス）
9 20 18 9 15 18 18 18 ● ● ● ● ● ● ●

34 西広島バイパス入口
一般国道２号

（西広島バイパス）
9 12 18 6 12 10 4 10 ● ● × ● ● × ●

35 庚午三差路 一般国道２号 9 11 10 1 13 12 8 10 ● ● × ● ● × ●

36 西観音町電停東 比治山庚午線 12 16 19 12 17 14 12 12 ● ● ● ● ● ● ●
37 広島ヘリポート入口 南観音観音線 12 22 6 - - - - - ● × - - - - -

38 庚午橋西詰 霞庚午線 9 11 10 - - - - - ● ● - - - - -

39 中筋1丁目
一般国道５４号

（祗園新道）
9 12 12 12 12 13 12 13 ● ● ● ● ● ● ●

40 緑井1丁目
一般国道５４号

（佐東拡幅）
9 22 24 15 17 16 14 14 ● ● ● ● ● ● ●

41 西原1丁目 一般国道１８３号 12 21 23 19 29 25 27 27 ● ● ● ● ● ● ●

42 古市 一般国道１８３号 12 23 24 23 24 24 26 26 ● ● ● ● ● ● ●
43 中須1丁目 一般国道１８３号 12 24 29 17 27 27 21 21 ● ● ● ● ● ● ●

44 古市橋駅前 広島豊平線 9 14 15 15 26 26 26 25 ● ● ● ● ● ● ●
45 動物園入口 広島豊平線 12 16 17 16 18 18 14 14 ● ● ● ● ● ● ●

46 祇園6丁目 市道 9 13 13 10 24 24 24 24 ● ● ● ● ● ● ●

47
安佐北区民

文化センター入口

一般国道５４号

（可部バイパス）
12 21 24 23 26 27 27 21 ● ● ● ● ● ● ●

48 191号分かれ 一般国道１８３号 9 24 25 25 26 26 25 26 ● ● ● ● ● ● ●

広島市
周辺

NO 箇所名地区 市町村
路線名

（主道路）

判定

広島市

選定

基準

速度低下

時間数
H24 H29 H30 R1 R2 R3 R4 H24 H29 H30 R1 R2 R3 R4

49 桐陽台団地入口 一般国道１８３号 12 16 11 - - - - - ● × - - - - -
50 ガラスの里前 一般国道１８３号 6 2 - - - - - - × - - - - - -

51 矢口三差路 広島三次線 9 22 20 14 15 19 16 17 ● ● ● ● ● ● ●
52 小宇羅地 一般国道２号 9 11 14 14 14 14 14 14 ● ● ● ● ● ● ●

53 平原橋東詰 一般国道２号 9 18 12 - - - - - ● ● - - - - -

54 波出石
一般国道２号

（西広島バイパス）
12 20 26 36 36 36 31 32 ● ● ● ● ● ● ●

55 中央陸橋南詰 一般国道２号 9 19 27 13 32 28 20 15 ● ● ● ● ● ● ●

56 大屋橋東詰 一般国道３１号 9 12 12 11 12 12 12 12 ● ● ● ● ● ● ●
57 休山トンネル西口 一般国道１８５号 9 10 12 13 12 8 1 - ● ● ● ● × × -

58 休山トンネル東口 一般国道１８５号 9 15 22 18 20 14 13 14 ● ● ● ● ● ● ●

59 先小倉 一般国道１８５号 12 16 26 22 39 35 26 28 ● ● ● ● ● ● ●
60 仁方第２トンネル西口 一般国道１８５号 9 10 12 11 12 12 12 12 ● ● ● ● ● ● ●

61 海上自衛隊呉教育隊前 一般国道４８７号 9 14 19 4 19 18 15 14 ● ● × ● ● ● ●
62 音戸大橋 一般国道４８７号 9 13 - - - - - - ● - - - - - -

63 桑畑工業団地入口 呉環状線 9 4 1 2 12 12 12 12 × × × ● ● ● ●
64 栗原インター南 一般国道１８４号 9 12 12 11 12 8 3 2 ● ● ● ● × × ×

65 高須インター(南) 市道 9 21 20 14 24 19 18 19 ● ● ● ● ● ● ●
66 伊勢丘入口 一般国道２号 9 12 12 11 12 13 12 12 ● ● ● ● ● ● ●

67 明神町 一般国道２号 12 27 26 13 26 22 20 20 ● ● ● ● ● ● ●
68 千間土手中 一般国道２号 12 32 44 21 26 26 26 32 ● ● ● ● ● ● ●

69 府中分かれ 一般国道２号 12 26 26 17 25 25 24 25 ● ● ● ● ● ● ●

70 福山郵便局前 一般国道２号 12 26 38 25 29 30 25 26 ● ● ● ● ● ● ●
71 神島橋西詰 一般国道２号 12 22 30 21 26 24 18 31 ● ● ● ● ● ● ●

72 赤坂バイパス東口 一般国道２号 9 12 11 6 0 3 10 11 ● ● × × × ● ●
73 広尾 一般国道１８２号 12 30 43 43 44 43 36 36 ● ● ● ● ● ● ●

74 十九軒屋(北) 一般国道１８２号 12 19 27 16 28 25 12 17 ● ● ● ● ● ● ●
75 三吉町北 一般国道３１３号 6 15 17 8 18 17 15 16 ● ● ● ● ● ● ●

76 鶴ヶ橋南詰 一般国道３１３号 9 16 25 26 26 26 25 23 ● ● ● ● ● ● ●
77 沖野上町4丁目(西) 福山鞆線 12 13 26 7 25 21 15 15 ● ● × ● ● ● ●

78 洗谷三差路 福山鞆線 9 12 14 15 15 14 9 9 ● ● ● ● ● ● ●
79 入江大橋北詰 福山港線 9 13 21 20 27 26 21 20 ● ● ● ● ● ● ●

80 山守橋南詰 柞磨駅家線 6 6 12 12 12 12 12 12 ● ● ● ● ● ● ●

81 その他 大竹市 みどり橋東詰 一般国道２号 9 13 19 16 16 15 13 13 ● ● ● ● ● ● ●
82 道照 一般国道２号 12 17 20 24 19 19 36 17 ● ● ● ● ● ● ●

83 溝迫 一般国道２号 9 10 15 14 17 16 11 19 ● ● ● ● ● ● ●
84 志和インター入口 一般国道２号 9 12 12 12 12 12 12 12 ● ● ● ● ● ● ●

85 円城寺入口 一般国道３７５号 12 46 37 35 47 44 45 46 ● ● ● ● ● ● ●
86 西条西 一般国道４８６号 12 12 16 15 21 23 20 20 ● ● ● ● ● ● ●

87 志和インター入口(北) 志和インター線 9 8 16 13 15 14 15 14 × ● ● ● ● ● ●
88 市役所西 西条停車場線 12 35 37 35 44 42 42 44 ● ● ● ● ● ● ●

89 大坪 市道 12 30 34 20 35 35 37 38 ● ● ● ● ● ● ●
90 その他 廿日市市 宮島口駅前 一般国道２号 9 12 16 15 14 15 12 15 ● ● ● ● ● ● ●

91 府中町 新大州橋東詰 広島海田線 6 13 18 24 24 24 22 23 ● ● ● ● ● ● ●
92 大正 一般国道２号 12 44 45 34 41 39 37 37 ● ● ● ● ● ● ●

93 東部流通団地北口 一般国道３１号 12 29 33 24 36 36 35 23 ● ● ● ● ● ● ●

94 日の出町 矢野海田線 9 23 36 27 36 36 35 34 ● ● ● ● ● ● ●

95
呉市

周辺
熊野町 平谷 呉平谷線 9 10 11 10 13 3 6 4 ● ● ● ● × × ×

96
広島市

周辺
坂町 東部流通団地入口 一般国道３１号 9 14 15 10 14 13 14 13 ● ● ● ● ● ● ●

97 その他 廿日市市 上平良 一般国道２号 12 - - - - - - 13 - - - - - - ●

判定
速度低下
時間数

路線名

（主道路）
箇所名市町村NO

海田町

広島市

周辺

東広島市
東広島市

周辺

選定

基準
地区

福山市

尾道市

福山市

周辺

呉市
呉市

周辺

広島市
広島市
周辺

最新データで点検を実施した結果、霞庚午線・吉島⻄1丁⽬交差点、国道2号出汐町交差点、国道184
号栗原インター南交差点、呉平⾕線・平⾕交差点が主要渋滞箇所の選定基準をクリアしており、今回は
吉島⻄1丁⽬交差点、出汐町交差点、平⾕交差点を特定解除候補とします。

【最新データによる点検結果(R4年度点検)】【最新データによる点検結果(R4年度点検)】

データ)
民間プローブデータ（H24～H29）
ETC2.0プローブデータ（H30～R3）
H24：H23.8～H24.7 平日平均、H29：H28.4～H29.2 平日平均
H30：H29.4～H30.3 平日平均 、R1：H30.4～H31.3 平日平均
R2：H31.4～R2.3 平日平均、 R3：R2.4～R3.3 平日平均
R4：R3.4～R4.3 平日平均 19

◆特定解除候補箇所の選定

凡

例●：選定基準をクリアしない
×：選定基準をクリアする

R3・R4年度点検時に選定基準をクリアする箇所

R4年度点検時に選定基準をクリアする箇所

特定解除済箇所

特定解除候補の交差点

主要渋滞箇所の点検主要渋滞箇所の点検



7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

H24 31.0 29.5 28.4 27.3 27.3 28.1 25.6 24.8 26.3 25.2 23.4 27.2

R3 29.7 28.9 29.2 27.7 28.0 29.4 28.4 28.0 27.7 30.8 27.4 27.6

R4 30.4 29.6 29.9 28.1 28.0 29.1 28.5 27.7 27.9 30.3 26.7 27.8
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H24 25.6 23.4 25.1 21.5 21.3 25.2 23.0 21.6 21.5 23.9 23.4 24.8

R3 27.1 25.2 27.9 27.5 28.1 29.0 27.9 28.1 28.1 29.9 29.9 29.5

R4 28.2 27.9 28.1 27.7 28.1 28.7 27.7 27.7 27.9 29.5 29.6 29.3
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H24 18.2 18.6 18.4 19.4 18.3 22.3 17.1 19.1 19.1 17.2 19.9 20.4

R3 22.4 21.5 20.7 20.8 21.4 22.3 20.6 20.8 20.4 20.1 20.1 20.8

R4 21.4 21.6 21.4 20.9 21.1 21.7 21.4 21.5 20.7 20.0 19.9 20.7
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H24 18.0 13.7 17.5 17.9 18.5 19.1 19.5 17.4 18.1 15.4 12.2 15.1
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吉島⻄1丁⽬交差点はでは広島南道路の整備、交差点改良、バス優先レーンの解除などにより、主要渋滞
箇所の基準を2年連続でクリアしています。
現地確認においても渋滞がみられなかったため、特定解除候補とします。

◆吉島西1丁目交差点の検証

主要渋滞箇所の特定解除主要渋滞箇所の特定解除

⽅向別旅⾏速度

位置図

⽅向① 霞庚午線下り ⽅向② 霞庚午線上り ⽅向③ 中島吉島線下り

H24 R3 R4
0時間 0時間 0時間

吉島西1丁目交差点

⾄ 仁保JCT

⾄ 廿⽇市 ⾄ 可部

［広島市周辺］
吉島西1丁目交差点

N

下図:地理院地図（電⼦国⼟Web）

合同現地確認

H24 R3 R4
0時間 0時間 0時間

H24 R3 R4
10時間 0時間 2時間

資料︓■H24点検…⺠間プローブデータ(H23.8〜H24.7・平⽇) ■R3点検…ETC2.0プローブデータ(R2.4〜R3.3・平⽇) ■R4点検…ETC2.0プローブデータ(R3.4〜R4.3・平⽇)

＜実施⽇時＞
令和4年
8⽉5⽇(⾦)8時台

＜参加者＞
・広島国道事務所
・広島県
・広島市
・広島県警

⾄ 東広島

⾄ 廿⽇市

⽅向④ 中島吉島線上り

H24 R3 R4
12時間 1時間 0時間

速度低下時間数の推移

交差点名称 道路管理者 ⽀線数 選定
基準

速度低下時間数
H24

選定時
R1

点検
R2

点検
R3

点検
R4

点検
吉島⻄1丁⽬ 広島市 4 12 22 18 15 1 2

2年連続でクリア

対策実施状況
時点 対策内容

平成26年3⽉ 広島南道路の整備

平成26年8⽉ 吉島IC⽅⾯からの
右折レーン増設

令和3年7⽉頃 中島吉島線上り
・バス優先レーン解除

各関係者が
渋滞の解消を確認
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平⾕交差点は広島熊野道路の無料開放(令和2年12⽉)や交差点改良により旅⾏速度が向上しました。
昨年度は無料開放直後のため経過観察としましたが、今年度も主要渋滞箇所の基準をクリアしています。
現地確認においても渋滞がみられなかったため、特定解除候補とします。

◆平谷交差点の検証

主要渋滞箇所の特定解除主要渋滞箇所の特定解除

⽅向別旅⾏速度

位置図

⽅向① 県道31号下り ⽅向② 県道34号下り ⽅向③ 県道34号上り

H24 R3 R4
1時間 0時間 1時間

平谷交差点

⾄ 焼⼭

⾄ 国道31号・海⽥⼤橋
⾄ ⿊瀬

［熊野町周辺］
平谷交差点

N

下図:地理院地図（電⼦国⼟Web）

広島熊野道路 L=2.4km
令和2年12⽉6⽇〜無料開放

交通量
観測断⾯

(参考)⽅向④ 広島熊野道路

H24 R3 R4
9時間 6時間 1時間

H24 R3 R4
0時間 0時間 2時間

H24 R3 R4
-時間 0時間 3時間

資料︓■H24点検…⺠間プローブデータ(H23.8〜H24.7・平⽇) ■R3点検…ETC2.0プローブデータ(R2.4〜R3.3・平⽇) ■R4点検…ETC2.0プローブデータ(R3.4〜R4.3・平⽇)

速度低下時間数の推移

交通量の変化

27,500

資料: 無料開放前…令和2年10⽉21⽇ 無料開放後…令和3年2⽉9⽇ 100台単位に四捨五⼊
広島熊野道路︓＜無料開放前＞料⾦所観測データ

＜無料開放後＞交通量調査結果（平⾕交差点・広島熊野道路側断⾯）
県道34号︓交通量調査結果（昭和⼊⼝交差点・⽮野側断⾯）

無料開放前

無料開放後

広島熊野道路
県道34号

※従来は点検対象外

対策実施状況
時点 対策内容

平成30年8⽉ ⽅向①左折レーン,⽅向④右折レーンの設置

令和2年12⽉ 広島熊野道路無料開放,
⽅向②流出部の2⾞線化,導流線明⽰

令和4年1⽉ ⽅向④直進⾞線の増設

交差点名称 道路管理者 ⽀線数 選定
基準

速度低下時間数
H24

選定時
R1

点検
R2

点検
R3

点検
R4

点検
平⾕ 広島県 3 9 10 13 3 6 4

3年連続でクリア

合同現地確認 各関係者が
渋滞の解消を確認

＜実施⽇時＞
令和4年
8⽉5⽇(⾦)10時台

＜参加者＞
・広島国道事務所
・広島県
・広島県警

27,500
広島熊野道路

+7,600台(+93%)
県道34号

-7,600台(-39%)
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出汐町交差点は⽐治⼭東雲線の4⾞線化や霞庚午線の暫定供⽤など、周辺の道路網の整備が進み、
速度が向上し、主要渋滞箇所の基準を2年連続でクリアしています。
現地確認においても渋滞がみられなかったため、特定解除候補とします。

◆出汐町交差点の検証

主要渋滞箇所の特定解除主要渋滞箇所の特定解除

⽅向別旅⾏速度

位置図

⽅向① 国道2号下り ⽅向② 国道2号上り ⽅向③ 中広宇品線下り

H24 R3 R4
1時間 2時間 1時間

出汐町交差点

⾄ 広島城

⾄ 宇品

［広島市周辺］
出汐町交差点

N

下図:地理院地図（電⼦国⼟Web）

H24 R3 R4
0時間 1時間 1時間

H24 R3 R4
12時間 0時間 1時間

資料︓■H24点検…⺠間プローブデータ(H23.8〜H24.7・平⽇) ■R3点検…ETC2.0プローブデータ(R2.4〜R3.3・平⽇) ■R4点検…ETC2.0プローブデータ(R3.4〜R4.3・平⽇)

⾄ 東広島

⾄ 廿⽇市

⽅向④ 中広宇品線上り

H24 R3 R4
11時間 3時間 3時間

⽐治⼭東雲線 L=0.6km
平成31年3⽉25⽇ 4⾞線化

東雲本町
交差点

上東雲
交差点

段原中央
交差点

霞庚午線8⼯区 L=0.7km
平成30年5⽉30⽇ 暫定供⽤

霞庚午線9⼯区 L=0.7km
令和2年10⽉26⽇ 暫定供⽤

交差点名称 道路管理者 ⽀線数 選定
基準

速度低下時間数
H24

選定時
R1

点検
R2

点検
R3

点検
R4

点検
出汐町 広島国道事務所 4 12 24 21 12 6 6

速度低下時間数の推移 2年連続でクリア

対策実施状況
時点 対策内容

平成30年5⽉ 霞庚午線(8⼯区)暫定供⽤
平成31年2⽉ ⽐治⼭東雲線4⾞線化
令和2年10⽉ 霞庚午線(9⼯区)暫定供⽤

【写真①】⽐治⼭東雲線4⾞線化 【写真②】霞庚午線(9⼯区)暫定供⽤

合同現地確認 各関係者が
渋滞の解消を確認

＜実施⽇時＞
令和4年
8⽉5⽇(⾦)8時台

＜参加者＞
・広島国道事務所
・広島県
・広島市
・広島県警
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栗原インター南交差点は⽅向③の旅⾏速度が向上し、3年連続で主要渋滞箇所の基準をクリアしています
が、観光客数が⼀時的に減少していることを考慮し、引き続き経過観察とします。

◆栗原インター南交差点の検証

主要渋滞箇所の特定解除主要渋滞箇所の特定解除

⽅向別旅⾏速度

位置図

⽅向① 国道184号上り ⽅向② 国道184号下り ⽅向③ 市道

資料︓■H24点検…⺠間プローブデータ(H23.8〜H24.7・平⽇) ■R3点検…ETC2.0プローブデータ(R2.4〜R3.3・平⽇) ■R4点検…ETC2.0プローブデータ(R3.4〜R4.3・平⽇)

速度低下時間数の推移

H24 R3 R4
0時間 0時間 0時間

交差点名称 道路管理者 ⽀線数 選定
基準

速度低下時間数

H24
選定時

R1
点検

R2
点検

R3
点検

R4
点検

栗原インター南 広島県 3 9 12 12 8 3 2

3年連続でクリア

栗原インター南
交差点

⾄ 三原市

⾄ 福⼭市

⾄ 世羅町

観光客数の推移

資料︓「広島県観光客数の動向」 ⼀般財団法⼈広島県観光連盟

減少

［尾道市周辺］
栗原インター南交差点

H30.7
豪⾬

資料︓「広島県観光客数の動向」 ⼀般財団法⼈広島県観光連盟

尾道市全体 千光寺⼭ロープウェイ

減少

H30.7
豪⾬

N

下図:地理院地図（電⼦国⼟Web）

JR尾道駅

千光寺公園

JR新尾道駅

Ｅ７６

栗原インター南
交差点

拡⼤図

H24 R3 R4
0時間 0時間 0時間

H24 R3 R4
12時間 3時間 2時間
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昨年度対策完了箇所の状況昨年度対策完了箇所の状況 ［広島市周辺］
東部流通団地北口交差点

◆東部流通団地北口交差点 道路利用者要望箇所の渋滞対策

≪位置図≫

至 坂町

至

広
島
市
街

下図：地理院地図（電子国土Web）

N

写真

≪説明図≫

至 広島市街

至 坂町

至

海
田
大
橋

至 広島市街

※国道2号からの
高架オフランプは省略

至 坂町

至

海
田
大
橋

対策後対策前

※国道2号からの
高架オフランプは省略

至 広島市街

至 坂町

交差点の見通しが悪く
右折車両が前に出きらない

右折時は橋脚により
交差点内の見通しが
悪く、前に出きらない
車両による捌け台数
ロスなどが発生

導流線の明示により
交差点内の円滑化
及び捌け台数を増加

東部流通団地
北口交差点

24

国道31号東部流通団地北⼝交差点において、交差点内の⾒通しが悪く、速度低下が発⽣しているため、
導流線の明⽰による対策を実施しました。
停⽌線をはみ出す⾞両や⼿前で停⽌する⾞両が減少し、適切な位置で右折待ちする⾞両が増加しました。

≪対策内容≫

【路面標示】
・交差点内の円滑な交通を図る

ために導流線の明示を行った。

⽅向 路線名
旅⾏速度[km/h] 速度低下時間数

7時台 8時台 9時台 10時台11時台12時台13時台14時台15時台16時台17時台18時台 流⼊部 計
1 ⼀般国道31号 20.6 20.9 21.0 19.2 19.3 19.8 19.8 19.2 19.6 19.5 17.0 17.1 9

23
2 ⼀般国道31号 19.6 23.0 22.7 20.5 21.7 25.6 24.5 22.9 22.1 21.8 15.9 16.3 3
3 ⽮野海⽥線 24.7 23.6 22.7 20.5 21.8 24.8 22.5 22.2 23.4 23.0 14.6 18.6 2
4 ⽮野海⽥線 13.5 15.8 17.6 17.4 18.9 20.4 19.5 19.0 19.6 19.9 20.2 22.0 9

≪旅行速度・R4点検≫

資料：ETC2.0プローブデータ(R3.4～R4.3・平日)

⽅
向
②
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向
②

至

東
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島
市
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東
広
島
市

≪交通状況≫

至

海
田
大
橋

至

東
広
島
市

至 広島市街

至 坂町

対策前

対策後 導流線の明示により
適切な位置で右折待ち

≪整備効果≫

10%

4%

76%

72%

14%

24%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

対策前

対策後

停⽌線はみ出し 停⽌線より2ｍ以上⼿前で停⽌ 停⽌線遵守

対策前

対策後

資料：ビデオ調査結果 朝夕ピーク時(7～8、17～18時台)
・対策前…令和3年11月1日 ・対策後…令和3年12月9日

はみだし減少 ⼿前停⽌減少 遵守増加

右折⾞両の挙動

導流線の明示により
停止線をはみ出す車両や
手前で停止する車両が減少し
適切な位置で右折待ちする
車両が増加
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昨年度対策完了箇所の状況昨年度対策完了箇所の状況

阿賀IC⽴体事業の開通以降、先⼩倉交差点の北側流⼊部では旅⾏速度が向上傾向にあります。
東広島呉⾃動⾞道から休⼭トンネルへ向かう右折交通の所要時間が最⼤で約７分短縮しました。

◆東広島呉自動車道 阿賀IC立体事業（令和4年3月19日完了）

［呉市周辺］
阿賀IC立体事業

道路利用者要望箇所の渋滞対策

⾄ 東広島市

写真①

令和4年1月25日 7時台

開通前

全ての車線で
渋滞が発生

周辺の旅⾏速度状況の変化

⾄ 東広島市

先⼩倉交差点

令和4年4月20日 7時台

開通後

全ての車線で
渋滞が緩和

写真②

開通前開通後 開通前 開通後
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東広島呉道路下り

⾄ 広島市

⾄ ⽵原市

⾄ 東広島市

N

旅⾏速度︓ETC2.0プローブデータ
開通前︓R3年度・平⽇ R4.3.18まで
開通後︓R4年度4⽉〜6⽉

市道 先⼩倉⽅⾯⾏下図︓地理院地図（電⼦国⼟Web）

⽇の出橋⻄詰

常盤橋⻄詰

⼤広橋⻄詰

朝⼣の時間帯
で速度低下が発⽣朝⼣の時間帯

で速度低下が発⽣
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阿賀IC⽴体化
R4.3.19開通

Ｅ７５

国道
185号

下り

35.928562 18.5 23.31327 26.2 19.389 12.3374676 # 8.24 7.710431 9 9.114516 11.96 11.8 11.19039 18.20601 25.3 24

36.032717 22 26.32451 27.4 19.418 13.33991412 # 9.6 9.573455 10 11.184342 12.83 11.78 11.95173 19.67828 23.8 22

32.771443 22.7 31.20504 32.9 20.92 14.26803773 # 9.04 14.913586 20 21.306579 20.72 16.96 15.71672 29.46835 26.5 23

34.343033 26.9 33.69847 34.4 22.221 16.70838033 # 9.17 15.760853 20 22.789936 24 19.12 16.68587 33.13784 28.5 24

36.882428 29.4 36.04277 35.3 23.088 18.92822783 # 9.49 18.669431 22 24.995757 24.52 19.06 17.45688 34.96066 27.2 23

39.871387 31.8 37.50105 36.1 23.837 21.01545189 # 12.1 24.773578 27 28.277384 27.86 19.97 18.62297 36.25369 30.3 25

37.353258 30.9 36.91751 36.3 25.173 22.35962056 # 11.5 24.706716 26 27.334526 26.72 19.98 18.18369 35.53471 28.7 24

36.288237 28 36.29537 36.2 24.877 21.12474887 # 10.9 22.508139 25 27.016366 26.44 19.88 17.59005 34.07696 28.3 24

35.566376 26.4 35.27976 36 22.702 18.43392724 # 11.6 22.899065 25 27.724626 27.61 19.64 16.94844 35.20703 30 25

34.856775 25.4 33.81609 34.5 22.704 17.69292744 # 11 20.316956 26 27.584477 28.86 20.02 17.09468 36.34538 30.6 25

33.372138 23.1 33.26349 34.5 22.209 16.19962643 # 9.26 9.382269 10 10.018629 13.32 12.88 12.22075 25.90847 29.7 25

38.666985 31.4 37.64702 35.1 22.257 18.20024902 # 11.4 19.769247 26 27.519536 28.32 20.88 15.51358 34.72594 33.4 27

12.48886 20.9 19.6773 17.845091 18.51856435 32.5 36.03 27.12 25 25.713271 23.77 19.1 34.68165 34.1174 19.6 14

20.83433 32.1 28.66916 20.486723 18.48058761 31.7 37.73 29.05 27 27.702132 27 22.03 31.69158 33.2944 19.2 14

21.18571 31.8 26.3986 21.421098 23.22557391 35.1 37.76 28.03 26 35.012279 31 24.22 32.93942 39.0659 22.3 15

22.14674 33.1 25.44474 21.428205 23.14409023 35.2 37.93 27.47 25 36.00328 32.52 25.15 33.16861 39.1186 23.6 16

21.28294 31.8 25.97666 21.62795 23.5209824 35.8 38.71 27.79 25 36.285178 31.71 24.27 33.61776 39.9813 23.9 16

22.62705 33.2 27.85269 22.218557 25.59105706 35.5 38.36 27.49 25 36.255165 32.42 26.41 34.61897 42.1794 28.4 19

22.02908 32.8 27.41352 22.344885 25.15041733 36.4 39.43 28.83 26 36.958899 34.54 28.06 33.50183 40.267 26.4 18

21.53388 33 26.46963 21.689562 24.31526555 37.1 39.67 27.67 25 36.320051 33.82 26.57 33.49513 40.7396 27.5 19

20.82383 32 26.46547 21.907335 24.9436103 36.3 40.33 27.61 25 37.360003 34.18 27.97 34.62277 40.4921 27.5 19

19.10356 31.3 26.20921 22.251962 24.41264396 37.4 41.47 31.26 29 34.676736 30.29 24.85 32.91722 40.3551 26 18

16.09379 25.3 22.56906 19.874153 21.26429863 35.6 41 34.44 35 26.857063 21.6 19.22 29.10277 29.8752 17.3 14

18.99107 28.6 25.08036 20.923738 22.41147119 36 41.06 32.6 32 24.494902 20.54 18.77 30.00299 37.4039 25.4 17

31.607191 20.2 23.10418 20.9 20.167 21.708321 9.39 8.25272 8 7.503187 8.363 8.427 8.828003 12.42571 17.3 17

32.151329 19.6 24.23631 25.1 22.965 21.458 9.68 10.013057 10 11.485222 13.53 12.69 13.3441 24.90912 26.8 24

32.60789 22.1 31.06945 34.1 32.614 26.498168 9.26 14.620682 19 22.557268 23.09 18.66 17.58343 33.99046 28.5 24

34.794271 25.3 33.55929 36 34.021 27.326173 8.65 15.44937 22 24.222187 24.36 19.53 18.14873 36.07549 29.8 25

35.350022 26.2 35.31152 37 35.16 28.368944 8.25 15.461097 21 24.160915 24.33 19.43 18.23247 36.95336 28.7 25

38.390003 28 37.00228 39 37.595 30.94252 10.8 20.716574 27 28.80887 27.12 20.23 19.38435 38.12969 30.4 25

36.297043 26.6 36.24739 39 36.537 30.149291 9.73 19.64846 27 27.526089 25.6 20.01 19.33335 37.14717 30.7 26

36.952596 25.6 35.36563 38.4 36.424 29.594365 9.01 16.514478 23 24.717102 25.03 20 18.77865 36.6678 29.2 25

34.586827 25.4 34.77381 37 33.713 28.51372 10.4 17.761007 22 24.073177 24.63 19.1 17.69649 36.49984 30.9 26

34.467136 23.4 30.70499 30.5 29.691 27.295514 10 16.321027 22 23.667303 25.11 18.86 17.05064 36.46544 31.4 26

30.690897 22 26.1757 23.1 22.294 23.446369 9.26 8.753774 9 8.062016 9.48 9.33 9.955606 17.66789 22 20

34.771602 26.5 29.51514 25.8 26.156 26.320508 9.59 13.107616 16 18.146279 21.39 17.92 15.0862 32.47468 32.3 27

8.978271 14.3 15.2345 18.974769 16.954206 34.8 37.09 27.05 25 27.686988 26.93 21.68 36.46462 38.3269 18.9 14

13.87023 20.6 18.57562 19.196716 16.179362 33.3 36.99 26.49 25 31.014844 28.08 21.37 29.83028 31.2562 17.5 13

20.64465 30.4 25.82644 22.689915 18.704995 34.5 37.7 26.13 24 36.098545 31.18 23.09 31.37922 35.7421 19.3 14

21.41737 31 25.07901 22.530333 18.934301 34.4 38.55 26.49 24 35.745514 30.35 22.62 30.22908 35.2069 19.6 13

21.42236 30.9 25.37677 22.976122 19.480202 35.3 38.7 26.45 24 35.392948 29.75 22.75 30.47169 36.5066 20.6 14

22.53977 31.8 26.59662 24.322603 20.69964 35.7 38.92 27.32 25 35.432681 30.29 24.03 31.94864 39.8047 24.3 16

22.30779 32.1 27.28938 24.09134 20.501212 35.8 39.49 27.02 25 36.390075 32.3 24.73 30.03966 37.347 22.7 15

21.19928 31.4 26.3513 23.230759 20.066171 35.8 39.43 26.25 24 35.849947 32.17 23.91 30.25537 37.6267 23.3 16

21.24667 31 26.03122 23.368344 19.885353 35.6 39.75 26.58 24 36.220611 31.89 25.07 31.37786 37.9193 23.5 16

17.79521 26.4 22.75695 23.382067 19.816859 36.1 39.99 29.55 28 32.100743 26.83 21.68 27.69138 35.4111 21.6 15

11.06083 16.8 16.69628 18.875356 16.466931 35.3 39.99 33.92 34 27.719479 22.46 19.8 27.13561 26.8111 15.2 12

10.79382 17.6 17.24053 19.052532 16.856671 36.1 39.96 33.15 33 26.831016 22.62 19.95 28.44433 33.7051 19.6 15
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右折交通の所要時間の変化

約７分短縮

開通前

約15分
開通後

約8分

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

日
交
通
量
(
台
／
日
)

開通前 開通後

計8,000台

7,100
（89％）

900
（11％）

計8,100台
約９割が
高架へ転換

先⼩倉交差点利⽤阿賀IC⽴体⾼架利⽤

所
要
時
間
(
分
)

約７分短縮
(-44%)

約1分短縮
(-13%)

東広島呉自動車道→休山トンネル東口

所要時間︓
ETC2.0プローブデータ

開通前︓R3年度・平⽇
R4.3.18まで

開通後︓R4年度・平⽇
4⽉〜6⽉

休⼭トンネル⽅⾯の交通量の変化

先⼩倉交差点北側の状況

東広島呉自動車道⇔
休山トンネル方面の交通量

交通量︓
開通前 R4.3.29
開通後 R4.4.21

凡 例
旅⾏速度

0〜10km/h
10〜20km/h
20〜30km/h
30〜40km/h
40〜50km/h
50〜60km/h
60km/h以上



今年度対策予定箇所今年度対策予定箇所

26

◆祇園新橋南交差点

［広島市周辺］
祇園新橋南交差点

≪説明図≫

⽅向 路線名
旅⾏速度[km/h] 速度低下

時間数

7
時台

8
時台

9
時台

10
時台

11
時台

12
時台

13
時台

14
時台

15
時台

16
時台

17
時台

18
時台

流⼊
部 計

1 ⼀般国道54号
（祇園新道） 23.9 22.9 24.9 25.5 25.5 26.7 26.2 25.5 22.4 19.6 12.9 9.7 3

112 ⼀般国道54号
（祇園新道） 7.4 7.4 14.7 25.7 32.8 35.2 33.5 31.8 21.4 16.5 14.8 16.4 6

3 広島三次線 19.6 19.5 22.7 25.0 24.5 24.9 24.8 24.5 25.4 24.8 23.2 24.0 2

≪旅行速度・R4点検≫

≪位置図≫ 下図：地理院地図（電子国土Web）

≪対策内容≫

【路面標示】
・交差点内の円滑な交通を図るために、

停止線の前出しによる交差点のコンパクト化および
路面標示の改良（アローマーク）による走行位置の明確化を行う。

資料：ETC2.0プローブデータ(R3.4～R4.3・平日)

国道54号の祇園新橋南交差点は、交差点が⼤きいほか、左折⾞線(主⽅向)が3⾞線あるため⾛⾏位置
が認識しづらく、速度低下が発⽣しています。
停⽌線の前出しによる交差点のコンパクト化や、路⾯標⽰の改良による⾛⾏位置の明確化などの対策を検

討しています。

道路利用者要望箇所の渋滞対策

※協議等により対策内容を⼀部変更する場合があります

小二輪専用

追突注

追突注

追突注

追突注

追突注

ク シ ー
輪 専 用 7-9 17-19

小二輪専用

追突注

追突注

追突注

追突注

追突注

ク シ ー
輪 専 用 7-9 17-19

至

広
島
市
街

交差点が⼤きいほか
左折⾞線が3⾞線あるため

⾛⾏位置が認識しづらく速度低下

祇園新橋南
交差点

至 安芸高田市

至

広
島
市
街

祇園新橋南
交差点

至 安芸高田市

停⽌線の前出しによる
交差点のコンパクト化

路⾯標⽰の改良
（アローマーク）による
⾛⾏位置の明確化

約5m

対策後

対策前

至 広島市街

至 安芸高田市

至 安芸高田市

祇園新橋南
交差点

至 広島市街

N

⽅向①

⽅向①



中 広
バ ス

広 島 駅

中
広

中
広

中広
広島駅

広島駅

三
次
・
可
部

三次・可部

中
広

中
広

国 道 2 号

三
次
・
可
部

次年度以降対策予定箇所次年度以降対策予定箇所
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◆広島城南交差点～県立総合体育館前交差点

［広島市周辺］
広島城南交差点～県立総合体育館前交差点

中 広
バ ス

広 島 駅

中
広

中
広

中広
広島駅

広島駅

54 号

54
号

54号

54
号

≪説明図≫

至 バスセンター

対策後対策前

⽅向①

⽅
向
③

⽅向②

⽅
向
②

至 中広

至 可部

至 紙屋町・国道2号

至 広島駅

⽅
向
①

⽅
向
③

県⽴総合
体育館前

広島城南

至 バスセンター

⽅向①

⽅
向
③

⽅向②

至 中広

至 可部

至 紙屋町
・国道2号

至 広島駅

⽅
向
①

⽅
向
③

県⽴総合
体育館前

広島城南

⽅向 路線名 旅⾏速度[km/h] 速度低下
時間数

7時台 8時台 9時台 10時台11時台12時台13時台14時台15時台16時台17時台18時台 流⼊部 計
1 ⼀般国道54号 12.7 11.9 11.1 10.8 10.3 10.9 10.4 10.2 9.8 10.1 9.6 10.0 12

262 ⼀般国道54号 22.8 16.0 18.7 19.9 22.7 25.0 24.9 23.6 22.5 21.3 19.2 21.4 4
3 中広宇品線 15.3 12.2 15.6 18.6 21.0 21.2 19.4 19.6 20.0 19.1 16.9 18.8 10

⽅向 路線名 旅⾏速度[km/h] 速度低下
時間数

7時台 8時台 9時台 10時台11時台12時台13時台14時台15時台16時台17時台18時台 流⼊部 計
1 ⼀般国道54号 16.6 15.1 14.9 14.4 13.7 13.5 13.2 12.6 11.9 12.0 11.3 11.4 12

352 ⼀般国道54号 19.6 15.7 16.3 16.6 17.1 18.0 17.4 17.3 17.7 17.7 16.9 16.0 12
3 中広宇品線 19.9 18.1 19.6 19.6 19.5 20.4 19.7 18.9 18.0 18.1 16.0 17.0 11

≪旅行速度・R4点検≫
県⽴総合
体育館前
交差点

広島城南
交差点

≪位置図≫
至 可部

至 中広

至 国道2号

至 広島駅

下図：地理院地図（電子国土Web）

N

県立総合体育館
入口交差点

広島城南
交差点

≪対策内容≫

・交差点内の円滑な交通を図るために
カラー舗装や導流線による車線の明示、
停止線の前出しを行う

・県立総合体育館前交差点の方向②で
左折レーンの延伸を行う（広島駅方面）

資料：ETC2.0プローブデータ(R3.4～R4.3・平日)資料：ETC2.0プローブデータ(R3.4～R4.3・平日)

左折レーンの延伸
60m→100m

・路⾯標⽰の追加
・路⾯標⽰の変更

「国道54号」
→「三次・可部」

国道54号の広島城南交差点〜県⽴総合体育館前交差点は、国道(主⽅向)がクランク状となっており、
⾞線運⽤も複雑なため、速度低下が発⽣しています。
左折レーンの延伸やカラー舗装による導流路明⽰、停⽌線の前出しなどの対策を検討しています。

※協議等により対策内容を
⼀部変更する場合があります

カラー舗装による
⾞線の明⽰

国道54号

道路利用者要望箇所の渋滞対策

・停⽌線の前出し
・導流線の追加

⽅
向
②

【写真①】

【写真②】

広島駅⽅⾯への
左折レーンが短く
活⽤されていない

⾞線運⽤が複雑なため
迷う⾞両が発⽣

①

②

至 可部

至 広島駅

至 中広

至 バスセンター
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３.道路整備における周辺状況変化

■主要渋滞箇所当初選定後の周辺状況変化

■東広島・安芸バイパスの整備状況について

■可部バイパス４車線開通後の状況について

■木原道路開通後の状況について
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平成２４年度に主要渋滞箇所を選定した後、新たな社会基盤整備や⼟地開発等、道路整備によって県
内の状況が変化しているため、これらの変化が周辺交通に影響を与え、渋滞箇所が⽣じていないか、最新の
交通状況で確認していきます。

主要渋滞箇所当初選定後の周辺状況変化主要渋滞箇所当初選定後の周辺状況変化

尾道自動車道

岡山県

山口県

広島県

(主)矢野安浦線
平成26年3月24日

L=2.8km開通

尾道自動車道
平成26年3月30日

L=10.3km開通

(主)神辺大門線
平成25年12月26日

L=0.8km開通

(主)三次美土里線
平成25年6月6日

L=1.4km開通

(県)栗谷大野線
平成25年12月18日

L=1.5km開通

（都）長江線
平成25年10月3日

L=0.2km開通

神辺バイパス
平成26年4月27日

L=1.5km開通

尾道自動車道
平成27年3月22日

L=20.4km開通

御薗宇バイパス
平成26年3月26日

L=0.8km開通
平成26年12月26日

L=3.3km開通

(主)加茂油木線
平成27年3月28日

L=0.6km開通

(県)造賀八本松線
平成26年6月19日

L=0.2km開通

(主)甲山甲奴上市線
平成26年6月19日

L=0.4km開通

(県)宇賀安田線
平成26年8月25日

L=0.7km開通

(県)穴笠三次線
平成26年11月4日

L=0.2km開通

松永道路
平成29年3月26日

L=2.5km開通

(県)飯田吉行線
（（都）吉行飯田線）

平成28年3月
L=0.4km開通

平成29年3月4日
L=0.4km開通

（主）福山尾道線
平成28年7月3日

L=1.1km開通

（都）廿日市駅通線
平成30年1月18日

L=0.3km開通

(主)福山沼隈線
平成26年3月27日
左折レーン延伸

福山SAスマートIC
平成30年3月31日

開通

(県)御幸松永線
平成30年3月30日

L=0.3km開通

凡 例

＜主要渋滞箇所＞

箇所

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

寺家駅
・開業年月：H29.3
・路線：山陽本線

コーナン石内バイパス店
・開業年月：H25.10

・店舗面積：14,725㎡

ゆめタウン廿日市
・開業年月：H27.5

・店舗面積線：46,000㎡

凡 例

●●● 道路整備

●●● 鉄道駅

●●● 商業施設

●●● 業務施設

●●● 住宅団地

テクノタウン東広島
・造成年月：H9
・総面積：40.8ha
（H25以降進出あり）

東広島寺家産業団地
・造成年月：H28
・総面積：20.1ha
（H25以降造成）

東広島流通パーク
・造成年月：H10
・総面積：26.1ha
（H25以降進出あり）

広島空港流通工業団地
・造成年月：H9
・総面積：32.5ha
（H25以降進出あり）

河内企業団地
・造成年月：H6
・総面積：15.3ha
（H25以降進出あり）

広島港造成地五日市地区
・造成年月：H22.5
・総面積：152.38ha
（H25以降進出あり）

地区名
：祇園山本地区
・事業終了：H29

警固屋音戸バイパス
平成25年3月27日

L=3.9km開通

松江自動車道
平成25年3月30日

L=48.7km開通

（都）神辺水呑線
平成25年3月31日

L=0.8km開通

(県)竹原吉名線
平成26年7月17日

L=1.0km開通

吉川第二工業団地
・造成年月：H28
・総面積：7.4ha
（H25以降造成）

(主)呉環状線
平成25年3月27日
右折レーン延伸

(県)造賀田万里線
平成25年12月28日

L=0.5km開通
赤坂バイパス東口
平成29年12月23日

右折レーン追加

神辺バイパス
平成30年4月21日

L=1.7km開通

大正
平成30年10月

方面案内見直し

休山改良
平成31年3月10日
L=2.6km4車線開通

先小倉
平成30年1月 国道185号右折レーン延伸
平成30年7月 国道375号左折レーン増加

(県)津之郷山守線
平成30年3月30日

L=0.5km開通

地区名：廿日市駅北
・事業終了：H29.3

新たな交通集中・発生源となる施設

商業施設：
H25以降の延床面積1万m2以上の開発２

３
業務施設（工業団地、流通団地等）：
H25以降の延床面積2万m2以上の開発

社会基盤整備：
H25以降整備した道路、鉄道駅など１

４
その他用途の開発：
H25以降開発した住宅団地

西瀬戸自動車道

(県)内海三津線
平成26年2月28日

L=1.4km開通

東広島・呉道路
平成27年3月15日

L=8.8km開通

広島テレビ社屋
・造成年月：H30.3
・延床面積：19,769.15㎡

木原道路
令和3年3月14日

L=3.8km延長

あき亀山駅
・開業年月：H29.3

・所属路線：可部線

可部バイパス
平成26年2月8日

L=2.2km開通
令和3年2月19日

L=2.1km4車線開通

福山郵便局前交差点
令和2年6月

右折レーン延伸

（都）山手赤坂線
平成30年3月30日

L=0.8km開通

コメリパワー大竹店
・開業年月：H28.5

・店舗面積：10,540㎡

広島熊野道路
令和2年12月6日

無料開放

ＬＥＣＴ
・開業年月：H29.4

・店舗面積：38,980㎡

(主)江田島大柿線
平成26年12月8日

L=0.2km開通

河戸帆待川駅
・開業年月：H29.3

・所属路線：可部線

中筋1丁目交差点
令和元年10月

右折レーン延長

グラノード広島
・開業年月：H31.4

・延床面積：49,709.62㎡

エディオン蔦屋家電
・開業年月：H29.4

・店舗面積：12,535㎡

広島自動車道

沼田PAスマートIC
平成30年3月21日開通

広島銀行本店
・造成年月：R3.5
・延床面積：47,460.57㎡

THE OUTLETS HIROSHIMA
・開業年月：H30.4

・店舗面積：43,500㎡

広島城南
県立総合体育館前

平成31年1月
方面案内見直し

(主)矢野安浦線
平成27年3月31日

L=0.2km開通

新観音橋東詰
令和2年12月1日

導流路明示

仁保交差点
令和1年10月

右折レーン延長

臨港道路
廿日市草津線(Ⅰ期)
平成29年2月19日
L=1.6km 4車線化

広島南道路
平成26年3月23日

L=4.2km開通

地区名：安芸
・事業終了：H27

※大型小売店総覧2020より 志和流通団地
・造成年月：H8
・総面積：33.3ha
（H25以降造成あり）

東広島バイパス
平成26年3月29日

L=4.4km開通

(都)東雲大州線
平成31年3月

L=0.3km東大橋開通

(都)比治山東雲線
平成31年2月

L=0.6km4車線化

※各管理者・事業者資料より

広島エリア

東広島呉自動車道
令和4年3月

阿賀IC立体化

道の駅 西条
のん太の酒蔵

令和4年7月15日開業



東広島・安芸バイパスの整備状況について東広島・安芸バイパスの整備状況について

30

＜東広島・安芸バイパスの整備状況＞
安芸バイパス

（R4供⽤予定）

Ｅ７５

Ｅ２

１

Ｅ７５

Ｅ２

東広島バイパス ⻄条バイパス

⾄ 廿⽇市市

⾄ 三原市

⾄ 呉市

Ｅ２

（２／４⾞線） （２／４⾞線） （４／４⾞線）（２／４⾞線）

道照交差点改良

御薗宇ランプ交差点改良

海⽥⾼架橋
[R4供⽤予定]

道の駅
⻄条のん太の酒蔵
(R4.7.15開業) ⻄条⻄

市役所⻄
⼤坪

円城寺⼊⼝
道照

溝迫
志和インター

志和インター(北)

⼩宇羅地

(仮称)
⼋本松スマートIC整備

アクセス道整備
（正⼒飯⽥線ほか）

上三永IC

⾺⽊IC
⼤多⽥IC

⾼屋IC

⻄条IC

志和IC

広島東IC

広島IC

N

下図︓地理院地図（電⼦国⼟Web）
資料︓ETC2.0プローブデータ

（2021.10・平⽇7時台）

Ｅ２

ゆめモール⻄条
(R4秋開店予定)

寺家産業団地
H28造成

凡 例

10〜20km/h
20〜30km/h

50km/h以上
40〜50km/h
30〜40km/h

旅⾏速度
00〜10km/h

主要渋滞箇所
主要渋滞箇所

⼯業団地
(延床⾯積2万㎡以上)

⼤規模⼩売店舗

道路事業（事業主体）

NEXCO
県・市
国

開発状況(H24以降)

令和4年度開通予定である安芸バイパス周辺では、主要渋滞箇所を中⼼とした速度低下区間が広域的に存在します。
局所的な渋滞対策を実施しているものの、市街地を中⼼に⼤規模⼩売店舗の進出や産業団地への企業進出が進んで

おり、依然として課題が残るため、引き続き対策が必要です。
 また、令和４年７⽉に開業した道の駅や中⼼部へのアクセス強化となる東広島・安芸バイパスの供⽤の影響により、さらなる

交通量増加や混雑悪化が懸念されます。

主要渋滞箇所を中心に
20km/h以下の区間が存在

（２／４⾞線）
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＜可部バイパス整備後の状況＞

N

下図︓地理院地図（電⼦国⼟Web）
資料︓ETC2.0プローブデータ

（2021.10・平⽇17時台）

佐東拡幅
（６／６⾞線） （４／６⾞線）

広島IC

Ｅ２

⾄ 安芸⾼⽥市

Ｅ２

⾄ 廿⽇市市

︵
４
／
４
⾞
線
︶

︵
２
／
４
⾞
線
︶

ダイレックス可部店
[R4開業]

ラクア緑井
[R4開業]

⽮⼝三差路緑井1丁⽬

安佐北区⺠⽂化センター⼊⼝
191号分れ

可
部

事
業
中

広島北IC

⾄ 北広島町

⾄ 東広島市

凡 例

10〜20km/h
20〜30km/h

50km/h以上
40〜50km/h
30〜40km/h

旅⾏速度
00〜10km/h

主要渋滞箇所
主要渋滞箇所

⼯業団地
(延床⾯積2万㎡以上)

⼤規模⼩売店舗

道路事業（事業主体）

NEXCO
県・市
国

開発状況(H24以降)

⾄ 広島市街

国道54号では、令和３年２⽉に開通した可部バイパス４⾞線化に伴い、開通区間は混雑が緩和されたものの、⾼速IC
付近や渡河部において、速度低下区間が広域的に移動しています。

 また、国道54号沿線に⼤規模⼩売店舗の進出が進んでおり、依然として課題が残るため、引き続き対策が必要です。

令
和
３
年
２
⽉

４
⾞
線
化

高速IC付近や渡河部を
中心に、20km/h以下の
区間が存在



三原久井IC
Ｅ２

本郷IC
Ｅ２

⾄ 尾道市
⾄ 東広島市

⾄ 呉市

N

三原バイパス

下図︓地理院地図（電⼦国⼟Web）

資料︓ETC2.0プローブデータ
（2021.10・平⽇7時台）

（２／４⾞線）（２／４⾞線）

広島空港

道の駅みはら
神明の⾥

本郷都市計画事業
東本通⼟地区画整理事業

本郷産業団地
造成年⽉︓R3年12⽉
開発⾯積︓49.9ha

コスモス三原⽷崎店
[R4開業]

アクロスプラザ三原
[R4開業]

ザグザグ三原皆実店
[R3開業]

尾道⽷崎港
(⽷崎地区・⾙野地区)

木原道路開通後の状況について木原道路開通後の状況について
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＜⽊原道路整備後の状況＞

凡 例

10〜20km/h
20〜30km/h

50km/h以上
40〜50km/h
30〜40km/h

旅⾏速度
00〜10km/h

⼯業団地
(延床⾯積2万㎡以上)

⼤規模⼩売店舗

道路事業（事業主体）

NEXCO
県・市
国

開発状況(H24以降)

⼟地区画整理事業

⽊原道路

令和３年３⽉の⽊原道路開通に伴い、開通区間は混雑が緩和されたものの、国道２号を中⼼に速度低下
区間が広域的に移動しています。
また、市街地を中⼼に⼤規模⼩売店舗の進出や産業団地への企業進出が進んでおり、依然として課題が

残るため、引き続き対策が必要です。

令和３年３⽉開通

国道２号を中心に、
20km/h以下の区間
が存在
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４. 国道54号におけるＴＤＭ施策

■TDM施策の概要

■TDM施策の実施結果



ＴＤＭ施策の概要ＴＤＭ施策の概要

緑井1丁⽬
交差点

広島IC

中筋1丁⽬
交差点

Ｅ２

広島市街地への
通勤等の流動が多い

国道54号の
ピーク時間の平準化

TDM実施位置
N

約4.4万台/⽇

約4.5万台/⽇

約7.1万台/⽇

約4.3万台/⽇

約3.8万台/⽇

下図︓地理院地図（電⼦国⼟Web）
交通量︓平成27年度 全国道路・街路交通情勢調査

国道54号では、利⽤時間帯の変更（時差出勤）の促進による交通需要の調整によって、混雑緩和を図る
取り組みを、令和4年5⽉30⽇（⽉）から6⽉10⽇（⾦）の2週間を重点実施期間として⾏いました。
並⾏する国道183号でも、同時期にTDM施策を実施しました。
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:0

0

所
要

時
間

家を出る時間を数⼗分
ずらすことで渋滞を回避 利⽤が分散し

混雑が緩和

＜国道54号の時差出勤のイメージ＞

＜時間・経路分散促進のチラシ＞

施策 取組内容

国道54号の
利⽤時間帯の変更

（時差出勤）の促進

〇国道54号の渋滞発⽣状況をプローブデータ等で詳細に把握
〇渋滞回避チラシの作成・配布による交通量のピークシフト
〇ホームページや⽴て看板による情報提供
〇広島市のマイカー乗るまぁデーや
国道183号におけるTDM施策と連携した広報・啓発活動

並⾏する国道183号でも
同時期にTDM施策を実施 時間変更により、通勤

時間が⼤きく減ることを
視覚的・定量的に⽰す
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（国道54号版） （国道183号版）

※マイカー乗るまぁデー（広島市）︓毎⽉2・12・22⽇をノーマイカーデーとする運動



利⽤ツール 実施内容

チラシ・ポスター • 市役所、公⺠館の公共施設への
チラシ留め置き・ポスター掲⽰

道路施設 • 国道54号への⽴て看板の設置

スマートフォン
・パソコン

• 広島県渋滞対策部会HPでの情報提供
• SNS(twitterやfacebook等)での広報
• 広島市商⼯会HPへのバナー設置

テレビ・ラジオ • テレビ番組、ラジオCMの放送
新聞 • 新聞折り込みチラシ（沿線約3.7万世帯）

広報誌 • 取組の紹介（広島市・市⺠と市政5/1号）

チラシ（新聞折込・留置ほか） ポスター

⽴て看板（2箇所） 広報誌(市⺠と市政・5/1号)TV(カープ家のひろしま⽣活+プラス・6/5)渋滞部会HP

ＴＤＭ施策の概要ＴＤＭ施策の概要
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TDM施策への参加を促す広報施策として、チラシの新聞折込・留置、国道54号への看板設置、広島市と
連携したTV・ラジオ放送、広報誌への記事掲載などを実施しました。
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ＴＤＭ施策の実施結果ＴＤＭ施策の実施結果
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TDM施策の実施前後では、ピーク時間帯における速度低下区間短縮、所要時間短縮が確認されました。
周辺の主要渋滞箇所における速度低下時間数に⼤きな変化はみられませんでした。

⽩島駅北 ⽜⽥駅南 祇園新橋南

⻄原駅南

中筋⼀丁⽬ 緑井⼀丁⽬

せせらぎ
公園⻄⼝

広島インター
(北)

N

下図︓地理院地図（電⼦国⼟Web）

資料︓ETC2.0プローブデータ 平⽇ ※⾬天、交通障害発⽣⽇を除く

凡 例

60km/h以上

10〜20km/h
20〜30km/h

50〜60km/h
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旅⾏速度
00〜10km/h

その他
主要渋滞箇所
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所
要

時
間

[分
]

-0.9分 -1.4分
-1.6分

-2.1分凡 例
● 施策実施前
● 施策実施中

TDM施策
実施前

5⽉16⽇
〜5⽉27⽇

TDM施策
実施中

5⽉30⽇
〜6⽉10⽇

旅⾏速度
速度低下時間数

所要時間

資料︓ETC2.0プローブデータ 平⽇ ※⾬天、交通障害発⽣⽇を除く

速度低下区間の短縮

所要時間の短縮

緑井⼀丁⽬
→⽜⽥駅南

6時
00分
15分
30分
45分

7時
00分
15分
30分
45分

8時
00分
15分
30分
45分

9時
00分
15分
30分
45分

速度変化
←速度
低下
-20% -10％ -5％ -1％ +1% +5% +10%+20%

速度→
向上

変化
なし

ピーク時の速度低下区間で
速度が向上傾向

オフピーク時に速度低下傾向

実施前 実施中
14時間 14時間

実施前 実施中
13時間 13時間

実施前 実施中
11時間 11時間

実施前 実施中
25時間 26時間



ＴＤＭ施策の実施結果ＴＤＭ施策の実施結果
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TDM施策に参加された⽅の約6割が「満⾜」「やや満⾜」と回答し、時差出勤の継続意向や施策への再参加
意向が確認されました。
広報⼿法は、ラジオ・テレビ、沿道への⽴て看板、新聞折り込みチラシの認知度が⾼いことが確認されました。

①取組の満⾜度
➡約6割の参加者が満⾜と回答

②メリット(複数回答可)
➡渋滞によるストレス緩和、所要時間短縮が多い

③取り組みを知ったきっかけ(複数回答可)
➡ラジオ・テレビ、⽴て看板、折り込みチラシなどが多い

④取組後も時差出勤を継続するか
➡約6割の参加者が継続したいと回答

⑤同様の取り組みに参加するか
➡約6割の参加者が再度参加したいと回答

62件

58件

25件

25件

17件

8件

4件

0件 20件 40件 60件 80件

渋滞によるストレスの緩和

所要時間の短縮

渋滞回避による燃費の向上

空いた時間や移動時間の有効活⽤

CO2削減による地球環境保全

通勤費の削減

その他N=95 N=95

ぜひ継続したい
23%

やや継続したい
38%

どちらでもない
28%

きっと継続しない 6%
継続しない 5%

ぜひ参加したい
22%

やや参加したい
42%

どちらでもない
28%

きっと参加しない 4%
参加しない 4%

継続意向
N=95

再参加意向
N=95

⼤変満⾜
11%

やや満⾜
45%

どちらでもない
35%

やや不満 8%

⼤変不満 1%

満⾜度
N=95

満⾜度 その理由（⾃由回答・抜粋）

⼤変満⾜
・ピーク時間を回避することで渋滞が少なくなることを実感した
・時間の有効活⽤ができる。
・朝はどの道路も渋滞しているが、早い時間は空いていた
・通勤時間短縮。渋滞回避

やや満⾜

・もっと企業側から積極的に取り組むような制度にしてほしい
・交通渋滞が減った気がします。
・渋滞によるストレス軽減、運転にゆとりがもてる
・渋滞緩和は通勤のストレスを⼤きく減らせる
・早起きがちょっとつらい
・早起きする習慣がついたのが良いと思う。
・通勤時間を早めることで朝の時間を有効に使える

どちらでも
ない

・今のところあまり効果を感じない
・時間の短縮をあまり感じられなかった
・渋滞時間とバスレーン時間を回避することはできるが、
早起きと残業となってしまい、睡眠時間の減少等悩んでいる。

やや不満 ・この取組はもっと続けて欲しい
・会社が知らない ・時間制約がおおくなった

27件

26件

22件

17件

11件

11件

6件

3件

0件 5件 10件 15件 20件 25件 30件

ラジオ・テレビ

国道54号の⽴て看板

新聞折り込みチラシ

職場からの案内・通達

ポスター

⾏政のSNS

留め置きチラシ

その他

TDM施策参加者アンケート



ＴＤＭ施策の実施結果ＴＤＭ施策の実施結果

①施策に参加しなかった理由(複数回答可)
➡勤務先の事情のほか、

交通状況や効果がわからず参加しない⽅が多い

②どのような広報であれば施策を知ることができたか
➡テレビ、⽴て看板、チラシのほか、職場からの案内や

道路情報版、インターネットが有効

③施策を知っていた場合は参加したか
➡約3割はもし施策を知っていれば参加した
➡広報の強化による効果が⾒込める

④時差出勤によるTDM施策の改善点(複数回答可)
➡勤務先へのフレックス導⼊や情報提供の充実、

インセンティブの付与などが求められている

⑤今後参加したいTDM施策(複数回答可)
➡時差出勤のほか、利⽤ルートの変更や

公共交通利⽤への参加意向が⾼い

⑥提供してほしい情報(複数回答可)
➡混雑しないルートや時間帯についての情報、

リアルタイム交通情報の提供が求められている

参加した
32件

参加しなかった
68件
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施策に参加しなかった理由は、勤務先の事情や混雑状況・効果が分からない点などが挙げられました。
参加者を増やすための施策として、テレビや勤務先への案内による広報や、情報提供の充実が考えられます。
把握した効果や課題を踏まえ、今後の取り組み⽅針について検討を進めていきます。

国道54号を対象としたTDM施策の継続、他エリアにおけるTDM施策の展開の可能性、
広島市の取り組み（マイカー乗るまぁデーなど）との連携など、今後の取り組み⽅針について検討していきます

参加意向
N=100

TDM施策⾮参加者アンケート

44件

23件

21件

13件

8件

8件

8件

0件 20件 40件 60件

勤務先が時差出勤等に対応していない

リアルタイムの混雑状況がわからない

勤務先・取引先に⽀障を与える

時差出勤による効果がわからない

時差出勤したときの効果が⼩さい

家庭の事情（⼦供の送迎など）

その他

55件
38件

31件
31件

24件
23件

22件
16件

11件
8件

3件

0件 10件 20件 30件 40件 50件 60件

テレビ
国道54号の⽴て看板

新聞折り込みチラシ
職場からの案内・通達

道路情報板
インターネット（Youtube等)

ラジオ
ポスター

⾏政のSNS（Twitterなど）
役所等の留め置きチラシ

その他

87件

63件

38件

31件

27件

14件

5件

32件

0件 20件 40件 60件 80件 100件

利⽤時間帯の変更（時差出勤）

利⽤ルートの変更

公共交通（鉄道・バスなど）への転換

⾃転⾞・徒歩への転換

パークアンドライド

⾃家⽤⾞の相乗り

その他

参加したい取組はないN=168 N=200

施策を知っていたが
参加しなかった

施策を知らなかった

107件

102件

100件

25件

24件

19件

16件

7件

0件 20件 40件 60件 80件 100件 120件

混雑しないルート

混雑しない出発時間帯

リアルタイム道路交通情報

公共交通の情報(料⾦・乗換)

TDMによる具体的なメリット

P&R駐⾞場の料⾦・満空情報

リアルタイムの鉄道運⾏・満空情報

その他

N=100 N=100

(複数回答可)

N=200

施策を知っていたが参加しなかった
施策を知っていても参加しない

施策を知らなかった

97件

55件

52件

11件

0件 40件 80件 120件

勤務先へのフレックス導⼊

情報提供の充実（混雑状況など）

インセンティブの付与（ポイントなど）

その他
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５. 観光地における渋滞対策

■宮島口における交通状況と対策実施状況



対策種別 渋滞対策内容 実施主体

情報提供 ○カメラ設置による渋滞状況の提供
※YouTubeで配信中 廿⽇市市

ハード対策

○国道2号宮島⼝地区交差点改良
※4枝化、北⽅⾯の右左折レーン新設、

下り左折レーン拡幅、歩道拡幅
国⼟交通省

○市道⾚崎3号線・臨港道路の改良
※旅客ターミナルや⼭・海側駐⾞場へのアクセス整備 広島県・廿⽇市市

宮島口周辺における渋滞対策宮島口周辺における渋滞対策

これまで関係機関が連携し、渋滞情報の提供や、パーク＆ライド、右左折レーン整備などの渋滞対策を実施
してきました。
今後はカメラを活⽤した渋滞状況提供や、交差点改良などのハード整備による対策を実施していく予定です。
引き続き宮島⼝交通円滑化協議会で渋滞対策について議論していきます。
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島
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[万
⼈

] 対策種別 渋滞対策内容 実施主体

情報提供

○駐⾞場満⾞・空⾞状況の提供
※HP掲載、VICSによる情報発信

○SA・PA・観光施設へのチラシ配布
※アクセス⽅法や駐⾞場MAPなど

○渋滞カレンダーの作成（HP掲載）
○道路情報板によるドライバーへの情報提供

※⾼速道路（広島岩国道路）の利⽤促進、
宮島⼝までの予測時間の提供

○看板等による駐⾞場案内

関係機関で連携して実施
国⼟交通省
広島県
廿⽇市市
広島県警
NEXCO⻄⽇本

駐⾞場
○パーク＆ライド

※左図参照
○宮島競艇駐⾞場の整備（⽴体化）と活⽤

廿⽇市市

ハード対策

○国道2号の右左折レーン延伸・新設
※⼭・海側駐⾞場へのアクセス整備 国⼟交通省

○市道⾚崎14号線の整備
※⼭側駐⾞場のアクセス整備 廿⽇市市

○広電宮島⼝駅の駅舎・軌道移設
※海側駐⾞場へのアクセス整備 広島電鉄

その他 ○交通誘導員による交通整理 廿⽇市市

＜新たな渋滞対策の取組（対応中）＞

資料︓廿⽇市市HP 宮島来島者数⼀覧表

＜宮島の来島者数の推移＞ ＜これまでの渋滞対策の取組状況＞

＜渋滞対策（パーク＆ライド）＞
資料︓広島県HP参照

新型コロナウイルス
感染拡⼤・緊急事態宣⾔

◆臨時駐⾞場によるパーク＆ライド
①ちゅーピーパーク駐⾞場
②フジグランナタリー屋上駐⾞場

◆電⾞を利⽤したパーク＆ライド
③ゆめタウン廿⽇市駐⾞場（常時）
④前空駅駐⾞場（常時）

◆電⾞を利⽤したアクセス
⑤ＪＲ⼭陽本線 ⑥広島電鉄

◆⾼速船を利⽤したパーク＆ライド
⑦広島港（定期運航）
⑧マリーナホップ（定期運航）
⑨⼤野（観光ｼｰｽﾞﾝのみ臨時運⾏）
⑩平和公園（⼀般駐⾞場利⽤） 40



位置図

旅
⾏
速
度

令和3年
秋季

ピーク時

上り

下り

宮島口周辺における令和３年秋季の交通状況宮島口周辺における令和３年秋季の交通状況

新型コロナウィルスに伴う緊急事態宣⾔等の影響により、宮島の来島者は⼤幅に減少しました。
秋季観光シーズンである11⽉においても来島者数が減少していますが、国道２号では広範囲で速度低下が

発⽣している状況です。
引き続き関係機関と連携し、渋滞対策に取り組んでいく予定です。
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⼤野浦駅⼊⼝

⼤野⽀所北 油ケ免

早時
更地別れ

阿品駅東
⻄広島BP分岐 N

廿⽇市IC

下図︓地理院地図（電⼦国⼟Web）
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宮島⼝駅前

紅葉シーズンの
⼟・⽇・祝⽇

（⾬天を除く）
11⽉13⽇
・14⽇・20⽇
・21⽇・28⽇

資料︓
ETC2.0プローブデータ

宮島⼝←阿品駅付近
慢性的に

広範囲で速度低下

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

39
.5

 

26
.3

 42
.1

 

49
.1

 

53
.9

 

30
.2

 

29
.2

 44
.7

 

33
.2

 

40
.6

 48
.5

 

28
.3

 

35
.8

 

23
.2

 

19
.2

 

5.
4 

5.
0 8.

9 11
.7

 

16
.1

 

18
.7

 

23
.1

 37
.3

 

16
.5

 

11
.2

 

10
.2

 

18
.1

 

13
.4

 

11
.4

 

7.
1 14

.4
 

13
.3

 

9.
6 

20
.0

 34
.0

 

25
.4

 

0
10
20
30
40
50
60
70

1⽉ 2⽉ 3⽉ 4⽉ 5⽉ 6⽉ 7⽉ 8⽉ 9⽉ 10⽉ 11⽉ 12⽉

来
島

者
数

[万
⼈

/⽉
]

宮島 来島者数の推移 資料︓廿⽇市市

廿⽇市IC出⼝
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平成31年/令和元年 令和2年 令和3年

⼤野浦付近→宮島⼝駅前
ピーク時には⼤野⽀所北交差点を

超えて速度低下
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