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～倉吉管内交通事故対策マネジメント～ 

 路面標示対策により「交通事故減少」の兆
き ざ

しあり！ 
 

昨年度、倉吉河川国道事務所では、交通事故対策として、以下のような 
  路面標示による交通事故対策  を実施いたしました。 

 
○実施箇所 

今回の路面標示対策は、倉吉河川国道事務所の管内において、死傷事故率が最も高い米子市

エリアと、比較的高い琴浦町エリアを中心に実施いたしました。   
 
○対策内容及び対策効果（短期評価） 
 主な対策内容とその効果については、以下の通りです。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
○今後の展望 
 路面標示による交通事故対策については、減速効果が確認できたので、交通事故の状況によ

り他の箇所でも今後も引き続き実施していきます。 
ただし、「誘導矢印標示」については、交差点内の急な車線変更の変化が確認できなかったた

め、今後は追加対策として“予告路面標示の設置”を行います。 
なお、交通事故発生件数の経年変化等による評価も行い、今後の対策を検討していきます。 
 

 

 

 
お問合せ先： 中国地方整備局 倉吉河川国道事務所 

副所長（道路） 吉岡 晴彦 
道路管理課長  青戸 治之 

   TEL ０８５８－２６－６２２１（代表） 
   FAX ０８５８－２６－６２４９ 

E-mail: kurayosi@cgr.mlit.go.jp 
道の相談室 0120-106-497（ドウロヨクナレ）  

【【  詳詳細細ににつついいててははホホーームムペペーージジででもも公公開開ししてていいまますす  】】   
hhttttpp::////wwwwww..kkuurraayyoosshhii--mmlliitt..ggoo..jjpp//ddff__kkoouuttuuuujjiikkoo..hhttmm  

平均走行速度 
最大 4.8km/h 減少 

横断歩道手前での 
一時停止率が 6.8%増加 

右折速度 
最大 1.5km/h 減少 

【交差点部カラー舗装】 【横断歩道部カラー舗装】 【横断帯注意喚起ライン】 

【減速路面標示（破線）】 【減速路面標示（マーク）】 【誘導矢印標示】 

破線 

平均走行速度 
最大 1.0km/h 減少 

マーク 

平均走行速度 
最大 1.8km/h 減少 

急な車線変更率 
⇒変化なし 



 

 

 この対策により、国道９号を走行する車両の平均速度が最大 4.8km/h 減少し、沿道施設側からの車両

も一時停止率が最大約 20％増加しました。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 なお、アンケート調査においては、琴浦町及び米子市ともに、約７割の方がそれぞれ「期待できる」と評

価しています。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

交 差 点 部 カ ラ ー 舗 装 

【国道 9 号の走行速度】 

【平均走行速度】
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【アンケート集計結果】 

交差点部カラー舗装（琴浦町）

変わらない

と思う
15%

逆効果にな
ると思う

2%

わからない
12% 期待できる

71%

ｎ＝151 交差点部カラー舗装（琴浦町）

変わらない

と思う
15%

逆効果にな
ると思う

2%

わからない
12% 期待できる

71%

ｎ＝151 交差点部カラー舗装（米子市）

変わらない
と思う

18%

逆効果にな
ると思う

2%

わからない

10% 期待できる

70%

ｎ＝400 交差点部カラー舗装（米子市）

変わらない
と思う

18%

逆効果にな
ると思う

2%

わからない

10% 期待できる

70%

ｎ＝400

 

一時停止率 

19.7% 

増加 

【従道路側の一時停止率】 

【一時停止率】
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 この対策により、横断歩道手前での一時停止率が約７％増加しました。 

 なお、アンケート調査においては、対策の実施された米子市で約７割の方が「期待できる」と評価してい

ます。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

横 断 歩 道 部 カ ラ ー 舗 装 

【アンケート集計結果】 

横断歩道部カラー舗装（米子市）

変わらない
と思う
23%

逆効果にな
ると思う

1%

わからない

8% 期待できる
68%

ｎ＝402 横断歩道部カラー舗装（米子市）

変わらない
と思う
23%

逆効果にな
ると思う

1%

わからない

8% 期待できる
68%

ｎ＝402

 

横断歩道手前での 

一時停止率が 

6.8%増加 

【横断歩道手前での一時停止率】 
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 この対策により、「破線」を設置した箇所においては、国道９号を走行する車両の平均速度が最大

1.0km./h 減少し、「マーク」を設置した箇所においては、最大 1.8km/h 減少しました。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 なお、アンケート調査において、「破線」については、琴浦町及び米子市ともに、約5割の方が「期待でき

る」と評価しています。また、「マーク」については、米子市で約７割の方が「期待できる」と評価していま

す。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

減速路面標 示（破線／マーク ） 

 

 

破線 

マーク 

【国道 9 号の走行速度】 

【平均走行速度：破線】
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【平均走行速度：マーク】
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【アンケート集計結果】 

減速路面表示（破線）（琴浦町）

変わらない
と思う

34%

逆効果にな
ると思う

1%

わからない

11% 期待できる

54%

ｎ＝151

減速路面表示（破線）（琴浦町）

変わらない
と思う

34%

逆効果にな
ると思う

1%

わからない

11% 期待できる

54%

ｎ＝151
減速路面表示（破線）（米子市）

変わらない

と思う
40%

逆効果にな
ると思う

1%

期待できる

48%

わからない
11%

ｎ＝397 減速路面表示（破線）（米子市）

変わらない

と思う
40%

逆効果にな
ると思う

1%

期待できる

48%

わからない
11%

ｎ＝397

減速路面表示（マーク）（米子市）

変わらない
と思う
19%

逆効果にな

ると思う
1%

わからない

7% 期待できる
73%

ｎ＝398 減速路面表示（マーク）（米子市）

変わらない
と思う
19%

逆効果にな

ると思う
1%

わからない

7% 期待できる
73%

ｎ＝398



 

 

 この対策により、横断歩道や自転車通行帯手前において、国道９号を走行する車両の右左折折速度が

最大 1.5km/h 減少しました。 

 また、アンケート調査においては、対策の実施された米子市で、約４割の方が「期待できる」と評価してい

ます。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

横 断 帯 注 意 喚 起 ラ イ ン 

 
【右折速度】
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【国道 9 号の右左折速度】 

【アンケート集計結果】 

横断帯注意喚起ライン（米子市）

変わらない

と思う

45%

逆効果にな

ると思う

1%

わからない

12% 期待できる

42%

ｎ＝395 横断帯注意喚起ライン（米子市）

変わらない

と思う

45%

逆効果にな

ると思う

1%

わからない

12% 期待できる

42%

ｎ＝395



 

 

 この対策では、左折専用車線に誤って進入した直進車両の“左折誘導”を促す目的で設置しましたが、

交差点付近での車線変更率は変わりませんでした。 

 しかし、アンケート調査においては、対策の実施された米子市で、約７割の方が「期待できる」と評価して

います。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

そこで、“予告路面標示”として、下記のイメージ図に示すような「米子駅」及び「松江方面」といった文字

表示を追加します。そうすることで、交差点付近での危険な車線変更が減少することが期待できます。 

 

誘 導 矢 印 標 示 

予告路面標示の設置 交差点付近が円滑に… 

事前に車線変更 

追加対策（案） 

指導線 誘導矢印標示 

交差点の直前で車線変更 

左折専用車線を直進 

接触する危険性… 

今回の対策 

【追加対策のイメージ】 

【アンケート集計結果】 

誘導矢印標示（米子市）

変わらない

と思う
22%

逆効果にな

ると思う

1%

わからない
7% 期待できる

70%

ｎ＝398 誘導矢印標示（米子市）

変わらない

と思う
22%

逆効果にな

ると思う

1%

わからない
7% 期待できる

70%

ｎ＝398

流入部の 

車線変更率 

⇒変化なし ※道路交通法第 35 条により、交差点で

の車線変更は禁止されています。 


