
平成28年度 第2回 岡山県道路交通渋滞対策部会

日時：平成 29 年 3 月 24 日(金）

10:00 ～

場所：岡山国道事務所 3 階会議室

会 議 次 第

１．開会

２．会長あいさつ

３．議事

（１）これまでの検討経緯

（２）主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況

（３）主要渋滞箇所における小規模対策の実施状況

（４）主要渋滞箇所のフォローアップ

（５）既設の道路を賢く使った渋滞対策

（６）今後の渋滞対策の基本方針

４．閉会

配布資料

会議次第

配席図・出席者名簿

（資料－１）岡山県道路交通渋滞対策部会資料

（参考資料－１)岡山県内の道路ネットワークと主要渋滞箇所の位置関係
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1. これまでの検討経緯

1.1 渋滞対策部会の検討経緯
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1.1 渋滞対策部会の検討経緯 1.これまでの検討経緯

平成25年1月に「主要渋滞箇所（現在71箇所）」を公表しました。

昨年5月に平成28年度第1回部会を開催し、最新データによる現状や対策実施状況等を共有しました。

H24.10.31 平成24年度 第2回渋滞部会

H24.11.16～30 パブリックコメント

H24.12.25 平成24年度 第3回渋滞部会

H25.1.25 主要渋滞箇所（71箇所）の公表

最新の渋滞関係データの共有

主要渋滞箇所の素案を選定

道路利用者の皆様から意見収集

主要渋滞箇所の特定

こ
れ
ま
で
の
検
討
経
緯

H25.6.27 平成25年度 渋滞部会
渋滞対策の基本方針(案)について議論

H26.6.26 平成26年度 渋滞部会
フォローアップ(H25年度点検)、対策検討

◇対策検討のマネジメントサイクル

道路交通渋滞対策部会における議論

※部会構成主体：国、地方公共団体、県警本部 等

最新交通データによる渋滞状況の検証

～民間プローブデータの収集・分析等～

地域の交通状況に対する
専門的見地からの検証

～データ精査・現地確認等の実施～

地域・道路利用者の声

岡山県の主要渋滞箇所の特定

○地域の課題を共有することにより議論を促進

○渋滞対策の立案・実施

（道路管理者が実施する対策、他機関の実施施策との連携、

道路利用者の参画による対策 等）

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

◇継続的フォローアップのスケジュール

H27.10.2 平成27年度 渋滞部会
フォローアップ(H26年度点検)、対策検討・状況

●H29年3月24日 第2回渋滞部会

H24.7.10 平成24年度 第1回渋滞部会
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H28.5.16 平成28年度 第1回渋滞部会
フォローアップ(H27年度点検)、対策検討・状況

○大規模対策・小規模対策の実施状況
・大規模対策の実施状況と効果検証
・小規模対策の実施状況と今後の対策検討

○主要渋滞箇所のフォローアップ
・最新データによる点検結果と主要渋滞箇所の指定解除方針

○既存の道路を賢く使った渋滞対策
・観光地や都心部への分散導入の検討



2. 主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況

2.1 岡山県内の主要渋滞箇所及びH27年度以降開通箇所
2.2 一般国道180号総社・一宮バイパス
2.3 県道吉備津松島線
2.4 倉敷大橋
2.5 新総社大橋

2.6 改築事業の概要
2.7 吉備スマートIC

5

○H27年度以降の開通箇所における効果

○実施中の大規模対策



2.1 岡山県内の主要渋滞箇所及びH27年度以降開通箇所

主要渋滞箇所として71箇所（一般道路）を特定しています。
＜箇所内訳＞ 岡山市：42、倉敷市・早島町：15、総社市：3、笠岡市・浅口市・里庄町：5、津山市：4、その他：2（赤磐市：1、備前市：1）

主要渋滞箇所が多く分布している地域を中心に鋭意、対策を実施しています。

鳥取県主要渋滞箇所とH27年度以降開通の⼤規模対策

2.主要渋滞箇所における
大規模対策の実施状況

6

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に
広がっており、複数路線に跨り複数
の主要渋滞箇所を含む区域

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下
箇所が連続しており、複数の主要渋
滞箇所を含む区間

岡山市

岡山エリア

倉敷エリア

鳥
取
自
動
車
道

中国自動車道

山陽自動車道

米子自動車道

瀬戸中央自動車道

兵庫県

鳥取県

広島県

倉敷市
早島町

笠岡市
浅口市
里庄町

総社市

津山市

２エリア ８区間

１５箇所

集約されるエリア数 集約される区間数 箇所数

※３４箇所が含ま
れる

※２２箇所が含ま
れる

主要渋滞箇所数

７１箇所

凡 例

＜主要渋滞箇所＞

箇所

区間

エリア

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

主な工場等

主な大規模商業施設

国道180号総社・一宮バイパス
平成28年3月20日

L=1.5km開通

倉敷大橋
平成28年1月24日

L=1.7km開通

県道 吉備津松島線
平成27年12月5日

L=0.8km開通

新総社大橋
平成28年6月25日

L=2.1km開通



2.2 一般国道180号総社・一宮バイパス
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交通量調査結果

平成28年3月20日に総社・一宮バイパスが部分開通し、山陽道吉備SICへのアクセス性が高まりました。
総社・一宮バイパスに並行する上芳賀岡山線の交通量の変化を把握しました。
上芳賀岡山線の交通が総社・一宮バイパスに転換していると思われ、通学路の安全性向上等、渋滞

以外の面からも対策の効果が現れています。

2.主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況
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総社・一宮バイパス開通前後での面的な渋滞長の変化を把握しました。
広域的な範囲で渋滞が解消もしくは緩和されています。

2.2 一般国道180号総社・一宮バイパス 2.主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況
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渋滞長調査結果（夕ピーク時）

(仮)ﾃﾞｲﾘｰｽﾄｱ前

(仮)平津⼩学校前
(仮)平津橋北

⽮坂⼤橋南詰

津島京町
楢津

⾸部橋⻄

開通前 H27.12.8(火)
開通2ヶ月後 H28.5.31(火)

⾕万成

(仮)ﾃﾞｲﾘｰｽﾄｱ前

(仮)平津⼩学校前
⾕万成

⾸部橋⻄

20

60

0

50

100

開通前 開通後

60

0
0

50

100

開通前 開通後

20

0
0

10

20

30

開通前 開通後

南⾏き
解消

⻄⾏き延⻑北⾏き

解消

東⾏き延⻑

⾄ 総社・⼀宮BP

⾄ 岡⼭空港

⾄ 国道53号

⾄ 平津⼩学校

北⾏き

東⾏き

延⻑

解消

⾄ 岡⼭空港

⾄ 総社・⼀宮BP

⾄ 国道180号

(仮)平津橋北

⻄⾏き

延⻑
北⾏き

⾄ 岡⼭空港

⾄ 国道53号

⾄ 平津⼩学校

緩和

東⾏き

⾄ 総社市

⾄ 国道53号

⾄ 岡⼭駅

南⾏き
解消

緩和

238

238

238 238

南⾏き東⾏き

解消

⾄ 津⼭市

⾄ 岡⼭空港

⾄ 岡⼭市街

解消

238

【凡例】
主要渋滞箇所
その他交差点

（単位:m）

（単位:m）

（単位:m）

（単位:m）
（単位:m）

（単位:m）

（単位:m）

（単位:m）

（単位:m）

（単位:m）

（単位:m）



2.3 県道吉備津松島線

9

岡山市中心部と倉敷市中心部を連絡する県道吉備津松島線の2車線区間が平成27年12月5日に4車
線で開通し、県道吉備津松島線と並行道路の交通量の変化を把握しました。

並行道路の交通の一部は県道吉備津松島線に転換していると思われますが、主要渋滞箇所が連続
する県道岡山倉敷線の交通量には変化がありませんでした。

H27.12.5開通
（L=840m）

至

岡
山
市
街

至

倉
敷
市
街

至 国道2号

県道吉備津松島線の交通量の変化

断面①

断面① 断面②

断面③

断面④

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

12,000

14,000

16,000

供用前 供用後

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

12,000

14,000

16,000

供用前 供用後

断面②

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

供用前 供用後

断面③

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

12,000

14,000

16,000

供用前 供用後

断面④

並行道路の交通量の変化

14,600 15,400
14,100 14,900

2,600
2,400

13,600 13,600

12時間交通量
[台/12h]

12時間交通量
[台/12h]

12時間交通量
[台/12h]

12時間交通量
[台/12h]

出典：交通量調査結果（岡山県・岡山市実施）
開通前：H27年10月
開通後：H28年4月26日

■ 大型車
■ 小型車

■ 大型車
■ 小型車

■ 大型車
■ 小型車

■ 大型車
■ 小型車

増加 増加

減少 変化無し

2.主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況

開通前 開通後 開通前 開通後

開通前 開通後 開通前 開通後

凡例

主要渋滞箇所



2.3 県道吉備津松島線
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県道吉備津松島線開通前後での旅行速度変化をプローブデータを用いて比較しました。
岡山市方面行き・倉敷市方面行きの両方向ともに、開通区間における旅行速度の向上がみられます。
他の区間についても、開通により旅行速度が悪化した等の影響はみられません。

開
通
前

30 15.8 # 37.48 7.2 46.845987 47 11 30.796 23.883 13.2 # 33.5 26.1 15.0876 12.507 13.9 19.6 23.7808 7.6 17.8174 7.12 9.17 10 17.6 17 21 18 20 14.16908

32 10.1 # 48.9 25 47.727203 49 11 32.428 35.014 14.9 # 48.3 45.9 22.2978 17.3084 21.2 28.7 31.6702 8.2 19.2215 10.2 11.8 10 12.9 10 12 11 13 11.48922

31 18.7 # 50.58 25 47.827111 45 11 33.002 37.849 13.7 # 47.8 49.8 22.0935 20.2576 22.5 33.7 37.402 9.2 38.4359 24.4 16.3 13 30.4 24 39 42 37 15.92874
29 15.4 # 50.9 25 46.871639 48 11 27.347 43.032 13.7 # 47.1 49.4 24.4228 20.5034 26.1 38.2 39.6731 8.8 35.9761 29.1 19.8 16 33.6 27 39 42 48 20.98063

25 4.34 # 48.27 29 45.983496 47 11 33.895 40.679 13.2 # 47.8 51.7 25.9709 20.6756 21.2 41.2 42.4787 8.9 42.2684 30.6 22.5 13 32.6 24 32 42 52 24.5601

20 11.6 # 50.76 35 47.000451 48 10 37.612 42.467 12.9 # 48.2 50.9 24.1368 21.1777 28.1 40.7 42.6746 8.4 41.3468 28.8 24.1 13 35.1 25 37 47 52 24.9451

28 8.43 # 52.28 29 47.100022 48 11 38.121 43.239 14 # 48.6 51.6 24.3848 21.8235 26.2 30.5 40.525 8.6 41.137 30.9 23.3 13 33.6 25 35 45 47 25.8506
26 11.6 # 50.64 25 43.569764 45 10 34.44 38.373 12.5 # 47.6 47.9 22.8376 22.3784 25.2 34.7 38.9549 8.9 40.3553 31.2 18.6 12 31.5 24 35 46 51 25.61701

15 10.8 # 47.95 22 45.283232 46 10 35.016 33.21 11.1 # 47.9 51 23.7952 21.7205 24.2 28.3 40.356 8.7 40.1712 30.1 19.8 13 26.6 23 41 49 49 22.9332

29 9.71 # 47.82 24 44.430358 44 10 35.996 26.851 10.5 # 47.2 49.9 23.6984 21.432 19.4 29.8 36.219 8.7 35.1386 24.5 17.3 13 31.5 24 35 48 52 26.00862
23 10.7 # 47.58 18 44.307356 37 8.5 33.599 27.685 11.3 # 43.1 42.7 19.3781 17.3622 13.5 23.5 32.3248 8.7 37.2151 20.9 12.9 13 29.6 23 37 47 50 26.68375

31 11.9 # 47.86 27 45.419115 42 9.8 34.583 31.889 12.7 # 44.2 42.5 20.4462 16.4469 12.9 26.6 32.5344 8.7 38.8657 23 12.4 14 28.1 24 39 48 48 25.37792

33 12.9 # 45.57 32 48.247222 46 11 38.907 25.713 19.3 # 51 53.36 24.9691 8.49966 12 21 17.6044 6.3 21.5033 7.84 9.49 10 21.4 17 21 17 20 14.16558

32 17.6 # 48.75 34 49.541238 49 11 35.03 23.435 22.9 # 55 58.43 42.1106 13.0266 15.3 35.3 30.2695 7.8 16.8391 8.3 9.3 8 11.1 9.6 12 11 13 10.96358

30 12.4 # 51.7 38 49.640879 50 11 39.304 27.962 22.2 # 53 57.15 40.9151 17.795 14.5 34.2 35.1817 8.7 34.9276 21.3 14.3 13 30.9 26 39 31 29 13.74304
32 16.9 # 51 38 49.281013 50 11 40.069 28.229 19.1 # 53 58.14 38.4179 21.9338 16.8 39.4 39.9821 8.6 42.2566 34.2 18.4 14 33.5 26 43 45 46 19.4606

34 14 # 52.1 38 48.23746 49 10 38.228 28.157 21.6 # 53 57.76 38.0592 22.1698 15.4 39.5 41.9351 8.7 41.6995 33.9 21.5 15 33.8 26 44 47 51 22.58517

30 17.9 # 50.65 38 48.576592 48 11 38.233 28.433 21.3 # 53 56.71 37.4522 22.6256 16.9 38.4 39.146 8.8 42.0511 35.1 20.1 14 35.6 26 46 47 51 23.83244

32 15.4 # 50.43 38 49.279789 48 11 38.104 27.674 19.5 # 53 57.48 36.4808 21.3548 15.9 39.9 38.6911 9 41.2742 35.7 19.4 13 34.9 26 44 46 51 24.05144
23 15.1 # 49.27 36 48.678838 47 11 36.241 27.389 20.5 # 52 56.87 40.2324 22.8108 13.6 39.8 38.9632 8.6 40.7443 35.1 18.7 14 34.4 29 45 47 50 24.59186

33 17.2 # 47.12 31 47.479496 46 11 36.266 25.971 22.4 # 53 57.13 36.8622 21.513 12.5 37.1 37.6242 8.4 40.9754 33.8 17.9 13 33.6 27 44 49 50 22.47141

32 16.3 # 48.2 33 46.076751 45 10 35.913 28.245 21.7 # 51 57.94 34.4727 15.9438 11.9 33.3 35.7774 8.6 41.4257 32.6 16 14 32.2 25 45 48 51 24.01078
31 13.5 # 47.25 30 44.025745 41 10 35.939 29.248 20.4 # 51 56.67 30.741 9.2234 9.85 32.6 34.352 8.1 40.4599 28.9 14.1 13 31.1 27 44 46 50 25.15506

28 15.6 # 49.04 33 46.11465 42 10 36.462 32.045 22 # 53 57.39 31.2052 7.57275 9.49 30.6 31.547 7.6 39.9106 26.3 13.2 14 29.6 26 44 46 51 24.33778

6.7 21.7 # 40.99 42 45.201583 40 27.582515 21.162 28.5 # 12.3 24.2 37.4354 23.5366 10.3 7.25 20.2551 29.3 13.3037 44.8 16.3 14 10.7 11 11 # # 26 51.3849

5.8 34.1 # 40.61 47 46.704465 26 29.63692 20.958 33.8 # 13.2 24.8 35.0838 33.3432 13.1 9.62 32.0099 33.1 15.2857 48.2 19.2 22 20.6 27 13 # # 24 53.1735

8.3 25.2 # 43.62 51 49.264268 29 30.746226 18.511 37.3 # 15.3 45.4 44.0121 33.036 14.9 9.96 38.1375 38 16.0243 48.6 20.5 25 24.3 23 11 # # 29 48.5516

6.9 34.2 # 44.21 49 48.419554 34 30.930645 18.355 38.8 # 14.5 46.4 44.5668 33.0119 14.8 11.2 37.7388 37.1 16.2103 47.7 17.9 21 21.5 23 10 # # 28 47.0548
9.8 36.3 # 47.57 54 50.390827 37 29.373134 19.548 39.9 # 15.4 45.8 45.0171 33.4233 13.7 12 40.411 40.6 16.2805 48.3 19.1 25 21 24 9 # # 27 45.8883

8.2 37.1 # 39.84 51 51.600285 31 28.029219 23.248 39.2 # 14.5 42.6 45.1294 34.5758 15.2 11.3 36.7418 38.6 15.9094 48.3 18.7 18 18.5 25 12 # # 27 46.4592

7.4 34.9 # 48.86 54 49.783254 41 29.874895 21.043 40.9 # 15.3 45.4 44.3024 32.3127 13.9 11.5 38.85 38.5 16.0751 49 21.1 17 23.2 23 9 # # 26 45.4015

7.7 33.1 # 44.95 52 48.258947 29 29.472553 22.082 39.9 # 15.5 46.9 43.8369 32.7669 14.1 11.2 37.5246 36.8 15.7852 48.5 20.2 19 20 23 8 # # 27 44.1377

7.2 9.71 # 47.18 51 47.891893 30 29.630445 21.571 36.2 # 14.6 42.7 44.4896 32.8768 13.7 11.4 35.8348 35.4 15.5127 47.4 15.8 18 19.7 23 8 # # 24 42.7677
7.3 34.6 # 46.22 52 47.750079 34 27.584297 19.695 35.4 # 15.9 46.7 44.5878 33.0161 14.3 10.6 36.6242 35.7 15.4767 45.8 16.9 17 14.9 22 8 # # 24 45.6717

5.7 25 # 41.41 52 48.048312 27 26.725724 20.288 32.9 # 14.9 41.7 43.6869 29.3533 15 9.43 32.116 32.4 14.7885 44.1 15.9 13 10.5 14 8 # # 23 44.7307

8.6 18.9 # 43.15 48 46.171096 40 29.23795 20.474 33.3 # 13.9 38.1 42.3892 29.9066 14.4 10.2 31.0475 32 14.8548 42.4 16 13 9.45 9.2 7 # # 20 40.8448

7 36.2 # 38.64 44 45.698469 46 27.368904 38.668 24.6 # 32.7 55.8 56.567 31.5051 16.5 9.13 29.2433 32.1 13.983 44.8 17 12 9.76 7.6 9 # # 26 51.9765

4.2 34.1 # 41.25 48 45.958711 48 29.666219 32.096 30.5 # 33.2 57.7 57.4066 36.857 17 11.3 30.937 35.4 14.8129 46.5 17.7 15 11.9 13 11 # # 26 51.9182

7.7 36.5 # 39.49 50 47.103588 47 31.541382 28.798 28.2 # 26.8 58 55.5504 36.1689 14.2 14.6 33.9452 38.1 16.0057 48.5 21 19 23.1 24 12 # # 29 51.146
7.5 36.6 # 42.76 50 48.275167 48 30.486094 28.016 31.2 # 31.9 55.9 55.3464 36.1846 13.7 13.7 37.393 40.7 16.4191 48.1 21 22 22.1 25 12 # # 27 49.8504

8.2 37 # 42.12 52 48.049986 48 30.586024 28.206 25.5 # 32.2 56.9 55.1438 34.4766 13.8 16.5 37.0865 41.4 16.1605 48.3 18.2 21 23.7 27 13 # # 27 50.5373

8.6 34.7 # 42.81 52 48.957065 47 30.960619 24.909 28.7 # 30.9 58.1 56.7871 38.0442 13.2 17.6 36.8671 40.6 16.1974 48 19 20 21.4 27 12 # # 27 49.9441

9.2 37.8 # 41.88 51 49.297327 47 31.002455 29.216 25.8 # 33.8 55.9 55.845 37.1454 14.5 16.4 36.5063 40.3 16.1673 47.7 17.2 18 24.6 25 13 # # 26 49.5712
7.1 34.3 # 43.22 52 47.75068 48 32.150821 28.868 25.4 # 37.8 56.9 55.5841 36.2655 13 17.3 38.2015 40.8 16.1055 47.3 17.5 21 23.2 25 13 # # 27 49.4166

7.3 37.1 # 42.27 50 46.414904 48 32.562381 29.272 22.9 # 35.8 56 55.6829 33.2627 14.5 14.1 38.4096 41.2 15.67 46.6 16.5 18 19.5 23 12 # # 26 49.3893

7.6 37.6 # 43.03 50 46.763494 47 32.671709 30.608 22.1 # 34.4 55.6 55.8339 34.1237 15.2 14 37.5535 39.7 15.5424 46.1 17 16 17.3 22 11 # # 25 49.3061
6.9 33.6 # 39.38 51 47.389043 49 30.288599 30.948 22.3 # 33.8 56.9 56.9765 38.2672 15.8 12.6 36.7121 38.4 15.2473 44.4 16.8 15 12.2 13 10 # # 25 48.2463

8.1 35.7 # 41.52 50 47.801445 49 32.63176 28.884 22.5 # 34.1 56.2 56.1208 36.3178 15.1 13.3 34.052 36.4 15.191 42.9 14.4 13 9.7 7.9 7 # # 18 39.4749

7時台

10時台

13時台

16時台

7時台

10時台

13時台

16時台

7時台

10時台

13時台

16時台

7時台

10時台

13時台

16時台

開
通
後

開
通
前

開
通
後

岡
山
市
方
面
行
き

倉
敷
市
方
面
行
き

凡例

■ ～10km/h
■ ～20km/h
■ ～30km/h
■ ～40km/h
■ 40km/h～

出典：プローブデータ
開通前：H27年4月・5月平日
開通後：H28年4月・5月平日

H27.12.5開通
（L=840m） 開通区間で

速度向上

開通区間で
速度向上

2.主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況



44.801831 26 28 26.762388 23.296585 # 11.22783 10.3 10.396749 14.021 15.33315 11.9 20.33 22.44 25.7 19 12.36

39.162723 24 28 31.965965 31.603438 # 20.869759 17.2 13.531361 10.342 9.835247 10.7 14.69 15.13 20 16 10.57

43.326731 29 29.2 32.658413 29.377974 # 24.122887 20.9 17.346207 20.812 17.373411 13.2 20.77 20.82 31.7 16 11.49
40.942038 28 27.6 27.859314 30.085395 # 27.704315 25.1 18.379004 18.439 24.212351 14.4 19.54 25.02 32.2 16 10.86

37.152516 22 18.6 28.308035 30.25558 # 27.147953 26.5 19.552465 17.432 25.759833 13.2 14.24 22.15 30.7 19 10.55

37.671798 21 20.7 25.393265 27.629929 # 28.618715 26.1 22.194093 17.67 27.930906 14 18.21 25.04 33.4 17 11.39

40.141654 22 20.9 29.973273 27.524091 # 28.203096 26.5 20.718911 17.274 24.311272 13 16.09 22.85 29.4 18 10.53
40.585838 27 22.2 29.075866 27.557884 # 26.552477 25.5 20.510879 20.285 24.199345 12.7 14.81 22.23 25.4 18 10.88

40.236795 24 25.9 30.360935 27.654653 # 27.666101 23.5 15.167934 12.429 25.579584 13.2 15.66 24.26 32.1 17 10.95

38.162245 18 18.5 25.407565 26.891719 # 23.970083 18.3 14.002317 14.249 27.184129 12.8 18.38 22.82 32.5 17 10.67
34.280201 19 19.6 28.825008 22.976569 # 15.504975 14.8 12.358901 15.677 22.515192 12.8 17.89 25.73 30.5 18 11.26

36.485612 19 18 28.495024 24.503696 # 19.040755 16 11.97947 12.594 20.271239 12.7 16.33 24.79 29.8 16 10.87

43.8596 23 31.4 35.071308 27.916701 # 12.094704 11.9 11.032511 14.004 17.753819 12.7 26.31 21.4 25.9 18 11.57

39.972444 23 34 32.687623 29.301653 # 16.368843 15.5 15.308648 13.35 10.92558 10.9 15.79 16.16 19.6 16 11.06

43.001428 25 31.2 33.140766 30.261662 # 23.241309 18.6 17.270307 21.784 19.823906 13.9 24.7 27.09 31.2 17 11.06
40.108821 25 30.8 32.456748 30.55638 # 27.422905 21.2 17.486604 20.481 23.46979 14.8 21.98 24.27 33.7 19 11.24

39.45165 23 28.2 30.009196 29.408756 # 27.580278 24.4 20.391484 20.044 24.287995 13.3 19.5 25.53 33.1 18 11.53

38.204409 22 25.6 27.542524 28.101781 # 26.452832 21.9 19.555732 19.731 26.138286 14.9 20.56 24.69 33.3 18 10.8

40.240119 23 28 29.243876 28.062351 # 26.335841 23 20.947254 22.382 23.258883 13.4 18.18 25.09 33.3 17 11.12
40.024833 24 27.6 29.141683 27.906343 # 25.57596 20.6 19.654976 20.482 20.704121 12.4 16.05 24.1 32 19 10.95

38.856244 23 29.6 29.243688 27.263076 # 23.834539 19.6 17.520071 21.332 23.062561 13.1 17.41 23.69 29.2 17 10.86

37.043085 20 28.1 29.276025 26.534971 # 21.88536 16.4 15.400025 18.463 21.959132 12.3 18.87 24.72 31.4 17 10.94
36.891141 20 27.2 28.223058 21.262365 # 13.236426 13.3 12.862831 21.522 21.12761 13.2 20.49 25.72 31.2 17 11.43

36.389731 20 25.5 28.014254 22.508189 # 15.675512 14 13.074455 16.546 14.974111 12.2 19.86 24.84 29.2 17 11.74

32.916821 42 29 39.205934 33.992132 # 27.138435 13 11.313371 12.053 22.830042 33.5 19.47 19.36 15.5 15 13.14

30.260983 41 26.6 37.065228 40.568312 # 28.296249 13.9 15.768979 15.677 22.984562 34.7 19.42 22.25 20 20 21.07
33.983184 44 34 32.029829 39.334973 # 27.851607 19.2 27.559356 17.432 24.96592 37 20.65 22.86 24.8 28 22.22

30.262783 42 31.9 35.146099 37.80708 # 25.956887 18.8 27.821894 15.339 24.454128 34.9 18.54 20.9 22.3 27 22.83
30.961443 39 27.9 32.373508 33.722026 # 27.701033 18 25.319286 16.086 21.418679 36.4 17.33 19.72 19.7 25 18.15
24.699496 32 26.4 29.875429 34.569239 # 27.259713 17.4 25.812857 17.211 25.54834 37.5 17.66 17.2 19.8 23 22.69

24.329721 37 29.9 28.934318 35.949622 # 27.082669 18.3 27.369251 19.229 26.888232 33.4 17.4 17.75 18.3 23 22.07
29.48785 39 26.3 35.046009 39.325926 # 27.501489 17.8 29.228443 18.285 23.661718 34.8 16.75 15.05 17.2 19 17.66

30.869543 40 31.3 29.959528 38.525008 # 27.571772 18.8 28.077111 16.041 22.471463 35.2 17.2 14.53 15.8 18 16.23
30.388628 37 26.7 27.873857 38.842533 # 28.578938 18.7 25.775287 15.789 22.958077 36.8 15.9 15.67 17.4 18 17.56

24.162671 35 26.4 33.3452 33.716448 # 26.727831 20.7 26.87274 13.623 19.098295 35.7 14.74 15.07 14.3 13 13.34
25.17299 38 21.8 28.097985 35.320009 # 26.891721 21.1 26.05441 13.418 16.675157 33.8 14.59 15.02 14.1 11 10.55

34.089068 43 32.6 38.25106 38.895408 # 27.424429 13.9 12.32326 14.554 25.166361 34.7 19.38 20.6 16.2 14 13.64

29.390808 40 31.8 36.485857 38.576684 # 27.083376 15.4 18.122446 16.929 27.026438 35.6 20.8 22.36 20 22 21.67

35.608471 42 31.8 35.944745 38.589855 # 27.510209 19 26.616009 16.738 26.973356 37.9 20.76 24.33 26.4 31 25.9

34.82066 40 30.1 34.234455 39.491888 # 27.314535 19.4 26.46488 16.18 24.080507 37.7 19.31 23.07 24.2 28 23.52

33.435106 39 30.2 34.219802 37.794296 # 26.728858 19.7 27.244936 16.067 22.92114 37.8 17.07 20.83 19.3 24 19.64

26.387131 35 29.5 31.100886 36.242391 # 26.526431 17.8 24.625684 16.172 23.890799 37.6 17.02 19.48 20.6 25 21.49

29.727859 37 29.4 33.877186 38.439167 # 28.162752 20.7 27.809392 17.735 26.528347 36.2 16.61 17.91 18 19 18.32

33.119022 40 31.9 35.081657 39.43742 # 27.640374 19.1 26.628381 16.924 27.418442 36.8 17.44 17.58 17.4 19 17.58

33.868214 40 31.5 35.165987 39.987522 # 27.813554 18.8 26.283848 16.422 26.79422 37.2 16.3 16.8 15.3 17 15.8

31.153281 39 29.1 34.054177 36.633995 # 29.075847 19.9 27.763567 15.81 25.555524 36.6 16.54 19 18.7 20 19.97

27.163247 38 31.1 33.70811 36.129702 # 26.189134 22.6 26.879889 13.712 20.496948 35.2 15.29 16.29 15.3 15 14.79

31.794807 37 29.5 33.819786 35.613707 # 27.371944 23 24.87318 13.349 17.971122 33.3 14.32 15.47 13.5 11 8.609

2.3 県道吉備津松島線
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県道吉備津松島線に並行する県道岡山倉敷線での旅行速度変化をプローブデータを用いて比較しま
した。

主要渋滞箇所周辺でも旅行速度が改善する区間・時間帯がみられますが、依然として20km/h未満の
区間も存在します。

7時台

10時台

13時台

16時台

7時台

10時台

13時台

16時台

7時台

10時台

13時台

16時台

7時台

10時台

13時台

16時台

凡例

■ ～10km/h
■ ～20km/h
■ ～30km/h
■ ～40km/h
■ 40km/h～

西長瀬
久米庭瀬

H27.12.5開通
（L=840m） 速度向上

速度向上

速度向上

2.主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況
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凡例

主要渋滞箇所

出典：プローブデータ
開通前：H27年4月・5月平日
開通後：H28年4月・5月平日



2.4 倉敷大橋
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倉敷市中心部と倉敷市船穂地区・真備地区を連絡する倉敷大橋がH28年1月24日に開通しました。

倉敷⼤橋
L=512m

高梁川東詰合流点

高梁川西詰合流点
中島

老松西

倉敷駅前

大島

浜ノ茶屋北

北浜

大高

凡例

主要渋滞箇所

出典：倉敷市Web

● 市北西部に新たな道路ネットワークが形成され、倉敷市街地と船
穂・真備地区を結ぶ移動ルートが川辺橋から倉敷大橋へ移行しま
した。

● 交通量の分散により移動に伴う所要時間が短縮され、渋滞の緩和
や市街地や商業施設へのアクセスがよくなりました。

倉敷大橋の効果

出典：倉敷市Web
※交通量調査実施⽇：平成28年10⽉25
⽇(⽕)7:00〜19:00(平⽇ 昼間12時間)

※開通前はH22年調査による

出典：倉敷市Webより抜粋

2.主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況



2.4 倉敷大橋
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倉敷大橋開通前後での旅行速度変化をプローブデータを用いて比較しました。
船穂橋経由の交通が倉敷大橋経由に転換したとみられ、周辺道路の旅行速度が改善しています。
周辺の主要渋滞箇所付近での旅行速度には大きな変化は見られません。

出典：プローブデータ（朝ピーク時）
開通前：H27年4月・5月平日
開通後：H28年4月・5月平日

倉敷大橋開通前 倉敷大橋開通後

高梁川東詰合流点

高梁川西詰合流点
中島

老松西

倉敷駅前

北浜

大高

凡例

主要渋滞箇所

倉敷⼤橋
L=512m

至 広島

至 岡山市

至 広島

至 大阪
至 総社市凡例

商業系地域

住居系地域

工業系地域

※H23年度

高梁川東詰合流点

高梁川西詰合流点
中島

老松西

倉敷駅前

北浜

大高

凡例

主要渋滞箇所

倉敷⼤橋
L=512m

至 広島

至 岡山市

至 広島

至 大阪
至 総社市凡例

商業系地域

住居系地域

工業系地域

※H23年度

倉敷大橋～船穂大橋周辺は
旅行速度が改善

渡河部で
旅行速度が改善

2.主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況



2.5 新総社大橋

14

平成28年6月25日に総社市道清音神在本線が新総社大橋（L=660m）を含む一般国道486号～県道上
高末総社線（L=2,100m）の区間で開通しました。

H28.6.25開通
（L=2,100m）

新総社⼤橋
L=660m

溝⼝

川辺橋東川辺橋⻄

＜路線名＞ 清音神在本線
＜起終点＞ 総社市清音柿木地内～総社市富原地内
＜延長幅員＞ 総延長 L=3,300m

中原工区 L=800m W=6.0(10.5)m
橋梁部 L=660m W=6.5(11.0)m
富原工区 L=1,440m W=6.0(10.75)m
※東総社中原本線との共用部 L=400m W=12.0(22.0)m

＜事業年度＞ 平成17年度～平成28年度
＜事業費＞ 約53億円
＜事業効果＞ 交通渋滞の緩和、市民生活の利便性向上、

物流や企業誘致の優位性向上、緊急輸送代替道路としての活用など

中原⼯区
L=800m

富原⼯区
L=1,440m

市道清音神在本線の概要

⾄ ⾼梁市

総社⼤橋

⾄ ⾼梁市

凡例

主要渋滞箇所 出典：総社市資料

2.主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況



2.5 新総社大橋

15

新総社大橋供用前後での旅行速度変化をプローブデータを用いて比較しました。
並行する川辺橋・総社大橋を利用する交通が新総社大橋を経由するルートに転換したとみられ、渡河

部の旅行速度が改善しています。
主要渋滞箇所である川辺橋東・西交差点の旅行速度も改善傾向にあります。

新総社大橋開通前 新総社大橋開通後

出典：プローブデータ（昼間12時間）
開通前：H27年7月～11月平日 開通後：H28年7月～11月平日
注：新総社大橋（開通後）は民間プローブ集計対象に含まれない

川辺橋東

凡例

主要渋滞箇所

至 矢掛町

川辺橋西

新総社⼤橋
L=660m

川辺橋東

凡例

主要渋滞箇所

川辺橋西

新総社⼤橋
L=660m

渡河部周辺で
旅行速度が改善

渡河部周辺で
旅行速度が改善

溝口溝口

渡河部周辺で
速度低下が発生

渡河部周辺で
速度低下が発生

至 倉敷市

至 高梁市

至

岡
山
市

至 矢掛町

至 倉敷市

至 高梁市

至

岡
山
市

川辺橋 川辺橋

2.主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況



2.6 事業中の改築事業の概要

16

、岡山国道事務所では、国道2号倉敷立体/笠岡バイパス/玉島・笠岡道路、国道180号岡山環状南道路、
国道53号津山南道路、国道180号総社・一宮バイパス/吉備スマートICの事業を推進しています。

主要渋滞箇所

総社・一宮バイパス

笠岡バイパス 玉島・笠岡道路

岡山環状南道路

倉敷立体

津山南道路

吉備スマートIC
吉備スマートIC

倉敷立体

至 総社市

至 国道2号

至 笠岡市

至 笠岡市

国道2号倉敷立体

国道180号総社・一宮バイパス

2.主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況



2.7 吉備スマートIC(案)

17

現在、吉備スマートＩＣは隣接する市道に接続しているところ。今後、運用形態（大型化・２４時間化）の
変更に向けて総社・一宮バイパスから乗り入れできる計画で関係機関と調整中。（事業主体未定）

2.主要渋滞箇所における大規模対策の実施状況

※運⽤形態
【現在】
運⽤時間:6:00〜22:00（16時間）
対象⾞種:軽⾃動⾞等、普通⾞（⾞⻑6.0m以下）

【将来（予定）】
運⽤時間:24時間
対象⾞種:全⾞種（⾞⻑16.5m以下）

⾄ 総社

⾄ 岡⼭市街

岡⼭JCT

⾄ 津⼭市

⾄
広
島

総社・⼀宮バイパス

【凡例】
主要渋滞箇所
現在の主な導⼊経路
期待される分散導⼊経路

⾄
⽶
⼦

このイメージは、現在表示できません。

岡⼭市 岡⼭
市役所

岡⼭県庁

電⼦
国⼟

▼中⼼部へ向かう渋滞状況
（国道53号津島交差点付近）

岡
⼭
⻄
バ
イ
パ
ス

岡⼭市中⼼部への交
通を分散導⼊

写真

吉備ｽﾏｰﾄIC
岡⼭IC

早島IC

転換を図る

事業中

岡山中心部への交通分散

吉備ＳＡ

上り線ＳＩＣ

下り線ＳＩＣ

市道今岡３０号線

市道⾟川市場佐⼭線

⾄
広
島

⾄
⼤
阪

現況

将来

吉備スマートＩＣ接続イメージ



3. 主要渋滞箇所における小規模対策の実施状況

3.1 小規模対策の基本的な考え方
3.2 渋滞対策の今後の進め方について
3.3 小規模対策の実施状況

18



3.1 小規模対策の基本的考え方 3.主要渋滞箇所における小規模対策の実施状況

大規模対策を着実に推進する一方で、
「小さな工夫」で実施可能な対策を検討・実施します。

今回のデータによるフォローアップ結果（速度低下の方向や時間帯等）を
参考に、各道路管理者で現地の詳細な渋滞状況を把握。

渋滞の

状況把握

これまでに、全ての主要渋滞箇所について現地確認を実施し、その結果により「カルテ」を作成しています。

今後は、「カルテ」を基に各道路管理者において現地確認等により最新かつ詳細な渋滞状況の把握を行います。

現地確認等を通じて、各道路管理者で渋滞発生要因を把握。
渋滞発生要因は時間帯や流入方向等による状況の相違にも着目しつつ
「既存の道路空間内における対応の可能性」の視点から抽出。

渋滞の

要因把握

「交通容量不足」から踏み込み、交通容量低下の要因を把握します。

これを踏まえて、「信号現示の調整」、「右折レーンの延伸」、「バス停留所の移設」など、小規模対策による対応の

可能性を検討します。

渋滞要因の把握結果を踏まえて、小規模対策を実施する主要渋滞箇所
及び関係者間の役割分担を本部会で議論。

小規模対策

箇所の選定

19



20

平成29年度 道路関係予算概要 （H29年1月 国土交通省 道路局・都市局）より

3.2 渋滞対策の今後の進め方について 3.主要渋滞箇所における小規模対策の実施状況



3.3 小規模対策の実施状況

岡山地区の国道2号大樋橋西交差点と国道53号津島京町交差点、国道250号古京交差点外、津山地
区の国道53号津山インター交差点および他1箇所において小規模対策を実施しています。

凡例

商業系地域

住居系地域

工業系地域

※H23年度

交差点名 主要渋滞箇所

交差点名 小規模対策実施箇所（主要渋滞箇所）

交差点名 小規模対策実施箇所（その他交差点）

21

津山地区

岡山地区

津山地区

岡山地区

3.主要渋滞箇所における小規模対策の実施状況

下市



渋滞要因

対策案
・流出側の国道180号の車線運用の見直し

3.3 小規模対策の実施状況

（1）国道2号大樋橋西交差点 [完了]

国道2号下り（西行き）では、右折交通が右側の右折車線に集中し、渋滞が発生していました。
流出側の国道180号の車線運用を変更することによる効果について、今後分析･確認します。

交差点名称 大樋橋西交差点

主道路 国道2号

■対象主要渋滞箇所

22

至 備前市

至 倉敷市

渋滞状況

※抜本的対策としては
交差点の立体化を事業中

3.主要渋滞箇所における小規模対策の実施状況



3.3 小規模対策の実施状況

23

（2）国道180号野殿西町交差点 [完了]

北側から南側へ向かう交通については、交差点の改良によって渋滞長及び交差点流入速度が改善し
ており、交差点内をスムーズに走行できるようになりました。

一方で、南側から北側へ向かう交通については、交差点改良による渋滞状況の変化は見られません
でした。

3.主要渋滞箇所における小規模対策の実施状況



3.3 小規模対策の実施状況

24

（3）国道53号津山インター交差点 [検討中]

国道53号は直進交通が多く、直進車両の滞留により後続車両の進行を阻害している状況です。
特に下り（鳥取方面）では、直進交通と商業施設へのアクセス交通（左折）が混在し、渋滞発生の一因となっています。
既存道路用地内での車線運用の変更により直進交通と左折交通を分離し、渋滞緩和を図ります。

3.主要渋滞箇所における小規模対策の実施状況

渋滞要因

・ゼブラの有効活用と車線運用の変更

■対象主要渋滞箇所

対策案

交差点名称 津山インター交差点

主道路 国道53号

津山インター交差点

至

岡
山
市

津山IC

至

鳥
取
市

至 大規模商業施設

国道53号

左直・右折の車線構成を左折・直右の構成に変更

【現況】 【対策案】

直進車両の滞留に
より後続車両の進行
を阻害。
商業施設アクセスが
多い時間帯では、
直進と左折交通が
混在し、渋滞が発生。

直進交通と左折交通を分離

至 大規模商業施設

至

鳥
取
市

津山IC

至

岡
山
市



A A

至

岡
山
市
街

至

総
社
市
・
岡
山
西
バ
イ
パ
ス
・
岡
山
市
街

至 岡山IC・津山市

A A

右折ｾﾞﾌﾞﾗ 左折 左折 ｾﾞﾌﾞﾗ

【現況断面図】

後続左折車を阻害

対策後

A A

至

岡
山
市
街

至

総
社
市
・
岡
山
西
バ
イ
パ
ス
・
岡
山
市
街

至 岡山IC・津山市

容量（滞留長）
を確保

右折レーン
２車線化

停止線を7m
前出し

A A

右折ｾﾞﾌﾞﾗ 左折 左折 ｾﾞﾌﾞﾗ右折

【対策後断面図】

対策前

津島京町
交差点

津島京町
交差点

右折レーン

25

≪位置図≫ ≪写真≫
写真①

津島京町
交差点

津島京町交差点

至 津山市

≪広域図≫

貨物
ﾀｰﾐﾅﾙ

岡山IC

津島京町
交差点

至

総
社

至 玉野

至 津山

貨物ﾀｰﾐﾅﾙへの
アクセス経路

至

備
前

3.3 小規模対策の実施状況

（4）国道53号津島京町交差点 [検討中]

国道53号上り（南行き）では、右折交通の滞留が後続の左折車の進行を阻害し渋滞が発生しています。
既存の道路用地を活用し右折車線を2車線に増設することで、渋滞緩和が期待されます。

3.主要渋滞箇所における小規模対策の実施状況



3.3 小規模対策の実施状況

26

（5）渋滞発生箇所における信号改良

岡山県警ではプローブデータを分析し、効果的な信号運用や信号制御等を検討しています。
検討に基づき、岡山市、倉敷市等で対策を実施しており、今後、対策効果のフォローアップをおこなっ

ていきます。

H27年度の取り組み状況と検討スケジュール

出典：渋滞対策研究会 渋滞対策の提言 より抜粋

3.主要渋滞箇所における小規模対策の実施状況



3.3 小規模対策の実施状況

27

（6）主要地方道岡山吉井線新下市交差点（岡山県） [完了]

新下市交差点では、直進車線の2車線⇒1車線への絞込みのため、渋滞が発生していました。

下市下橋を含む交差点付近の4車線化を実施しました。

3.主要渋滞箇所における小規模対策の実施状況

渋滞要因

・ゼブラの有効活用と車線運用の変更

■対象主要渋滞箇所

改良後

交差点名称 新下市交差点

主道路 主要地方道 岡山吉井線

新下市交差点

左直・右折の2車線の車線構成を
左直・直進・右折の3車線とする

（県
）岡
山

吉
井
線

至 津山市

至 国道2号

（県
）西
大
寺

山
陽
線

写真

至

岡
山
市

（県）可真上山陽線

至

熊
山IC

（県）岡山吉井線

流出側の車線数を
2車線とする

至 津山市

至 国道2号

至

岡
山
市

至

熊
山IC

（県）岡山吉井線

（県
）岡
山

吉
井
線

（県）可真上山陽線
（県
）西
大
寺

山
陽
線

新下市交差点において
直進車線が2車線⇒1車線に減少

対策後

写真

交差点流出直後は1車線であるが、
その後2車線に回復



対策案

渋滞要因

3.3 小規模対策の実施状況
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（7）国道250号古京交差点外（岡山市）

市道錦町古京線古京交差点付近には交差点に専用車線がないため、渋滞が頻繁に発生しています。

古京交差点を含め、付加車線を設けることで、渋滞緩和及び公共交通の定時性確保を図ります。

3.主要渋滞箇所における小規模対策の実施状況

■対象主要渋滞箇所

交差点名称 古京交差点

主道路 国道250号

主要渋滞箇所
古京交差点

主要渋滞箇所
古京交差点

市道錦町古京町線

旭川

旭川

古京交差点

交差点部を拡幅し、
右折レーンを新設

交通容量を超過する
交通量が

流入し、速度が低下

市道錦町
古京町線

対策前

対策後

右折車両による後続
車両の阻害

交差点部を拡幅し、
右折レーンを新設



4. 主要渋滞箇所のフォローアップ

4.1 最新データによる渋滞状況の確認
4.2 主要渋滞箇所の指定解除（素案）

29



4.1 最新データによる渋滞状況の確認 4.主要渋滞箇所のフォローアップ

最新データによる点検（H28年点検）の結果、依然、全箇所が主要渋滞箇所の指定基準※に該当して
います。対策が完了した主要渋滞箇所でもデータ上は引き続き、指定基準に該当しています。

※ H26旅行速度：H25.4～8、 H27旅行速度：H26.4～9
H28旅行速度①：H27.4～9、H28旅行速度②：H27.10～H28.3 プローブデータで集計

※旅行速度が20km/h以下となる時間帯数が、1流入方向につき3時間以上となる交差点を主要渋滞箇所に選定

30

H24
選定

H26
点検

H27
点検

H28
点検
①

H28
点検
②

H26
点検

H27
点検

H28
点検
①

H28
点検
②

H24
選定

H26
点検

H27
点検

H28
点検
①

H28
点検
②

H26
点検

H27
点検

H28
点検
①

H28
点検
②

1 妹尾西 岡山国道事務所 一般国道２号 4 12 16 18 17 18 17 ● ● ● ● 36 古京 岡山市 一般国道２５０号 3 9 21 26 25 25 25 ● ● ● ●

2 古新田 岡山国道事務所 一般国道２号 4 12 26 30 30 30 30 ● ● ● ● 37 荒田 岡山市 岡山児島線 3 9 23 21 24 27 21 ● ● ● ●

3 大樋橋西 岡山国道事務所 一般国道２号 4 12 30 30 31 32 31 ● ● ● ● 38 羽島 岡山県 倉敷玉野線 3 9 18 17 20 27 25 ● ● ● ●

4 番町 岡山国道事務所 一般国道５３号 4 12 37 46 42 44 44 ● ● ● ● 39 高松稲荷 岡山国道事務所 一般国道１８０号 3 9 21 19 23 22 34 ● ● ● ●

5 昭和町 岡山市 いずみ町青江線 4 12 25 22 27 35 38 ● ● ● ● 40 笹ヶ瀬橋 岡山国道事務所 一般国道３０号 3 9 11 7 11 12 12 × ● ● ●

6 早島中 岡山国道事務所 一般国道２号 4 12 16 19 25 29 28 ● ● ● ● 41 芳泉高校入口 岡山国道事務所 一般国道３０号 4 12 21 24 25 30 32 ● ● ● ●

7 大島 岡山県 一般国道４２９号 4 12 34 34 36 36 36 ● ● ● ● 42 倉敷駅前 岡山県 一般国道４２９号 3 9 33 33 36 36 36 ● ● ● ●

8 厚生町 岡山市 岡山児島線 4 12 32 33 37 46 47 ● ● ● ● 43 北浜 岡山県 倉敷清音線 4 12 13 4 8 15 12 × × ● ●

9 清心町 岡山国道事務所 一般国道５３号 4 12 36 37 38 41 41 ● ● ● ● 44 浜ノ茶屋北 岡山県 市道 4 12 28 27 29 33 28 ● ● ● ●

10 伊島北町 岡山国道事務所 一般国道５３号 3 9 13 13 12 20 19 ● ● ● ● 45 西長瀬 岡山国道事務所 一般国道１８０号岡山西BP 4 12 39 39 44 44 36 ● ● ● ●

11 老松西 岡山県 一般国道４２９号 4 12 29 30 33 36 35 ● ● ● ● 46 首部橋西 岡山国道事務所 一般国道５３号 4 12 14 12 12 12 12 ● ● ● ●

12 中島 岡山県 一般国道４２９号 4 12 29 32 35 39 37 ● ● ● ● 47 伊部東 岡山国道事務所 一般国道２号 4 12 12 11 12 12 12 × ● ● ●

13 日赤北 岡山国道事務所 一般国道３０号 4 12 23 32 35 44 33 ● ● ● ● 48 十日市 岡山国道事務所 一般国道３０号 3 9 11 2 10 11 9 × ● ● ●

14 門田屋敷 岡山市 一般国道２５０号 4 12 30 31 31 31 31 ● ● ● ● 49 川辺橋西 岡山県 一般国道４８６号 4 12 19 19 20 22 20 ● ● ● ●

15 津島 岡山国道事務所 一般国道５３号 4 12 27 30 34 39 37 ● ● ● ● 50 浜中 岡山国道事務所 一般国道２号 3 9 12 12 13 13 12 ● ● ● ●

16 松島 岡山県 岡山倉敷線 4 12 27 28 28 28 27 ● ● ● ● 51 手ノ際 岡山国道事務所 一般国道２号 4 12 12 12 13 14 13 ● ● ● ●

17 青江南 岡山国道事務所 一般国道３０号 3 9 23 27 23 26 26 ● ● ● ● 52 佐方 岡山国道事務所 一般国道２号 4 12 15 11 22 21 15 × ● ● ●

18 十日市中 岡山市 岡山港線 3 9 32 32 25 25 24 ● ● ● ● 53 東総社駅西 岡山国道事務所 一般国道１８０号 3 9 19 13 19 21 18 ● ● ● ●

19 津島京町 岡山国道事務所 一般国道５３号 3 9 14 11 15 22 21 ● ● ● ● 54 溝口 岡山国道事務所 一般国道１８０号 3 9 11 14 16 28 23 ● ● ● ●

20 谷万成 岡山国道事務所 一般国道１８０号 3 9 13 18 19 22 20 ● ● ● ● 55 原尾島 岡山市 一般国道２５０号 3 9 14 12 12 14 17 ● ● ● ●

21 大高 岡山県 福田老松線 4 12 39 41 40 43 44 ● ● ● ● 56 東岡山駅踏切 岡山市 東岡山御津線 3 9 13 13 15 16 18 ● ● ● ●

22 川辺橋東 岡山県 一般国道４８６号 4 12 36 36 36 36 36 ● ● ● ● 57 雄町 岡山市 今在家東岡山停車場線 4 12 15 13 13 17 16 ● ● ● ●

23 庭瀬 岡山市 妹尾吉備線 4 12 33 34 34 34 38 ● ● ● ● 58 岡山市北区楢津 岡山国道事務所 一般国道１８０号 2 6 21 17 12 13 13 ● ● ● ●

24 岡大入口東 岡山国道事務所 一般国道５３号 3 9 14 19 21 23 21 ● ● ● ● 59 矢坂大橋南詰 岡山国道事務所 一般国道１８０号 3 9 26 19 19 17 16 ● ● ● ●

25 宍甘 岡山市 一般国道２５０号 3 9 14 17 17 17 17 ● ● ● ● 60 大供 岡山市 岡山児島線 4 12 36 37 38 44 43 ● ● ● ●

26 唐船 岡山国道事務所 一般国道２号 4 12 32 27 19 12 13 ● ● ● ● 61 百間川橋 岡山市 一般国道２５０号 4 12 13 15 11 16 13 ● × ● ●

27 内山下 岡山市 岡山吉井線 4 12 33 21 37 30 22 ● ● ● ● 62 加須山 岡山国道事務所 一般国道２号 4 12 21 21 23 24 24 ● ● ● ●

28 下市 岡山県 岡山吉井線 4 12 31 41 47 47 46 ● ● ● ● 63 桜橋東詰 岡山市 鹿田町旭東町線 4 12 29 24 26 26 26 ● ● ● ●

29 新京橋西 岡山市 一般国道２５０号 4 12 34 38 41 39 41 ● ● ● ● 64 津山インター 岡山国道事務所 一般国道５３号 3 9 15 15 14 14 14 ● ● ● ●

30 西ノ浜 岡山国道事務所 一般国道２号 3 9 12 12 12 12 12 ● ● ● ● 65 中原橋西詰 岡山市 岡山吉井線 4 12 13 13 15 16 16 ● ● ● ●

31 板倉 岡山国道事務所 一般国道１８０号 3 9 29 28 29 30 30 ● ● ● ● 66 鴨方踏線橋 岡山国道事務所 一般国道２号 3 9 12 13 13 13 13 ● ● ● ●

32 米倉 岡山国道事務所 一般国道２号 4 12 18 20 21 25 21 ● ● ● ● 67 高梁川橋東詰合流点 岡山国道事務所 一般国道２号 2 6 6 8 6 7 6 ● ● ● ●

33 BP福富 岡山国道事務所 一般国道２号 4 12 13 13 19 21 19 ● ● ● ● 68 高梁川橋西詰合流点 岡山国道事務所 一般国道２号 2 6 9 12 13 12 14 ● ● ● ●

34 久米 岡山市 妹尾御津線 4 12 29 28 31 40 41 ● ● ● ● 69 南町 岡山国道事務所 一般国道５３号 4 12 19 24 27 30 36 ● ● ● ●

35 青江 岡山国道事務所 一般国道２号 4 12 18 24 25 25 25 ● ● ● ● 70 津山駅前 岡山国道事務所 一般国道５３号 3 9 23 23 27 26 27 ● ● ● ●

71 高野 岡山国道事務所 一般国道５３号 4 12 19 19 19 23 25 ● ● ● ●

番号 交差点名称 道路管理者 主道路
支線
数

選定
基準

旅行速度低下時間数

番号 交差点名称

判定

道路管理者 主道路
支線
数

選定
基準

判定旅行速度低下時間数



関係者と協働で主要渋滞箇所の対策を推進しています。
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No 箇所 道路管理者 主道路 対策内容
1妹尾⻄ 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 対策検討中
2古新⽥ 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 対策検討中
3⼤樋橋⻄ 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 交差点改良 〔⼩規模対策・完了〕

交差点⽴体化 〔岡⼭環状南道路〕
4番町 岡⼭国道事務所 ⼀般国道53号 対策検討中
5昭和町 岡⼭市 いずみ町⻘江線 対策検討中
6早島中 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 道路拡幅 〔（県）早島松島線4⾞線化〕
7⼤島 岡⼭県 ⼀般国道429号 対策検討中
8厚⽣町 岡⼭市 岡⼭児島線 対策検討中
9清⼼町 岡⼭国道事務所 ⼀般国道53号 対策検討中
10伊島北町 岡⼭国道事務所 ⼀般国道53号 対策検討中
11⽼松⻄ 岡⼭県 ⼀般国道429号 対策検討中
12中島 岡⼭県 ⼀般国道429号 対策検討中
13⽇⾚北 岡⼭国道事務所 ⼀般国道30号 別線整備 〔岡⼭環状南道路〕
14⾨⽥屋敷 岡⼭市 ⼀般国道250号 別線整備 〔（都）下中野平井線（旭川⼯区）〕
15津島 岡⼭国道事務所 ⼀般国道53号 交差点改良 〔津島交差点改良〕
16松島 岡⼭県 岡⼭倉敷線 道路拡幅 〔（⼀）吉備津松島線4⾞線化・完了〕
17⻘江南 岡⼭国道事務所 ⼀般国道30号 別線整備 〔岡⼭環状南道路〕
18⼗⽇市中 岡⼭市 岡⼭港線 対策検討中
19津島京町 岡⼭国道事務所 ⼀般国道53号 交差点改良 〔⼩規模対策検討中〕
20⾕万成 岡⼭国道事務所 ⼀般国道180号 対策検討中
21⼤⾼ 岡⼭県 福⽥⽼松線 対策検討中
22川辺橋東 岡⼭県 ⼀般国道486号 別線整備 〔新総社⼤橋架設・完了〕
23庭瀬 岡⼭市 妹尾吉備線 道路拡幅 〔（⼀）吉備津松島線4⾞線化・完了〕
24岡⼤⼊⼝東 岡⼭国道事務所 ⼀般国道53号 交差点改良 〔岡⼤⼊⼝交差点改良〕
25宍⽢ 岡⼭市 ⼀般国道250号 別線整備 〔（県）岡⼭⾚穂線〕
26唐船 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 別線整備 〔⽟島・笠岡道路（Ⅰ期）・完了（暫定）〕
27内⼭下 岡⼭市 岡⼭吉井線 対策検討中
28下市 岡⼭県 岡⼭吉井線 交差点改良 〔新下市交差点改良〕
29新京橋⻄ 岡⼭市 ⼀般国道250号 別線整備 〔（都）下中野平井線（旭川⼯区）〕
30⻄ノ浜 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 別線整備 〔笠岡バイパス、⽟島・笠岡道路（Ⅱ期）〕
31板倉 岡⼭国道事務所 ⼀般国道180号 別線整備 〔総社・⼀宮バイパス〕

交差点改良 〔吉備津歩道整備〕
32⽶倉 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 別線整備 〔岡⼭環状南道路〕
33BP福富 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 別線整備 〔（都）下中野平井線（旭川⼯区）〕

交差点改良 〔⼩規模対策検討中〕
34久⽶ 岡⼭市 妹尾御津線 道路拡幅 〔（⼀）吉備津松島線4⾞線化・完了〕
35⻘江 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 別線整備 〔岡⼭環状南道路〕

No 箇所 道路管理者 主道路 対策内容
36古京 岡⼭市 ⼀般国道250号 交差点改良 〔（市）錦町古京町線〕
37荒⽥ 岡⼭市 岡⼭児島線 対策検討中
38⽻島 岡⼭県 倉敷⽟野線 対策検討中
39⾼松稲荷 岡⼭国道事務所 ⼀般国道180号 別線整備 〔総社・⼀宮バイパス〕
40笹ヶ瀬橋 岡⼭国道事務所 ⼀般国道30号 別線整備 〔岡⼭環状南道路〕
41芳泉⾼校⼊⼝ 岡⼭国道事務所 ⼀般国道30号 別線整備 〔岡⼭環状南道路〕
42倉敷駅前 岡⼭県 ⼀般国道429号 対策検討中
43北浜 岡⼭県 倉敷清⾳線 対策検討中
44浜ノ茶屋北 岡⼭県 市道 対策検討中
45⻄⻑瀬 岡⼭国道事務所 ⼀般国道180号岡⼭⻄BP 交差点改良 〔⻄⻑瀬交差点改良・完了〕
46⾸部橋⻄ 岡⼭国道事務所 ⼀般国道53号 対策検討中
47伊部東 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 対策検討中
48⼗⽇市 岡⼭国道事務所 ⼀般国道30号 別線整備 〔岡⼭環状南道路〕
49川辺橋⻄ 岡⼭県 ⼀般国道486号 別線整備 〔新総社⼤橋架設・完了〕
50浜中 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 別線整備 〔⽟島・笠岡道路Ⅱ期〕
51⼿ノ際 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 別線整備 〔⽟島・笠岡道路Ⅱ期〕
52佐⽅ 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 別線整備 〔⽟島・笠岡道路〕
53東総社駅⻄ 岡⼭国道事務所 ⼀般国道180号 別線整備 〔総社・⼀宮バイパス〕
54溝⼝ 岡⼭国道事務所 ⼀般国道180号 別線整備 〔総社・⼀宮バイパス〕
55原尾島 岡⼭市 ⼀般国道250号 対策検討中
56東岡⼭駅踏切 岡⼭市 東岡⼭御津線 別線整備 〔（県）岡⼭⾚穂線〕
57雄町 岡⼭市 今在家東岡⼭停⾞場線 別線整備 〔（県）岡⼭⾚穂線〕
58岡⼭市北区楢津 岡⼭国道事務所 ⼀般国道180号 交差点⽴体化 〔総社・⼀宮バイパス〕
59⽮坂⼤橋南詰 岡⼭国道事務所 ⼀般国道180号 交差点改良 〔⽮坂⼤橋南詰交差点改良・完了〕
60⼤供 岡⼭市 岡⼭児島線 対策検討中
61百間川橋 岡⼭市 ⼀般国道250号 対策検討中
62加須⼭ 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 対策検討中
63桜橋東詰 岡⼭市 ⿅⽥町旭東町線 別線整備 〔（都）下中野平井線（旭川⼯区）〕
64津⼭インター 岡⼭国道事務所 ⼀般国道53号 交差点改良 〔⼩規模対策〕
65中原橋⻄詰 岡⼭市 岡⼭吉井線 道路拡幅 〔（主）岡⼭吉井線4⾞線化〕
66鴨⽅踏線橋 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 別線整備 〔⽟島・笠岡道路Ⅱ期〕
67⾼梁川橋東詰合流点 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 道路拡幅 〔倉敷⽴体〕
68⾼梁川橋⻄詰合流点 岡⼭国道事務所 ⼀般国道2号 道路拡幅 〔倉敷⽴体〕
69南町 岡⼭国道事務所 ⼀般国道53号 対策検討中
70津⼭駅前 岡⼭国道事務所 ⼀般国道53号 対策検討中
71⾼野 岡⼭国道事務所 ⼀般国道53号 対策検討中

岡⼭県の主要渋滞箇所の対策状況

4.1 最新データによる渋滞状況の確認 4.主要渋滞箇所のフォローアップ

対策実施中

対策完了

対策検討中
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■主要渋滞箇所特定解除フロー
①渋滞対策の有無
⇒ 主要渋滞箇所の特定解除は、渋滞対策が完了した箇所のみとする。

②主要渋滞箇所の選定基準に該当
⇒ 特定時と同じ⼿法で、プローブデータによる定量的な分析を⾏う。

③対策完了後の速度低下状況
⇒ 対策完了前後の速度状況変化を確認する。改善傾向が⾒られた場合は現地確
認を⾏い、特定解除に向けてデータの妥当性を判断する。

④速度低下⽅向の確認
⇒ 速度低下が従道路のみか主道路も含まれるかを判断。

⑤現地の状況確認
⇒ 従道路において20km/h以下となる箇所において渋滞の実態を確認。
信号待ち回数や渋滞⻑によって特定解除の妥当性を判断

4.2 主要渋滞箇所の指定解除（素案）

■主要渋滞箇所の指定解除方法（素案）

現状の指定基準による判定に加えて、現地状況確認により、信号待ち回数や渋滞状況を把握します。
現地が渋滞していないと判断される場合は指定解除を関係者で検討します。
なお、指定解除は対策が完了した主要渋滞箇所を対象とします。

4.主要渋滞箇所のフォローアップ

主要渋滞箇所 (71箇所)

特定解除

データによる
定量的な分析

⑤現地の状況確認

①渋滞対策
の有無

未
完
了
・
対
策
無
し

完了

②主要渋滞箇所の
選定基準に該当

該当

⾮該当

横ばい・悪化傾向

④速度低下
⽅向の確認

主道路を含む場合

従道路のみの場合

渋滞状況確認
【従道路の状況等】

改善傾向

経過観察

⑥渋滞対策部会において
特定解除に関する審議

※従道路において20km/h以下と
なる箇所において、渋滞の実態を確
認。
判断の⼀例として信号待ち回数1
回以下、渋滞⻑調査など

③対策前後の
速度低下状況

渋滞している場合

渋滞していない場合
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位置図

国道2号⽟島・笠岡道路（Ⅰ期）
H27.3.29開通 L=4.5km

唐船

⾄
：
福
⼭
市

⾄
：
岡
⼭
市

唐船

⽅向①（渋滞⻑：1,050m⇒0m）

⽅向③ （渋滞⻑：500m⇒160m）

⽅向② （渋滞⻑：1,240m⇒0m）

⽅向④ （渋滞⻑：100m⇒20m）

⾄
：
岡
⼭
市

⽅向①

⽅向②

⽅向③

⽅向④

全ての時間帯で
20km/hを超過

データ： プローブデータ（開通前：平成26年4〜9⽉平⽇（H27点検）、開通後：平成27年4〜9⽉平⽇（H28点検①）、平成28年10〜平成28年3⽉⽉平⽇（H28点
検②））

渋滞⻑調査結果（開通前：平成26年11⽉26⽇、開通後：平成27年5⽉19⽇）

全ての時間帯で
20km/hを超過

速度は向上しているものの、
全ての時間帯で20km/hを

下回っている状態

夕ピーク時に
20km/hを下回る

（県）⽔島港唐船線

選定基準
(時間数)

速度低下時間数
（●：選定基準該当）

H24
選定

H26
点検

H27
点検

H28
点検
①

H28
点検
②

12 32(●) 27(●) 19(●) 12(●) 13(●)

箇所名 市区町村
支線
数

唐船 倉敷市 4

玉島・笠岡道路開通で立体化された唐船交差点では国道２号（方向①、②）の速度が上昇しています。
一方で交差道路ではデータ上の速度は開通前後で変化が見られない状況です。

※旅⾏速度が20km/h以下となる時間帯数が、1流⼊⽅向につき3時間以上となる交差点を主要渋滞箇所に選定
33

開通前：H27点検 （H26年4~9⽉データ）
開通後：H28点検① （H27年4~9⽉データ）
開通後：H28点検② （H27年10~H28年3⽉データ）

開通前：H27点検 （H26年4~9⽉データ）
開通後：H28点検① （H27年4~9⽉データ）
開通後：H28点検② （H27年10~H28年3⽉データ）

開通前：H27点検 （H26年4~9⽉データ）
開通後：H28点検① （H27年4~9⽉データ）
開通後：H28点検② （H27年10~H28年3⽉データ）

開通前：H27点検 （H26年4~9⽉データ）
開通後：H28点検① （H27年4~9⽉データ）
開通後：H28点検② （H27年10~H28年3⽉データ）

4.2 主要渋滞箇所の指定解除（素案）

■主要渋滞箇所の指定解除方法（素案）※唐船交差点の事例

4.主要渋滞箇所のフォローアップ
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データ上、方向③は全時間帯で速度が20km/h以下となっています。
しかし、現地は滞留が生じる瞬間があるものの、1回の信号待ちで通過できるケースが大半です。
このような、対策が完了しており、かつ、利用者が実感する渋滞に至っていない交差点は、今後指定

解除を検討します。

4.2 主要渋滞箇所の指定解除（素案）

■主要渋滞箇所の指定解除方法（素案）※唐船交差点の事例

4.主要渋滞箇所のフォローアップ



5. 既存道路を賢く使った渋滞対策

5.1 観光地への分散導入
5.2 吉備SICを活用した都心部への分散導入
5.3 モーダルシフトや時差出勤による渋滞対策
5.4 バスプローブによる速度低下区間の把握

35



5.1 観光地への分散導入 5.既存道路を賢く使った渋滞対策

。倉敷市の美観地区へのアクセス交通に対して、早島ICへの転換を促す施策を段階的に実施予定です。

今年度は第一段階として、高速道路上でのチラシの配布を実施しました。

また、今後の更なる対策実施の基礎資料を収集するための実態調査を実施しました。

36
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5.1 観光地への分散導入 5.既存道路を賢く使った渋滞対策

（1）H28年度の取組み～観光渋滞調査～

美観地区周辺の主要な駐車場では、日中はほぼ満車状態。駐車場入庫待ち車両やうろつき車両が発
生し、美観地区周辺道路では顕著な渋滞が発生しています。

倉敷市役所駐車場は空車の時間があり、シャトルバス運行経路の大半は順調に走行できる状態です。



5.2 吉備SICを活用した都心部への分散導入 5.既存道路を賢く使った渋滞対策

山陽自動車道の吉備SICを最大限に活用した広域的な交通分散対策を検討しています。

対策は段階的に実施し、新たな交通負荷の発生有無等を確認しつつ、進めていきます。

平成28年度は自治体市報での広報を実施しました。

※総社・⼀宮バイパスの開通前データで作成しています。 38



5.3 モーダルシフトや時差出勤による渋滞対策 5.既存道路を賢く使った渋滞対策

39

平成28年10月24日から28日の5日間、「スマート通勤おかやま」の取り組みが実施されました。

今年度は119事業所・6,119名の方が取り組みに参加し、約1割の方が通勤手段の変更や時差出勤を実践しました。

桜橋東詰交差点において右折車が後続車両の通行を妨げる（右折閉塞）ことにより渋滞が発生するため、10月27日
（木）に55名の方が経路変更等の協力をしていただきました。

経路変更により右折が減少したことで右折のための待ち時間が減少し、平均通過時間が7分48秒から6分24秒と1分
24秒（約17％）の短縮が確認されました。



6. 渋滞対策の基本方針

40

6.1 渋滞対策の基本方針（案）
6.2 岡山地区における今後の渋滞対策の基本方針
6.3 倉敷地区における今後の渋滞対策の基本方針
6.4 笠岡・鴨方地区における今後の渋滞対策の基本方針
6.5 総社地区における今後の渋滞対策の基本方針
6.6 津山地区における今後の渋滞対策の基本方針

6.7 渋滞要因特定手法



6.1 渋滞対策の基本方針（案） 6. 渋滞対策の基本方針
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① 主要渋滞箇所が面的に広がっている「エリア」の渋滞
に主に効果を発揮します。

道路ネットワークの完成度が不十分で
あることに起因する慢性的な交通渋
滞に関し、対策を実施します。ネットワーク

整備

③ 諸方向からの交通量が集中する「箇所」の渋滞に主に
効果を発揮します。

④ ・公共交通機関の利用促進等の地域全体の交通需

要減少により、「エリア」の渋滞に主に効果を発揮し

ます。

・パーク＆ライドなどの特定路線の交通需要減少に

より、「区間」の渋滞に主に効果を発揮します。

・交通量に応じた信号制御高度化等により、「箇所」

の渋滞に主に効果を発揮します。

対策例：
信号制御高度化、
交通情報提供拡大（内容、箇所等）

等

ソフト対策
対策例：環状道路、バイパス 等

ボトルネック

対策

対策例：立体交差、交差点改良 等

道路ネットワークのごく一部に集中し
ている渋滞に関し、原因となっている
ボトルネック箇所を特定して対策を実
施します。

特定時間に集中する交通等に関し、
ネットワーク整備、ボトルネック対策に
加え、道路の「利用の仕方の工夫」と
「適切な利用の誘導」によって円滑な
交通流を実現するソフト施策を実施し
ます。

ハード対策 ソフト対策

《渋滞対策の分類》

② 主要渋滞箇所が連続する「区間」の渋滞に主に効果を
発揮します。

②’ ネットワーク整備が完成するまでの緊急の対策として、
特に交通が集中する「箇所」でも対策を行います。

渋滞要因特定手法 A ビックデータによる
単路部等における速度低下箇所抽出

B ビデオ調査による
交通挙動解析
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6.2 岡山地区における今後の渋滞対策の基本方針

対応方針

① 岡山中心部の混雑緩和を図るため、中心部への交通の分散導入及び通過交通の排除を目的に環状道路ネットワーク（岡山環状南道路、藤
田浦安南町線、下中野平井線 等）の整備を推進。（前掲P16）

② 岡山中心部へ集中・通過する交通に対応する放射状ネットワーク（総社・一宮バイパス、吉備津松島線等）の整備を推進。 （前掲P7～11，16）

②’ ①、②が完成するまでの当面の対策として、特に渋滞が著しい箇所（岡山西バイパス平面交差部、国道53号津島交差点周辺、国道2号大樋橋
西交差点周辺）についてはボトルネック対策を推進。 （前掲P22～25，28，43）

③ 各方面からの交通が集中する十日市交差点周辺でボトルネック対策を推進。

④ 公共交通の利用や交通集中箇所の迂回等を推進する「スマート通勤おかやま」の取組みを推進。 （前掲P39）

④ ①が完成するまで、及び完成した際の効果を最大限発揮するため、吉備スマートICを活用した分散導入を推進。 （前掲P38）

岡山地区岡山地区

広島県

兵庫県

鳥取県

岡山県

6. 渋滞対策の基本方針

隣接市から岡山中心部
へ交通が集中。国道2号
は中国地方の主要路線
であり、通過交通も混在。

隣接市から岡山中心部
へ交通が集中。国道2号
は中国地方の主要路線
であり、通過交通も混在。

①

②

②ʼ

④

凡例

商業系地域

住居系地域

工業系地域

※H23年度

岡山IC

吉備SIC
岡山総社IC

岡山JCT

倉敷JCT

早島IC

2

2

30
岡山港

53

180

180

180

429

250

総社・一宮バイパス 外環状線（岡山環状道路）

岡山環状南道路 市道藤田浦安南町線

吉備津松島線

岡山中心部

④

①

岡山中心部と総社方面とを結ぶ
路線に交通が集中

岡山中心部と玉野方面とを結ぶ
路線に交通が集中

②

②

②ʼ

主要渋滞箇所
区間

【凡例】
主要渋滞箇所
区間

主要渋滞箇所

【 凡例】

主要渋滞箇所
区間

【凡例】
主要渋滞箇所
区間

主要渋滞箇所

【 凡例】

主な交通流動主な交通流動

②ʼ
下中野平井線

③

③

岡山ICへの
アクセス交通が集中

①



6.2 岡山地区における今後の渋滞対策の基本方針

■国道2号倉益交差点（②’の例）

■経緯
・Ｈ２５岡⼭県トラック協会の副会⻑より国道２号上り線側オフランプ周辺における渋滞対策についての要望
・事故多発の意⾒により、事故危険区間（事故ゼロプラン）及び事故危険箇所に選定
・平成２７年度に岡⼭県道路交通環境安全推進連絡会議アドバイザー会議で対策⽅法について検討

▲現地点検状況▲現地点検状況▲会議状況▲会議状況

■岡⼭県道路交通環境安全推進連絡会議アドバイザー会議・現地点検状況■岡⼭県道路交通環境安全推進連絡会議アドバイザー会議・現地点検状況
開催⽇：平成２７年１２⽉２⽇（⽔）
開催場所：岡⼭県ﾄﾗｯｸﾀｰﾐﾅﾙ㈱会議室
アドバイザー会議メンバー
・川崎医療福祉⼤学 名誉教授・客員教授
・岡⼭⼤学⼤学院 准教授
・(株)三城光学研究所 所⻑
・(⼀社)岡⼭県トラック協会 副会⻑
・(⼀社)⽇本⾃動⾞連盟岡⼭⽀部 事務所⻑

開催⽇：平成２７年１２⽉２⽇（⽔）
開催場所：岡⼭県ﾄﾗｯｸﾀｰﾐﾅﾙ㈱会議室
アドバイザー会議メンバー
・川崎医療福祉⼤学 名誉教授・客員教授
・岡⼭⼤学⼤学院 准教授
・(株)三城光学研究所 所⻑
・(⼀社)岡⼭県トラック協会 副会⻑
・(⼀社)⽇本⾃動⾞連盟岡⼭⽀部 事務所⻑

■対策案
【オフランプの新設】
トラックターミナル利用交通と百間川
右岸側堤防道路利用交通を分散させ
るためオフランプを新設する。

【その他対策案】
側道の２車線化。ドットラインの設置。
注意喚起看板の設置。案内標識の
新設追加。

本線まで渋滞が達している状況

6. 渋滞対策の基本方針

43
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6.3 倉敷地区における今後の渋滞対策の基本方針

倉敷地区倉敷地区

広島県

兵庫県

鳥取県

岡山県

6. 渋滞対策の基本方針

国道２号及び並行路線
である国道429号は交
通流動の軸となっており、
都市施設、商業施設、
観光施設が集中する倉
敷中心部に多くの渋滞
箇所が存在

国道２号及び並行路線
である国道429号は交
通流動の軸となっており、
都市施設、商業施設、
観光施設が集中する倉
敷中心部に多くの渋滞
箇所が存在

対応方針

② 倉敷中心部へ集中及び通過する交通に対し、ネットワーク整備（倉敷立体事業、倉敷笠岡線）の整備を推進。 （前掲P16）

③ 倉敷中心部に残存する主要渋滞箇所についてボトルネック対策を実施。

④ 倉敷美観地区に集中する交通に対し、経路分散やパークアンドライドの面的対策を実施。 （前掲P36,37）

②
③
④

（主）倉敷笠岡線
船穂工区

倉敷中心部
至

兵
庫
県

至

広
島
県

倉敷立体事業

供用区間

事業中

【凡例】

②

③

④

【一般国道2号の渋滞状況】

倉敷IC
倉敷JCT

玉島IC
2

429

486

早島IC

2

2

主要な集客施設

倉敷美観地区

主要渋滞箇所
区間

【凡例】
主要渋滞箇所
区間

主要渋滞箇所

【凡例】

凡例

商業系地域

住居系地域

工業系地域

※H23年度
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6.4 笠岡・鴨方地区における今後の渋滞対策の基本方針

笠岡・鴨方地区笠岡・鴨方地区

広島県

兵庫県

鳥取県

岡山県

6. 渋滞対策の基本方針

笠岡・鴨方地区を東西に
走る国道2号は交通流動
の軸となっており、通過
交通や沿道産業活動に
伴う交通が集中

笠岡・鴨方地区を東西に
走る国道2号は交通流動
の軸となっており、通過
交通や沿道産業活動に
伴う交通が集中

玉島・笠岡道路

笠岡バイパス

供用区間

事業中

【凡例】

【一般国道2号の渋滞状況】

② 笠岡・鴨方地区を通過する交通や、産業活動に伴い集中する交通については、ネットワーク整備（玉島・笠岡道路、笠岡バイパス）の整備を推
進。 （前掲P16）

③ 産業活動に伴う沿道の出入りに起因する速度低下について、ETC2.0プローブ情報等を活用し速度低下箇所を特定、単路部対策を実施。
（P48）

②

対応方針

②ʼ

鴨方IC

笠岡IC

笠岡港（港町地区）
工業団地

茂平臨海工業団地

2

2

至

兵
庫
県

至

広
島
県

主要渋滞箇所
間

【凡例】
主要渋滞箇所

間
主要渋滞箇所

【凡例】

主要工場

凡例

商業系地域

住居系地域

工業系地域

※H23年度
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6.5 総社地区における今後の渋滞対策の基本方針

大規模工場が集積し、岡山
市内方面、倉敷・水島港方
面に大きな交通流動が発生、
国道180は交通流動の軸に
なっている

大規模工場が集積し、岡山
市内方面、倉敷・水島港方
面に大きな交通流動が発生、
国道180は交通流動の軸に
なっている

総社地区総社地区

広島県

兵庫県

鳥取県

岡山県

6. 渋滞対策の基本方針

② 産業、通勤等でつながりの深い「総社市～岡山市」「総社市～倉敷市」間の交通混雑緩和のため、ネットワーク整備（総社・一宮バイパス、新総
社大橋等）を推進。 （前掲P14～16）

③ 産業活動に伴う沿道の出入りに起因する速度低下について、バスプローブデータ等を活用し速度低下箇所を特定、単路部対策を実施。
（P49,50）

②

対応方針

②ʼ

総社中心部

至：水島港

至

兵
庫
県

至 高梁市

総社・一宮バイパス

供用区間

事業中

【凡例】

川辺橋

新総社大橋

②
岡山総社IC

180

岡山JCT180

180

180

486
429 主要渋滞箇所

区間

【凡例】
主要渋滞箇所
区間

主要渋滞箇所

【凡例】

食品関連工場

自動車関連工場群

凡例

商業系地域

住居系地域

工業系地域

※H23年度

②ʼ
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6.6 津山地区における今後の渋滞対策

津山地区津山地区

広島県

兵庫県

鳥取県

岡山県

② ピンポイントで残る交通集中箇所に対し、ボトルネック対策（津山駅前改良、津山インター交差点（前掲P24） ）を推進。

対応方針

主要幹線道路は津山市
を中心に放射状に形成
通過交通および地域内
交通の混在により、津山
市中心部で渋滞が発生

主要幹線道路は津山市
を中心に放射状に形成
通過交通および地域内
交通の混在により、津山
市中心部で渋滞が発生

津山駅

53

53

津山中心部と真庭方面とを往来する交通と
院庄ICへのアクセス交通が混在

供用区間

事業中

【凡例】

至 鳥取県

至

兵
庫
県

至

広
島
県

至 岡山市

③

③

③

6. 渋滞対策の基本方針

主要渋滞箇所
区間

【凡例】
主要渋滞箇所
区間

主要渋滞箇所

【凡例】



6.7 渋滞要因特定手法(A ビックデータによる単路部等の速度低下箇所抽出)

■ETC2.0プローブ情報を活用した速度低下区間の把握（②’の例）

48

笠岡・鴨方地区の国道2号では、沿道出入が原因で速度低下が発生しています。

今年度はETC2.0プローブ情報を活用し、速度低下が発生している区間を抽出しました。
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.0
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17
.0

17
.5

18
.0

18
.5
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.0

10%未満 20%未満 30%未満 40%未満 50%未満 50%以上

進⾏⽅向

⾄：広島県

笠岡市 ⾥庄町

浅⼝市
⼭陽道

2地点間の速度低下発⽣割合（国道2号下り平⽇・朝ピーク）

速度低下
⾞両数割合

⾄：岡⼭市

30%以上の速度低下が発⽣している箇所

コンビニ

無信号交差点

無信号交差点

ｶﾞｿﾘﾝｽﾀﾝﾄﾞ

唐船佐⽅鴨⽅跨線橋浜中⻄ノ浜

飲食店

出典：ETC2.0プローブデータ 様式1-2 H27年度
注１：50mピッチでの分析。
注2：直前の⾛⾏履歴点での速度と⽐較。

地図、空中写真・衛星画像)地理院地図(電⼦国⼟Web)

6. 渋滞対策の基本方針



分析対象
楢津東交差点~⼩⼭交差点

L=約8.3km

6.7 渋滞要因特定手法(A ビックデータによる単路部等の速度低下箇所抽出)
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調査の概要
【調査⽅法】
中鉄バス様にご協⼒いただき、調査対象路線を運転されるバスの運転⼿に
GPS機器を携帯していただく

【使⽤機器】
⼤きさ：68mm×46mm×18mmの⼿の平サイズ
重さ：重量は64g

【分析対象区間】
・国道180号 ⼤井川バス停〜⽮坂⼤橋バス停
※GPS機器は⼤井川バス停を7:50に通過する運⾏便の運転⼿が携帯。

【調査期間】
・H28年8⽉〜11⽉

地図)地理院地図(電⼦国⼟Web)

調査対象路線

6. 渋滞対策の基本方針

■バスプローブを活用した速度低下区間の把握

国道180号を走行するバス事業者にご協力により、バス運転手にGPS機器を携帯していただきました。

得られた位置情報から、楢津東交差点～小山交差点の速度低下区間を分析しました。



6.7 渋滞要因特定手法(A ビックデータによる単路部等の速度低下箇所抽出)

50

■バスプローブを活用した速度低下区間の把握

データの分析により速度が低下する区間や時間帯、バスの遅れ時間を把握しました。

今後は現地調査により詳細な速度低下要因を把握していきます。

データ)バスプローブ調査 H28.9.1〜11.30(平⽇) 注)50mピッチで集計

7:50

8:20

8:30

8:50

8:00

8:10

8:40

通
過
時
刻
[時
：
分
]

進 ⾏ ⽅ 向

板倉
加茂⽴⽥

中川橋 楢津東

⼩⼭

福崎

⾼松稲荷

加茂北

頻
度

割
合
[%
]

0

20

40

60

80

100

0

50

100

150

200

250

300

加茂北まで信号待ち回数
が発⽣

【凡例】速度[km/h]
0 0〜10以下 10〜15以下 15〜20以下 30〜40以下 40〜50以下 50〜

【凡例】 速度[km/h]
0〜10以下
10〜20以下
20〜30以下
30〜40以下
40〜以下

【凡例】
バス停時刻表

【凡例】
主要渋滞箇所(信号交差点)
信号交差点
バス停

20mピッチ区間における速度頻度

20mピッチ区間における速度構成割合

地図)地理院地図(電⼦国⼟Web)

国道180号の速度低下状況

6. 渋滞対策の基本方針
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6.7 渋滞要因特定手法(B ビデオ調査による交通挙動解析)
6. 渋滞対策の基本方針

小規模対策により対応すべき交通事象は交通量・渋滞長等のこれまでの実態調査データでは把握が
できない状況です。

今後はビデオ調査を積極的に実施し、信号1サイクル毎の方向別捌け台数等の詳細を把握します。

また、合流の準備挙動等の渋滞要因を把握します。

ビデオ画像の解析事例

右折待ち⾞両の阻害がなく、
直進・左折の捌け台数が増加

右折待ち⾞両により、直
進・左折⾞が1台も捌け
ない信号サイクルもあり

唐船交差点 ⽮坂⼤橋南詰交差点

改
良
前

改
良
後


