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現況 通常時
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現況 迂回時

下関市役所
豊田総合支所

通行止め時に想定される迂回ルート
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観光交流の多い
九州～下関市

九州からの観光交流
人口の拡大が必要
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第3次救急医療機関への所要時間
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　高規格道路の整備により、九州等の周辺
地域から主要な観光地への広域周遊観光
ルートを形成し、観光地相互の広域的な連携
を強化します

　俵山・豊田道路の整備により、災害時等の代替性が確保され、通行時の安全性が向上することにより、沿線地域や周辺地域に
対して、観光面での周遊性の向上、物流面や救急搬送面での信頼性の高いルートの確保等、様々なストック効果※が期待されます。

九州からの観光交流流
人口の拡大が必要

国土交通省 中国地方整備局 山陰西部国道事務所

高速ネットワークで
広域観光連携強化

効果

　高規格道路の整備により第３次救急医療
機関への搬送時間が短縮します。
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第３次救急医療機関
への速達性向上

効果
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り 災害時等の代替性が確保され 通行時の安全性が向上することに
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※出典：
（現　況）
長門市中央消防署の救急車両のプローブ
データ実測結果（R2.8.24～R2.10.27 ）
（整備後）
平成27年度全国道路・街路交通情勢調査の
非混雑時旅行速度
長門・俵山道路の旅行速度はETC2.0のプ
ローブデータ（R2.2～8）
俵山・豊田道路の旅行速度は70㎞/h、
一般市道部は30km/hに設定

凡　

例 九州方面からの
観光入込客数

世界遺産

主要観光施設

※資料/山口県観光振興課調べ（R1山口県観光客動態調査より）
※主要観光施設は下関市、長門市、萩市、美祢市、宇部市、山口市に立地する観光施設のうち
年間入込客数10万人以上のみプロット

　俵山・豊田道路の整備により、災害時でも
代替となる道路が確保されます。
　また、交通の高速化が図られ、利便性向上
による都市間連携の強化につながります。

災害時の迂回解消効果

高速道路

一般国道事業中区間

調査中区間 県　道

※ストック効果：道路が整備されることで、その地域の生産性を向上させる効果や、安全性・快適性を高め、衛生環境を改善する
　　　　　　　など生活の質を向上させる効果を長期的に生み出すこと 山陰道

俵山・豊田道路俵山・豊田道路

九州方面から山口県への観光交流人口

〒758-0041  山口県萩市大字江向３１８番地２ TEL(0838)21-3910 
国土交通省 中国地方整備局 山陰西部国道事務所

令和2年 11月 作成
問い合せ先

http://www.cgr.mlit.go.jp/saninseibu/URL

検索山陰西部国道事務所

NN

NN

※出典：（現　況）平成27年度全国道路・街路交通情勢調査の混雑時間旅行速度を基に算出し、
                                令和元年9月開通の長門・俵山道路区間は70km/hとして算出。
               （整備後）現況をベースに山陰道区間を70km/hとして算出。
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4件H22 事前規制 1件 50時間 災害 135時間35分

1件H23 事前規制 2件 41時間15分 災害 22時間15分

年度 概要 発生件数 規制時間 概要 発生件数 規制時間

1件H25 事前規制 2件 70時間 災害 44時間20分

6件合計 ‒ 5件 161時間15分 ‒ 202時間10分

俵山～豊田間の近年の災害等による主な通行止め（H22～H26）
国道491号災害通行止め 下関長門線災害通行止め

一般国道491号 俵山・豊田道路事 業 名
13.9km延 長
山口県下関市豊田町八道起 点
山口県長門市俵山小原終 点

80km/h設計速度
第1種第3級道路区分

13.5m（2車線）標準幅員
平成28年度事業化年度

俵山・豊田道路は、山陰道の一部を形成する路線で
あり、令和元年9月に開通した長門・俵山道路と連携し
て、災害時の代替路や、広域的な観光周遊道路、救急医
療活動の支援等、地域の安全・安心の確保等を目的と
しています。

さらに、広域交流の促進及び、地域活性化に寄与す
ることが期待されます。

　長門市から下関市を結ぶ国道491号、（主）下関長門線では事前通行
規制区間を有し、当該区間において通行止めが5年間（H22～H26）に
11件（総規制時間363時間）発生するなど、防災上課題のある区間です。
　俵山温泉IC（仮称）付近の俵山地区は、俵山温泉等の観光地が存在し、
異常気象時の孤立化で、経済活動に影響を及ぼす可能性があります。

通行止の状況
被災
状況
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俵山・豊田道路の概要
注）地図上のルート帯※は概略の位置を示すものであり、今後現地測量等を実施し、決定していきます。（※ルート帯とは、今後、具体的にルートを計画する範囲）　　測量法に基づく国土地理院長承認（複製）R 2JHf 54　本製品を複製する場合には、国土地理院の長の承認を得なければならない。

事業概要 標準断面図

事業中区間 山陰道

一般国道

凡　例

主要地方道

一般県道

平成27年度交通量
H27全国道路・街路交通情勢調査

4,600台/日

トンネル

橋梁


