
平成25年度 第1回鳥取県道路交通渋滞対策部会

日時：平成 25 年 6 月 24 日(月） 13:30 ～ 15:00

場所：鳥取河川国道事務所 １階第１会議室

会 議 次 第

１．開会

２．議事

（１）鳥取県道路交通渋滞対策部会規約の改正について 【資料１】

（２）鳥取県における「主要渋滞箇所の対策に係る基本方針」について

【資料２】

（３）今後のスケジュール 【資料３】

（４）渋滞対策の進捗状況について

（５）その他

３．閉会
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                            【資料１】 
 

鳥取県道路交通渋滞対策部会規約（案） 
 

（名称） 
第１条 本会は、「鳥取県道路交通渋滞対策部会」（以下、部会という）と称する。 
 
（設置） 
第２条  部会は、「鳥取県幹線道路協議会」規約第３条の４の規定に基づき、設置する。 
 
（目的） 
第３条  部会は、鳥取県における総合的な渋滞対策を推進することを目的とする。 
 
（事業） 
第４条 部会は、前条の目的を達成するため、次の事項について検討する。 

（１） 渋滞プログラムの策定に関すること 
（２） 実施にあたっての連絡調整 
（３） その他、本会の目的達成に必要と認められる事項 

 
（組織） 
第５条  部会は、別表に掲げる委員により構成するものとする。 
 
（役員） 
第６条 部会には、次の役員を置く。 
         部会長   １名 
         副部会長  １名 
   １ 部会長は、部会を代表し、会務を総括する。 
   ２ 副部会長は、部会長を補佐し、部会長に事故あるときは、その職務を代行する。 
 
（運営） 
第７条  本部会は、必要に応じて部会長が招集する。 
 
（事務局） 
第８条  事務局は、鳥取県県土整備部道路企画課に置く。 
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（規約の改正） 
第９条  本規約の改正は部会の決議によらなければならない。 
 
（附則） 

本規約は平成 16 年 2 月 12 日から施行する。 

（附則） 

本規約は平成 24 年 7 月 23 日から施行する。 

（附則） 

本規約は平成 25 年 6 月 24 日から施行する。 

 

 

 別表 

 
 
 
 
 
 
 
 

国土交通省中国地方整備局 企画部       広域計画課長 
             道路部       道路計画課長 
                       地域道路課長 
                       交通対策課長 
             鳥取河川国道事務所 事務所長   （部会長） 
                       計画課長 
                       道路管理第二課長 

  倉吉河川国道事務所 事務所長 
            調査設計第二課長 
            道路管理課長 

国土交通省中国運輸局   交通環境部     環境課長 
             鳥取運輸支局    首席運輸企画専門官 
西日本高速道路株式会社  中国支社      企画調整課長 
鳥取県警察本部      交通部       交通規制課長 
                       交通指導課長 
鳥取県          県土整備部     道路企画課長   （副部会長） 
                       道路建設課長 
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鳥取県道路交通渋滞対策部会規約の改正について 
 

〈新旧対照〉 
 
（１）変更  別表 

 
 

国土交通省中国地方整備局 鳥取河川国道事務所 調査設計課長 
       ↓ 
国土交通省中国地方整備局 鳥取河川国道事務所 計画課長 
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鳥取県における

「主要渋滞箇所の対策に係る基本方針(案)」

平成25年6月

鳥取県道路交通渋滞対策部会

【資料２】



・統一的データに基づき、渋滞発生箇所を抽出
・地域における交通特性を考慮した抽出方法を検討

はじめにはじめに

・鳥取県内における道路の渋滞対策を効率的に進めていくために、「鳥取県道路交通渋滞対策部会※」に
おいて、統一的な最新データを活用した渋滞箇所の把握方法について検討してきました。

・さらに、道路利用者のみなさまからの意見を踏まえて精査し、「地域の主要渋滞箇所」を平成２５年１月
に選定いたしました。

・これらの「地域の主要渋滞箇所」において、今後の渋滞対策の推進に向けた「対策に係る基本方針(案)」
をとりまとめました。

・鳥取県内における道路の渋滞対策を効率的に進めていくために、「鳥取県道路交通渋滞対策部会※」に
おいて、統一的な最新データを活用した渋滞箇所の把握方法について検討してきました。

・さらに、道路利用者のみなさまからの意見を踏まえて精査し、「地域の主要渋滞箇所」を平成２５年１月
に選定いたしました。

・これらの「地域の主要渋滞箇所」において、今後の渋滞対策の推進に向けた「対策に係る基本方針(案)」
をとりまとめました。

・民間プローブデータにより、道路の走行状態を把握

・速度低下等の走行状態を客観的かつ効率的に把握

最新技術の有効活用

※民間プローブデータの特徴：365日24時間分のデータ取得が可能

県、県警本部、西日本高速道路(株)、国土交通省中国運輸局、中国地方整備局

※「鳥取県道路交通渋滞対策部会」の構成員

主要渋滞箇所（素案）の選定

■これまでの取り組み経緯

・道路利用者が実感している渋滞箇所を抽出
・最新データや現地状況により渋滞状況を確認

パブリックコメントの実施（地域・道路利用者等の意見）

【高 速】 １２箇所（中国地方整備局管内）
【一般道】 ４５箇所（鳥取県）

「地域の主要渋滞箇所」の選定

「対策に係る基本方針(案)」のとりまとめ
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主要渋滞箇所の対策に係る基本方針(案)の位置づけと構成主要渋滞箇所の対策に係る基本方針(案)の位置づけと構成

「主要渋滞箇所の対策に係る基本方針(案)」（以下「渋滞対策の基本方針」）は、渋滞対策部
会において各種データやパブリックコメントにより整理し、議論を経て公表した主要渋滞箇
所について、渋滞対策の検討に向けた方向性をまとめたものです。

◆渋滞対策の基本方針(案)

◆取り組みの基本項目

◆渋滞の現況と対策

■各地区ごとの交通状況と対応方針

・基本方針の項目
・フォローアップの流れ

・主要渋滞箇所の特定状況
・渋滞対策方針の分類

・鳥取地区
・米子地区

今後、各関係機関が連携して、この対応方針に基づき具体的な渋滞対策の検討を実施
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渋滞対策の基本方針(案)〔取組みの基本項目〕渋滞対策の基本方針(案)〔取組みの基本項目〕

１．データ収集と交通状況の把握

３．最新データによる対策の検討

４．整備効果の検証

６．議論のオープン化

２．利用者の実感に合った渋滞箇所の選定

５．関係機関との連携

・民間プローブデータによる分析により、通年データを基に、季節、曜日、経年変化、道路の供用やその他の周辺事
象の変化に伴う渋滞現象を把握し、主要渋滞箇所のフォローアップを実施します。

・フォローアップに際しては、主要渋滞箇所毎にカルテ（個票）を作成し、適宜、更新及び情報共有を行います。

～ 取組みの基本項目 ～

・定期的に最新データを活用して渋滞状況のチェックを行い、効果的な対策の検討を行います。

・対策実施後の効果を、データに基づき検証を行います。

・渋滞現象の把握は、データとともに、地域・道路利用者からの声を幅広く反映して特定します。
・渋滞の定義も含め、箇所と課題をあぶり出し、それらの対策の検討を行います。

・関係機関が連携して渋滞に係る情報共有を行い、効果的な対策を行います。

・渋滞対策部会の内容は、公開することを基本とします 。

•このたび渋滞部会では、これまでの検討結果を踏まえ、今後の渋滞対策の推進に向けた「取
組みの基本項目」をとりまとめました。

•このたび渋滞部会では、これまでの検討結果を踏まえ、今後の渋滞対策の推進に向けた「取
組みの基本項目」をとりまとめました。
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渋滞対策の基本方針(案)〔取組みの基本項目〕渋滞対策の基本方針(案)〔取組みの基本項目〕

◇対策検討のマネジメントサイクル ◇継続的フォローアップのスケジュール

•今後は、マネジメントサイクルにより、渋滞箇所をモニタリング・フォローアップを継続し
ていきます。

•今後は、マネジメントサイクルにより、渋滞箇所をモニタリング・フォローアップを継続し
ていきます。

年度当初年度当初
年間スケジュールの作成・関係者で共有

渋滞部会の開催(年２回程度)渋滞部会の開催(年２回程度)

最新データ・現地状況の確認
対策検討の実施状況の確認

今
後
の
フ
ォ
ロ
ー
ア
ッ
プ

こ
れ
ま
で
の
検
討
経
緯

・主要渋滞箇所に選定されなかったパブリックコメント意見箇所等に
ついては、継続的にデータ及び現地を注視していきます。

・取組みの実施については、関係機関が連携して検討等を進めていき

ます。

道路交通渋滞対策部会における議論

※協議会構成主体：国、地方公共団体、高速道路会社、公安委員会 等

最新交通データによる渋滞状況の検証

～民間プローブデータの収集・分析等～

地域の交通状況に対する
専門的見地からの検証

～データ精査・現地確認等の実施～

地域・道路利用者の声

鳥取県の主要渋滞箇所の選定

○地域の課題を共有することにより議論を促進

○円滑に渋滞対策を立案し、効果的な対策を実施

（道路管理者が実施する対策、他機関の実施施策との連携、

道路利用者の参画による対策 等）

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

H24.7.23 第1回渋滞部会H24.7.23 第1回渋滞部会

H24.8.30 第2回渋滞部会H24.8.30 第2回渋滞部会

H24.11.19～12.2 パブリックコメント実施H24.11.19～12.2 パブリックコメント実施

H24.12.25 第3回渋滞部会H24.12.25 第3回渋滞部会

H25.1.25 主要渋滞箇所の公表H25.1.25 主要渋滞箇所の公表

最新の渋滞関係データの共有

主要渋滞箇所(素案)を作成

道路利用者の皆様から意見を募集

「鳥取県の主要渋滞箇所」を選定

H24.7.23 第1回渋滞部会H24.7.23 第1回渋滞部会

H24.8.30 第2回渋滞部会H24.8.30 第2回渋滞部会

H24.11.19～12.2 パブリックコメント実施H24.11.19～12.2 パブリックコメント実施

H24.12.25 第3回渋滞部会H24.12.25 第3回渋滞部会

H25.1.25 主要渋滞箇所の公表H25.1.25 主要渋滞箇所の公表

H24.7.23 第1回渋滞部会H24.7.23 第1回渋滞部会

H24.8.30 第2回渋滞部会H24.8.30 第2回渋滞部会

H24.11.19～12.2 パブリックコメント実施H24.11.19～12.2 パブリックコメント実施

H24.12.25 第3回渋滞部会H24.12.25 第3回渋滞部会

H25.1.25 主要渋滞箇所の公表H25.1.25 主要渋滞箇所の公表

最新の渋滞関係データの共有

主要渋滞箇所(素案)を作成

道路利用者の皆様から意見を募集

「鳥取県の主要渋滞箇所」を選定

毎
年
度

継
続
的
に
実
施
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主要渋滞箇所の選定状況(鳥取県全体)主要渋滞箇所の選定状況(鳥取県全体)

•主要渋滞箇所として45箇所（一般道路）を選定しました。

＜箇所内訳＞鳥取市：25、倉吉市：3、米子市：16、西伯郡日吉津村：1

•鳥取市域及び米子市域に主要渋滞箇所が集中して存在しています。

•主要渋滞箇所として45箇所（一般道路）を選定しました。

＜箇所内訳＞鳥取市：25、倉吉市：3、米子市：16、西伯郡日吉津村：1

•鳥取市域及び米子市域に主要渋滞箇所が集中して存在しています。

◇鳥取県内の主要渋滞箇所（一般道）

米子地区

鳥取地区
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主要渋滞箇所の選定状況（①鳥取県東部)主要渋滞箇所の選定状況（①鳥取県東部)

写真① 県道伏野覚寺線渋滞状況（国道２９号方面）

写真①
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主要渋滞箇所の選定状況（②鳥取県中部)主要渋滞箇所の選定状況（②鳥取県中部)
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主要渋滞箇所の選定状況（③鳥取県西部)主要渋滞箇所の選定状況（③鳥取県西部)

写真①

写真②

写真① 米子道路 米子大橋から東を望む

写真② 国道431号 境港方面を望む
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渋滞箇所の基本方針(案)〔渋滞の現状と対策〕渋滞箇所の基本方針(案)〔渋滞の現状と対策〕

《渋滞対策の分類》

主要渋滞箇所が連続する「区間」の渋滞に主に効果を発揮します。

諸方向からの交通が集中する「箇所」の渋滞に主に効果を発揮します。

右・左折レーン設置、交差点改良等により、交通容量の不足によってボトルネッ
ク（隘路）化している交差点の改善を目指します。

対策例：右・左折レーン設置、交差点改良 等
ボトルネック対策

高規格幹線道路・バイパスの整備により、幹線道路ネットワークを整備し、特定
路線の通過交通の排除を促進するとともに交通容量の拡大を図り、慢性的な交通
渋滞の解消を目指します。

対策例：環状道路、バイパス 等

ネットワーク整備

主要渋滞箇所が面的に広がっている「エリア」の渋滞に主に効果を発揮します。

特定時間等に集中する交通等に関し、道路の「利用の仕方の工夫」及び「適切な
利用の誘導」によって、円滑な交通流の実現を目指します。

対策例：ノーマイカーデーの推進、公共交通機関の利用促進、信号制御の高度
化 等

ソフト施策

ノーマイカー推進などの地域全体の交通需要減少により、「エリア」の渋滞に主に効果を発揮します。

交通量に応じた信号青時間の変更等により、「箇所」の渋滞に主に効果を発揮します。
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鳥取県全体における対応方針(案)について鳥取県全体における対応方針(案)について

米子地区

鳥取地区

鳥取
県の
状況

・鳥取県は、中国地方の北東部に位置し、東西約120km、南北約20～50kmと、
東西に細長い県土構造。

・北は日本海に面し、鳥取砂丘をはじめとする白砂青松の海岸線が続き、南
には、中国地方の最高峰・大山をはじめ、中国山地の山々が連なる。

・人口10万人以上の都市は、鳥取市・米子市のみであり、市街地部は、鳥取
県の東西で二極化されている状況。

・鳥取県への観光客の移動手段は自動車が大半を占めており、道路交通が支
えている状況。

道路
交通
状況

市街地 郊外

○市街地内の幹線道路に混雑箇所が連
続・集中

・鳥取地区周辺及び米子地区周辺の幹
線道路には通過交通や域内交通が集
中し、渋滞や旅行速度の低下が発生
している。

○局所的な渋滞
・鳥取－米子の都市間を結ぶ一般国
道９号で局所的に渋滞や旅行速度
の低下が発生している。

・観光交通が集中する大型連休時に
おいて、鳥取砂丘周辺の道路で渋
滞が発生している。

1.鳥取県の概況

市街地 郊外

総合
対策
等

・国道431号における迂回路案内看板設置、

迂回路情報チラシの作成等の渋滞緩和の

ソフト施策

・鳥取砂丘周辺道路における迂回

誘導看板やシャトルバス運行等の

渋滞緩和のソフト施策

道路
整備

・市街地周辺の幹線道路へ集中する交通
の分散化に向けた幹線道路の整備や交
差点改良の整備

・都市間を結ぶネットワークの整
備

2.方向性

3.鳥取県全体の交通ネットワークイメージ

■ネットワークの整備や付加車線の整備による交通容量の拡大、交通の分散化を
図る

■大型連休時に渋滞が発生する鳥取砂丘周辺や一般国道４３１号の市街地にお
いては、既存の協議会により関係機関と連携して対策の検討を行う

県全体の対応方針

鳥取砂丘
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NN

鳥取県

位置図位置図

鳥取地区

鳥取西道路

鳥取空港
鳥取港

９９

2929

5353

９９

至 米子

NN

2929

5353

至 兵庫県境

至 岡山 至 姫路

中
国
横
断
道
姫
路
鳥
取
線

（鳥
取
自
動
車
道
）

至 兵庫

鳥取砂丘

（県）若葉台
東町線

古海地区

千代水地区

（県）伏野覚寺線

免許センター交差点

東
西
方
向
の
交
通
は

国
道
９
号
に
集
中

通勤時において
郊外部と市内間の
交通が集中

概要

総合
対策等

・「鳥取都市計画区域マスタープラン（H18年）」に基づき、目標とす
る市街地像における「都市軸と都市軸の形成」について、南北の広域
交流軸として中国横断自動車道姫路鳥取線を位置づけている。また、
東西の広域交流軸として（都）鳥取青谷線及び地域高規格道路鳥取豊
岡宮津自動車道を位置づけ、機能強化を図る。
・「鳥取市都市計画マスタープラン（H18年）」を策定し、「交流を促
進する魅力ある道路網の形成」を目標に、交通施設の整備方針を定め、
広域道路交通体系の確立を図るとともに、これらに接続する主要な幹
線道路の整備を促進する。

主な
対策

・国道９号鳥取西道路の整備（ネットワーク整備）
・国道２９号免許センター交差点改良（ボトルネック対策）
・鳥取砂丘周辺道路における迂回誘導看板やシャトルバス運行等の渋滞
緩和のソフト施策（ソフト対策） 等

渋滞対策の基本方針(案)〔鳥取地区における交通状況と対応方針〕渋滞対策の基本方針(案)〔鳥取地区における交通状況と対応方針〕

１. 地区の概況

２.現在の対策等

概要

地区
の状況

・鳥取市は、沿岸に山陰地方有数の観光地である鳥取砂丘が広がる地方
拠点都市です。

・山陰沿岸部の都市を連絡する東西方向の交通と山陽・近畿方面を結ぶ
南北方向の交通が鳥取市内で交錯しています。

・物流面では鳥取空港及び鳥取港（重要港湾）を拠点として広域的な流
動が見られます。

道路
交通
状況

・東西軸の国道9号と南北軸の鳥取自動車道を結ぶ、国道29号(古海～
千代水地区)を中心に渋滞が発生しています。

・国道29号と交差する県道伏野覚寺線は、沿道に飲食店・店舗等が連担
しており、出入り車両等による渋滞が発生しています。

・朝ピーク時において、市内中心部への流入交通により国道53号、県道
若葉台東町線で渋滞が発生しています。

・観光交通が集中する大型連休時において、砂丘周辺の道路で渋滞が発
生しています。

対応方針
○国道９号鳥取西道路の整備、国道２９号交差点改良（免許センター交差点）を進めるとともに、都市におけるマスタープラン等の交通施設

の整備方針等を踏まえつつ、「鳥取市周辺渋滞対策検討協議会」など、関係機関と連携して、渋滞原因の分析とともに渋滞緩和に向けた対策

の検討を行い、整備効果の検証を行います。

鳥取地区

主要渋滞箇所

区間

エリア

主な交通流動

【凡例】

３. 地区の主要渋滞箇所と現在の対策等
駟馳山バイパス

鳥取空港IC
（仮称）Ｈ２５年度

開通予定

Ｈ２５年度開通予定

東西軸の国道９号と
南北軸の鳥取自動車
道を結ぶ国道２９号
を中心に渋滞が発生。
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参考-1．「鳥取都市計画区域マスタープラン」（H18年鳥取県）の概要参考-1．「鳥取都市計画区域マスタープラン」（H18年鳥取県）の概要

参考-2．「鳥取市都市計画マスタープラン」（H18年鳥取市）の概要参考-2．「鳥取市都市計画マスタープラン」（H18年鳥取市）の概要

①広域交通ネットワークの整備
・広域交通や市域内連携の重要な柱となる中国横断自動車道姫路鳥取線や、
鳥取～米子間を１時間で結ぶ山陰道、地域高規格道路鳥取豊岡宮津自動車道
の早期整備を促進し、広域道路交通体系の確立を図る。

■交通施設の整備の方針（抜粋）

〇広域交通ネットワークの整備
・中国横断自動車道姫路鳥取線や、(都)鳥取青谷線、地域高規格道路鳥取豊
岡宮津自動車道の整備を早期に実現し、広域道路交通体系の確立を図る。
〇国道・主要地方道の整備
・鳥取市内への流入交通を適切に誘導・分散するための外環状道路として国
道29号津ノ井バイパスの高架化を促進するとともに、より円滑な道路交通の
実現を目指し、国道９号駟馳山バイパスや国道29号津ノ井バイパス、国道53
号の整備を促進する。

■交通施設の都市計画の決定の方針（抜粋）

・本地域における高速交通網計画である中国横断自動車道姫路鳥取線、(都)
鳥取青谷線及び地域高規格道路鳥取豊岡宮津自動車道は、都市の骨格を形
成するものであり、その整備を促進するとともにこれらの高規格幹線道路
に接続する主要な道路と都市内における主要な幹線道路の整備を促進する
こととする。

■主要な施設の配置の方針

【参考】鳥取地区における対応方針について【参考】鳥取地区における対応方針について

図 交通施設方針図

図 鳥取都市計画区域/マスタープラン図

②国道・主要地方道の整備
・鳥取市内への流入交通を適切に誘導・分散するための外環状道路として国
道29 号の高架化を促進するとともに、より円滑な道路交通の実現をめざし、
国道９号駟馳山バイパスや国道29 号・53号の整備を促進する。
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参考-3．ゴールデンウィーク、夏季における鳥取市周辺の渋滞緩和対策参考-3．ゴールデンウィーク、夏季における鳥取市周辺の渋滞緩和対策

■ゴールデンウィーク（ＧＷ）、夏季における鳥取市周辺における渋滞状況

■渋滞緩和に向けた取り組み（鳥取市周辺渋滞対策検討協議会）

【参考】渋滞緩和に向けた取り組み（鳥取市周辺渋滞対策検討協議会）【参考】渋滞緩和に向けた取り組み（鳥取市周辺渋滞対策検討協議会）

図 ＧＷ、夏季における主な交通流動

NN 砂丘入口交差点

白兎

白兎海岸

・道路管理者（鳥取河川国道事務所、鳥取県、鳥取市）及び鳥取県警からなる 「鳥
取市周辺渋対策検討協議会」を平成１７年から開催し、渋滞緩和を目的に対策を
実施。

・対策内容は、迂回路案内看板の設置、迂回路情報チラシ配布、ラジオ・インター
ネットによる情報提供、交通信号機の制御調整等を実施。

・取り組みの結果、市街地まで影響を及ぼす様な深刻な渋滞は発生していません。

鳥取河国

鳥取市

鳥取県警
・交通信号機の制御、調整
・道路情報板 表示内容の確認
・交通規制の実施

・ＣＣＴＶによる道路交通状況の把握
・道路情報板による道路情報の提供

・主要交差点に監視員を配置し渋滞監視
・ラジオ、インターネットによる渋滞情報、砂丘周辺

駐車場満空情報の提供

・迂回路案内看板の設置（県道）
・迂回路案内チラシの

作成
・インターネットによる渋滞

情報の提供

・迂回路案内看板の設置（直轄国道）
・道の駅等への迂回路チラシ設置

・迂回路案内看板の設置（市道）

協議会
・交通処理計画
・渋滞対策

等について連携、調整※事務局

鳥取県

・ 鳥取砂丘等の観光資源を有する鳥取市においては、ＧＷ及び夏季に砂丘周辺及

び白兎海岸付近において渋滞が発生。
・平成２５年ＧＷは、「鳥取砂丘砂の美術館」の第６期展示開始（H25.4.20～）、鳥取

自動車道全線開通（Ｈ25.3）があり、例年以上に交通渋滞が懸念されました。

写① 白兎周辺渋滞状況（H24年夏季）

写
①

■「鳥取市周辺渋滞対策検討協議会」における対策概要（Ｈ２５ＧＷ事例）

鳥取砂丘
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【参考】民間プローブデータによる旅行速度の状況（鳥取地区）【参考】民間プローブデータによる旅行速度の状況（鳥取地区）

国道９号

国
道
29
号

：主要渋滞箇所

国道９号

国
道
29
号

民間プローブより
（H23.9朝ピーク時）

国道９号

国
道
29
号

東西方向の交通は国道９号に集中

通勤時に
郊外部と市内間
の交通が集中

（県）伏野額寺線

信号交差点が連続
しており朝ピーク
時に渋滞発生

T’10=41,800台/日

T’10=39,500台/日

T’10=11,300台/日

H22センサス

民間プローブより
（H23.9朝ピーク時）

民間プローブより
（H23.9夕ピーク時）

：商業地域

鳥取県立中央病院

東郷工業団地

千代水工業団地

叶工業団地

津ノ井工業団地

新津ノ井工業団地

：工業団地

：大型店舗

：第三次救急医療施設

：工業地域・準工業地域

【凡例】

T’10=16,300台/日東西軸の国道９号と南北軸
の鳥取自動車道を結ぶ国道
２９号を中心に渋滞が発生

14



9

9

53

29

鳥取県
庁

鳥取市役所

末恒

鳥取大学前

湖山

鳥取

雁金山

久松山
本陣山

面影山

大路山

箕上山

鳥取空港

鳥取県立
博物館

鳥取市歴史
博物館布勢総合

動物公園

森林公園
とっとり出会いの森

日吉神社

聖神社

倉田八幡宮

鳥取県警本部

鳥取生協
病院

医療福祉
センター

鳥取医療
センター

市立病院

鳥取
消防署

県立中央
病院

鳥取商業高校
南隈

免許センター

国体道路

千代橋
西詰

八千代
橋西詰

砂丘入口

丸山

鳥取森林
管理所

今町2丁目

天神町

吉方町２丁目

産業道路

千代水西
商栄町

安長

徳尾

古海
吉方温泉４丁目

溝川

湖山

湖山池
公園

① (1)

②

③

西大路

千代水工業団地

東郷工業団地

叶工業団地

新津ノ井工業団地

津ノ井工業団地

区間集約

エリア集約

プローブデータ
※区間・エリアにおいて

主に渋滞している時間帯について記載

20km/h未満

20km/h～30km/h未満

30km/h～40km/h未満

：主要渋滞箇所

：商業地域

：工業団地

：大型店舗

：第三次救急医療施設

：工業地域・準工業地域

【凡例】

【参考】民間プローブデータによる旅行速度の状況（鳥取県東部）【参考】民間プローブデータによる旅行速度の状況（鳥取県東部）
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千代水西

商栄町

八千代
橋西詰

丸山

鳥取森林
管理所

徳尾

安長

古海

国体道路

千代橋
西詰

吉方温泉
４丁目

産業道路

(主)鳥取鹿野倉吉線

(県)秋里吉方線

(

県)

若
葉
台
東
町
線

○：主要渋滞箇所

(県
)伏

野
覚

寺
線

2929

5353

5353

5353

千代水工業団地

【参考】鳥取エリアの主要渋滞箇所（空撮写真）【参考】鳥取エリアの主要渋滞箇所（空撮写真）

2929

９９
９９

免許センター

南隈

(県)伏野覚寺線

今町２丁目

天神町

ＪＲ鳥取駅

千
代
川

：大型店舗

：主な幹線道路

吉方町２丁目
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NN

鳥取県

渋滞対策の基本方針(案)〔米子地区における交通状況と対応方針〕渋滞対策の基本方針(案)〔米子地区における交通状況と対応方針〕

１. 地区の概況

２.現在の対策等

概要

地区
の状況

・米子・境港エリアは、日本海に面した鳥取県の西部に位置しており、境港（重要
港湾・日本海側拠点港）や米子空港を拠点に山陰地方の各方面への玄関口と
なっている。

・主要幹線道路である、国道９号、山陰道「米子道路」においては、通過交通や
域内交通が多く流動しています。

・国道431号には境港と米子を結ぶ交通が多く流動しているとともに域内交通が
集中しています。

道路
交通
状況

・米子市街地の国道9号では、商業施設、工業流通団地・医療機関が集積してお

り、市街地への流入交通や通過交通の混在により、渋滞が発生しています。

・また、境港と米子を結ぶ国道431号では、沿線の商業施設の点在などにより、

主要渋滞箇所が連続しています。

対応方針

国道９号米子道路（付加車線設置）等の整備や国道431号右折レーン設置の整備等を進めるとともに、都市におけるマスタープラン等の

交通施設の整備方針等を踏まえつつ、「国道４３１号を軸線とした西部圏域交通円滑化協議会」など、関係機関と連携した渋滞原因の分析

により渋滞緩和に向けた対策の検討を行い、整備効果の検証を行います。

３. 地区の主要渋滞箇所と現在の対策等

米子地区

概要

総合
対策等

・「米子境港都市計画区域マスタープラン（H18年）」に基づき、国内外及び陰陽
の主要都市との連携を支える国土交通軸として、中国自動車道岡山米子線、
米子道路を位置づけている。

・米子、境港の主要都市との連携を支える交通軸として国道４３１号、県道米子
境港線を位置づけ広域連携軸を強化するため、国道・県道の整備を促進する。

・「米子市都市計画マスタープラン（H16年）」を策定し、広がりのある交通ネット
ワークの形成を目標に「交通施設の整備方針」を定め、都市間連絡道路の整備
促進、それにアクセスし都市内の骨格となる幹線道路網の整備を推進する。

主な
対策

・国道9号米子道路（付加車線設置）の整備 （ボトルネック対策）

・国道431号日吉津東交差点改良 （ボトルネック対策）

・国道431号における迂回路案内看板設置、迂回路情報チラシの作成等の渋滞

緩和のソフト施策 （ソフト対策） 等

米子地区
位置図位置図

至 境港

至 松江

至 鳥取

９９

９９

９９

431431

至 岡山

NN

中
国
横

断
道

岡
山
米

子
線

（米
子
自
動
車
道

）

米子道路

日吉津東交差点

431431

境港への交通及び

域内交通が集中

市
街地

へ
の流

入

交
通が

集
中

通過交通及び域内
交通が集中

通過交通及び域内

交通が集中

（県）米子境港線
至 鳥取

主要渋滞箇所

区間

エリア

主な交通流動

【凡例】
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【参考】米子エリアにおける対応方針について【参考】米子エリアにおける対応方針について

参考-1．「米子境港都市計画区域マスタープラン」 （H18年鳥取県）の概要参考-1．「米子境港都市計画区域マスタープラン」 （H18年鳥取県）の概要

参考-2．「米子市都市計画マスタープラン」（H16年米子市）の概要参考-2．「米子市都市計画マスタープラン」（H16年米子市）の概要

○高規格幹線道路及び主要幹線道路
・市街地に流入する通過交通の排除と市街地への交通の集発散及び都市間連絡
の円滑化を図るため、地域高規格幹線道路として中国横断自動車道岡山米子線
に接続する国道９号バイパス（将来の山陰自動車道）の整備を推進します。

○幹線道路
・主要な都市計画道路等を基本に、都市内の住居系、商業系、工業系の市街地形
成と連結を図るよう適正に配置するとともに、駅南地区の都市機能の拡充のため
に道路を適正に配置します。
・また、弓ヶ浜地区に肋骨状に位置する道路、日野川右岸地区を南北に結ぶ道路
及び、大山山麓開発を繋ぎ、国道9 号に至る地域高規格幹線道路を補完する外周
道路の配置を検討します。

■整備方針（抜粋）

○市街地に流出入する通過交通の排除と市街地への交通の集発散の円滑化
を図る。

○市街化進行地域においては、地区内幹線道路が不足しているため、居住環
境を配慮しながら、積極的にその整備を図る。

○交通結節点の整備を進め、その利便性及び機能の向上を図るとともに、結
節点相互の連絡を図る。特に、鉄道面における交通結節点である米子駅に
ついては、駅南北一体化を含めた交通アクセスの強化を図る。

■交通施設の都市計画の決定の方針（抜粋）

・中国横断自動車道岡山米子線、国道９号米子道路、国道４３１号、県道米子
境港線へのアクセス道、県道米子環状線、県道米子環状線、県道皆生車尾
線、都市計画道路米子中央線等

■主要な施設の配置の方針

図 都市施設整備方針図

図 米子・境港都市計画区域/マスタープラン図
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参考-3．国道431号を軸線とした西部圏域交通円滑化協議会参考-3．国道431号を軸線とした西部圏域交通円滑化協議会

【参考】渋滞緩和に向けた取り組み（国道431号を軸線とした西部圏域交通円滑化協議会）【参考】渋滞緩和に向けた取り組み（国道431号を軸線とした西部圏域交通円滑化協議会）

NN

国道431号渋滞箇所■国道431号周辺の渋滞状況

・国道431号は沿道部に商業施設や学校、病院、観光施設が張り付いてお
り自動車利用が多い路線となっている。また、信号交差点が連担した構造
となっており、各箇所において渋滞が発生しています。

■取組状況

・道路管理者（倉吉河川国道事務所・鳥取県・米子市・境港市・日吉津
村）及び鳥取県警（所轄含む）からなる「国道431号を軸線とした西部圏
域交通円滑化協議会」を開催し、渋滞緩和に向けて取り組みを実施。
・対策内容は、右折レーンの設置・延伸や迂回路案内看板の設置、迂回
路情報チラシ作成を実施。

図 迂回路案内看板の設置検討

写① 国道431号 境港方面を望む

写② 国道431号 米子IC方面を望む

写①
写②
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【参考】民間プローブデータによる旅行速度の状況（米子地区）【参考】民間プローブデータによる旅行速度の状況（米子地区）

民間プローブより（H23.9 夕ピーク時）

国
道
９
号

国
道
９
号

T’10=24,100台/日

T’10=34,300台/日T’10=23,400台/日

国道431号

国
道
９
号

国
道
９
号

通過交通及び域内交通
が集中

市
街
地
へ
の
流
入
交
通
が
集
中

境港への交通及び域内交通が集中

沿線商業施設への出入り交通もあり、渋滞箇所が連続

鳥取大学医学部付属病院

千代水工業団地

米子鉄工センター

夜見・富益工業団地

：主要渋滞箇所

：商業地域

：工業団地

：大型店舗

：第三次救急医療施設

：工業地域・準工業地域

【凡例】

商業施設・工業流通団地・医
療機関が集積しており、市街
地への流入交通や通過交通の
混在により、渋滞が発生

通過交通及び域内交通
が集中

T’10=26,500台/日

T’10=36,500台/日
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伯耆大山

米子市役所

勝田神社

市立
図書館

ＮＮ

9

区間集約

エリア集約

日吉津村役場

東山公園

米子

後藤

三本松口

河崎口

行者山

米子市
美術館

市立山陰歴史館

小さな夢美術館

福市考古資料館

博労町

湊山
公園

弓ヶ浜
公園

皆生温泉

富士見町

蝉丸神社
蚊屋島神社

宇気神社

目久美神社

中間神社

大神山神社

八幡神社

巨勢神社

431

431

181

181

9

9

至 境港市

至

安
来
市

至 南部町 至 伯耆町

至

大
山
町

米子病院

鳥取大
病院

米子署

米子医療
センター

養和
病院

山陰労災
病院

皆生温泉
病院

米子東病院

米子警察署
二本木

米原

長田産婦人科前

米子食品団地入口

陰田町

公会堂前
車尾

④

⑤

⑦

⑥

(2)

プローブデータ
※区間・エリアにおいて

主に渋滞している時間帯について記載

20km/h未満

20km/h～30km/h未満

30km/h～40km/h未満

米子鉄工センター

夜見・富益工業団地 ：主要渋滞箇所

：商業地域

：工業団地

：大型店舗

：第三次救急医療施設

：工業地域・準工業地域

【凡例】

【参考】民間プローブデータによる旅行速度の状況（鳥取県西部）【参考】民間プローブデータによる旅行速度の状況（鳥取県西部）

新開２

日吉津東

錦町3丁目 西福原1丁目

総合事務所前

加茂町2丁目

卸団地入口

労災病院入口

皆生

義方町ローソン前

21



労災病院入口

皆生

卸団地入口

長田産婦人科
米原

錦町３丁目

義方町ローソン前

米子食品団地入口 公会堂前

総合事務所前

車尾

西福原１丁目県道米子境港線

○：主要渋滞箇所

431431

431431

【参考】米子エリアの主要渋滞箇所（空撮写真）【参考】米子エリアの主要渋滞箇所（空撮写真）

加茂町２丁目

９９

９９

９９

181181

新開２丁目

：大型店舗

：主な幹線道路
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萩・石見空港

～ 有漢

広島東 ～ 広島

有漢 ～ 北房JCT

志和 ～ 広島東

～ 溝口

～ 米子JCT

山陰道

～ 米子西

～ 江府

東出雲 ～ 竹矢

高津 ～

米子中

蒜山

溝口

賀陽

江府

～ 米子南

米子南 ～ 米子中

日野川東

路線名 区間

山陰道

山陰道

山陰道

山陰道

9

米子道

岡山道

山陽道

米子道

米子道

岡山道10

11

5

6

7

8

1

2

3

4

12 山陽道

管理者

国

国

国

国

国

ネクスコ

ネクスコ

ネクスコ

ネクスコ

ネクスコ

ネクスコ

ネクスコ

高速道路等における対応方針(案)について高速道路等における対応方針(案)について

概要

道路交通
状況

・米子道 蒜山IC～米子JCT間では、繁忙期

を中心とした休日に渋滞が発生しています。

・山陰道 日野川東IC～米子西IC間では、主

に通勤時間帯において渋滞が発生していま

す。

対応方針

鳥取県内の高速道路における主要渋滞個所については、交通需要調整、交通容量の拡大を図るために情報板の活

用などによる情報提供や分散利用促進、付加車線の整備等の対策を進めていきます。

概要

主な対策

・米子道 蒜山IC～米子JCT間では、ボトル

ネックでの仮設情報板を活用した速度低下

発生抑制、渋滞予測の周知によるピーク時

の利用分散促進を実施。

・山陰道 米子道路では、渋滞対策として付

加車線の整備を実施。

１. 地区の道路交通状況

２.現在の対策

：主要渋滞箇所
※上下線のいずれかの方向でも渋
滞している区間を表しています。
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【参考】渋滞緩和に向けた取り組み（高速道路）【参考】渋滞緩和に向けた取り組み（高速道路）

■高速道路の渋滞状況

・繁忙期を中心とした休日に渋滞が発生している。

■取組状況

・下り坂から上り坂に変わる個所など、上り勾配区
間では、無意識のうちに速度が低下し、後続車は
車間確保のため、連鎖的にブレーキを踏むことと
なり、渋滞が発生。
上り坂など速度低下個所（ボトルネック個所）に

おいて、渋滞の先頭位置付近に渋滞の終了と速
度回復をお願いする情報板を設置することで、渋
滞緩和を図る。

・高速道路会社のウェブサイトに、繁忙期における渋滞予測デー
タを地図上でわかりやすく示した地図を掲載。また、同様の内容
を示した小冊子を主なＳＡ・ＰＡに約５万部配布。
これにより、渋滞を予測している時間帯を避けることや走行ルー

トの変更を推奨し、渋滞緩和を図る。

渋滞発生のイメージ

情報板の設置例

渋滞予測を掲載した小冊子

渋滞先頭進行方向
○○○ｍ先

渋滞終了
速度回復

願います

①渋滞先頭より300～2km程度手前

　『渋滞終了』をお知らせする表示

②渋滞先頭付近

　『速度回復』をお願いする表示

サグ部

小冊子「渋滞予測ガイド」の掲載内容

速度低下後続車が連鎖的にブレーキ

渋滞発生
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今後のスケジュール（案）

当年度 次年度以降、繰り返し

第
１
回
鳥
取
県
交
通
渋
滞
対
策
部
会

・
各
路
線
の
整
備
、
進
捗
状
況
報
告
（
対
策
状
況

フ
ォ
ロ
ー
ア
ッ
プ
）

・
最
新
デ
ー
タ
（
上
半
期
民
プ
ロ
デ
ー
タ
）
に
よ
る

渋
滞
状
況
の
整
理

・
前
年
度
事
業
の
整
備
効
果
の
検
証

秋 季

パ
ブ
リ
ッ
ク
コ
メ
ン
ト
（
Ｗ
ｅ
ｂ
ア
ン
ケ
ー
ト
）

の
実
施
［
地
域
・
道
路
利
用
者
の
声
］

第
２
回
鳥
取
県
交
通
渋
滞
対
策
部
会

・
渋
滞
箇
所
の
見
直
し

冬 季

必
要
に
応
じ
、
現
地
調
査
（
渋
滞
長
調
査
の
実
測
）

の
実
施
［
専
門
的
見
地
か
ら
の
検
証
］

第
１
回
鳥
取
県
交
通
渋
滞
対
策
部
会

・
前
年
度
と
同
内
容

以
降
、
継
続

対
策
事
業
（
ハ
ー
ド
・
ソ
フ
ト
）
の
完
了
［
前
年
度
事
業
］

次
年
度
の
４
～
９
月
期
プ
ロ
ー
ブ
デ
ー
タ

に
よ
り
、
整
備
効
果
を
検
証

前年度

【資料３】
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