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１. 渋滞部会の概要
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道路交通渋滞対策部会における議論

最新交通データによる渋滞状況の検証

～プローブデータの収集・分析等～

地域の交通状況に対する
専門的見地からの検証

～データ精査・現地確認等の実施～

地域・道路利用者の声

鳥取県の主要渋滞箇所の特定

○地域の課題を共有することにより議論を促進

○渋滞対策の立案・実施

（道路管理者が実施する対策、他機関の実施施策との連携、

道路利用者の参画による対策 等）

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

◆ これまでの取り組み

◆ 対策検討のマネジメントサイクル

1.1 目的と検討経緯1.1 目的と検討経緯
１．渋滞部会の概要１．渋滞部会の概要

【目 的】 ・鳥取県道路交通渋滞対策部会（以降、渋滞部会）は、鳥取県内における道路の渋滞対策を効率的に進めていくために、関係
機関が渋滞箇所の渋滞原因や課題、効果的・効率的な渋滞対策を議論することを目的としている。

【検討経緯】 ・平成24年度に統一的データに基づき、渋滞発生箇所を抽出。そして、道路利用者等の意見を踏まえて、平成25年1月に「地域
の主要渋滞箇所」を特定し、公表している。

・平成25年度以降、渋滞部会において主要渋滞箇所のモニタリング、効率的な渋滞対策について議論を行い、フォローアップを
実施している。

鳥取県警察本部、鳥取県、西日本高速道路株式会社、（一社）鳥取県トラック協会、
（一社）鳥取県バス協会、 （一社）鳥取県ハイヤータクシー協会、国土交通省中国
運輸局、中国地方整備局

鳥取県道路交通渋滞対策部会の構成メンバー
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１．渋滞部会の概要１．渋滞部会の概要
1.2 令和5年度第2回部会の議題1.2 令和5年度第2回部会の議題

平成25年1月25日 公表
平成24年度 主要渋滞箇所の公表※

※一般道路 (鳥取県内） 45箇所

平成25年度以降

（フォローアップ実施）
最新データによる渋滞状況等のモニタリング

整備効果の検証

・令和5年度第2回部会における議題は以下の通り。

平成29年度 規約改正 道路利用者団体の参画
（トラック協会、バス協会、ハイヤータクシー協会）

令和5年度

第1回渋滞部会

主要渋滞箇所（一般道）のフォローアップ

交通需要マネジメント（TDM）の取組み

主要渋滞箇所解除フロー（案）

鳥取東部地区の交通特性・課題

＜本日の議題＞
令和6年2月27日

令和5年度

第2回渋滞部会

鳥取東部地区の対策案の検討
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２.鳥取東部地区における渋滞対策実施状況

・鳥取県内主要渋滞箇所（一般道）
東部地区（鳥取市域）

N=42箇所（R6.2時点）
N=22箇所
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ふし の かくじ やす なが きた

2.1 鳥取県内の主要渋滞箇所位置図2.1 鳥取県内の主要渋滞箇所位置図

・平成24年度渋滞部会において45箇所を選定し、平成25年1月に公表。

・令和2年8月に3箇所を解除し、令和6年2月時点では、計42箇所に減少。

・鳥取東部地区は、令和6年2月時点では、主要渋滞箇所が22箇所。

■鳥取県内の主要渋滞箇所（一般道）

２.鳥取東部地区における渋滞対策実施状況２.鳥取東部地区における渋滞対策実施状況

H25.1
当初

R2.8
解除後

箇所数

集約されるエリア数 集約される区間数 箇所数（単独）

45箇所
2エリア 1区間

13箇所
※30箇所が含まれる ※2箇所が含まれる

42箇所
2エリア 1区間

10箇所
※30箇所が含まれる ※2箇所が含まれる

＜参考＞特定解除箇所

No 路線名 箇所名 所在地 対策事業名 解除年度

1 国道9号 下坂本 鳥取市 鳥取西道路 R2

2 国道9号 白兎 鳥取市 鳥取西道路 R2

3 国道9号 溝川 鳥取市 鳥取西道路 R2

凡 例

＜主要渋滞箇所＞

箇所

特定解除箇所

区間

エリア

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

主な工場等

主な大規模商業施設

NN

西部地区

中部地区

東部地区

都市部等、混雑区間・箇所が面的に
広がっており、複数路線に跨り複数の
主要渋滞箇所を含む区域

交差点等が連担するなど、速度低下
箇所が連続しており、複数の主要渋
滞箇所を含む区間

エリア：

区 間：

7



■事業実施中・ハード対策
No. 路線名及び事業名 事業主体 進捗状況 対策内容 対象交差点名

1
県道伏野覚寺線 安長北交差点改良事業 鳥取県

H30年度完了 右折車線設置（上り線）

安長北R2年度完了 右折車線設置（下り線）

国道29号 安長北交差点改良事業 国交省鳥取 R3年度完了 右折レーン延伸（上り線）

2 国道9号 南隈交差点改良事業 国交省鳥取 H30年度完了 右折レーン延伸（下り線） 南隈

3
国道29号 国体道路交差点改良事業 国交省鳥取 R2年度完了 右折レーン延伸（上り線）

国体道路
県道鳥取鹿野倉吉線 国体道路交差点改良事業 鳥取県 H30年度完了 左折レーン延伸（上り線）

4 国道9号 鳥取西道路 国交省鳥取 R元.5開通 別線整備 下坂本、白兎、溝川

5 県道若葉台東町線 産業道路交差点改良事業 鳥取県 R4年度完了 右左折車線設置（下り線） 産業道路

6 県道湯山鳥取線 砂丘入口交差点改良事業 鳥取県 事業中 車線増設（上り線） 砂丘入口

7 県道高路古海線 古海交差点改良事業 鳥取県 事業中 右折車線設置（上り線）、バスベイ新設 古海

8 （都）南北線 国交省鳥取 都市計画手続き中 別線整備 南隈、安長北（免許センタ―）、
安長、徳尾、国体道路

9 国道29号 安長交差点改良事業 国交省鳥取 R2年度完了 右折レーン延伸（下り線） 安長

南隈

砂丘入口

丸山

鳥取城跡（鳥取森林管理署）

吉方町２丁目
吉方温泉４丁目

産業道路

西大路

南栄町

津ノ井

天神町

今町２丁目

千代橋西詰

古海

国体道路

徳尾

安長

商栄町

八千代橋西詰

安長北
（免許センター）

千代水西

鳥取商業高校

《ソフト対策》
砂丘周辺観光渋滞対策

No.6 砂丘入口交差点改良事業

No.1 安長北交差点改良事業 Ｒ３完了

No.5 産業道路交差点改良事業 Ｒ４完了

No.4 鳥取西道路 Ｒ元.５開通

2.2 渋滞対策実施状況(東部地区）2.2 渋滞対策実施状況(東部地区）
２.鳥取東部地区における渋滞対策実施状況２.鳥取東部地区における渋滞対策実施状況

E29

No.3 国体道路交差点改良事業 Ｒ２完了

No.2 南隈交差点改良 Ｈ３０完了

No.7  古海交差点改良事業

⑪

①

②

③

⑥

⑦

④

⑤

⑧

⑨
⑩

E9

１
２

３

No.9 安長交差点改良事業 Ｒ２完了

溝川⑫⑬
白兎

⑭
下坂本

凡 例

＜主要渋滞箇所＞ ＜事業中箇所＞

箇所 事業名

特定解除箇所 事業区間

区間 ＜事業完了箇所＞

エリア 事業名・完了時期等

＜道路種別＞ 事業区間

高速道路 鳥取豊岡宮津自動車道

一般県道以上 （鳥取～覚寺）ルート帯

市町村道

（ ）は旧交差点名称

No.8 （都）南北線

対策完了箇所は、オレンジ着色

NN

8

・現在、都市計画道路である南北線が都市計画手続き中。

・No.6.7の交差点改良事業についても、車線増設等の対策が事業中となっている。

・一方、鳥取県南東部においては、現状、未対策箇所となっており課題がある状況。

未対策



3.鳥取東部地区の交通特性・課題
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南東部方向

272百台/日

西部方向

210百台/日

東部方向

179百台/日

南西部方向

86百台/日

ふし の かくじ やす なが きた

・鳥取市を発着する交通需要は、東部方向が約179百台、西部方向が約210百台、南東部（国道29号）方向が約272百台、南西部（鳥取道、国
道53号）方向が86百台で、内々交通（3,132百台）も含め多様な交通が輻輳。

・鳥取市街地の各流出入断面の需給バランスは、「東側断面」と「南東側断面」で断面容量が不足している。

・特に「南東側断面」においては、構成する国道29号と（一）若葉台東町線がともに交通容量を超過。

３.鳥取東部地区の交通特性・課題３.鳥取東部地区の交通特性・課題

3.1 鳥取東部地区の交通特性3.1 鳥取東部地区の交通特性

10

【鳥取市街地流入断面における需給バランス】

資料/
東側断面、南東側断面、南西側断面：
R3全国道路・街路交通情勢調査

西側断面：鳥取西道路開通一ヶ月後調
査（R1.6調査）

断⾯容量不⾜

【鳥取市を中心とした交通流動】 単位：百台／日

岩美

但⾺地⽅

島根県

⿃取県
中⻄部

若桜・⼋頭

智頭

その他
中国

その他
近畿以東200百台／⽇以上

100百台／⽇以上
50百台／⽇以上
50百台／⽇未満

⿃取市

26

184

51

128

34

3,132

235

37
52

⻄部⽅向
（⼭陰道、R9）

約210

東部⽅向
（R9）
約179

南東部⽅向
（R29）
約272

南⻄部⽅向
（⿃取道、R53）

約86

※H27全国道路・街路交通情勢調査ﾍﾞｰｽのH27現況OD表集計結果

交通容量

交通容量

交通容量

各⽅⾯から多様な交
通が輻輳。そのうち、
南東部⽅向との結び
つきが⽐較的強い。

交通容量
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3.2 鳥取市南東部の主要渋滞箇所周辺の状況（国道29号津ノ井バイパスの概要）3.2 鳥取市南東部の主要渋滞箇所周辺の状況（国道29号津ノ井バイパスの概要）

３.鳥取東部地区の交通特性・課題３.鳥取東部地区の交通特性・課題

・鳥取市南東部（国道２９号）の主要渋滞箇所である南栄町交差点、西大路交差点は、国道29号津ノ井バイパスの区間内に位置する。

・国道29号津ノ井バイパスは、西大路交差点以北（鳥取市街地方面）では４車線で開通しており、西大路交差点以南では、２車線で開通して

いる。主要渋滞箇所のうち２交差点は、西大路交差点以南に位置している。

・平成21年度に西大路交差点から終点部までが開通、若葉台交差点から西大路交差点までの区間は平成12年度までに開通した。

起 終 点
自：鳥取市祢宜谷

至：鳥取市菖蒲

計画延長 Ｌ＝9.5㎞

車線数 ４車線

道路規格 第3種第1級

設計速度 80ｋｍ/ｈ

とっとり ね ぎ たに

とっとり しょうぶ

津ノ井
ニュータウン

鳥取IC

鳥取西IC

延長:1.5km(4/4)
平面暫定４車線

津ノ井交差点

終
点

鳥
取
市
菖
蒲

起
点

鳥
取
市
祢
宜
谷

(

県)

鳥
取
鹿
野
倉
吉
線

至

鳥
取
市
街

至

姫
路
市

至 岡山

E9

鳥取道

至

松
江

鳥取市

八
頭
郡
八
頭
町

延長:0.6km
(本線2/4、
ランプ2/2)

国道２９号津ノ井バイパス 延長:9.5km

西
大
路

鳥
取IC

入
口

服
部

吉
成

宮
長

広
岡 若

葉
台

H22.3 開通 H7 開通 H21.3 開通 H13.3 開通 H8.12 開通H13.3 開通H21.7 開通 H12.4 開通H21.7 開通

延長:0.7km
(2/2)完成

延長:0.4km
(4/4)完成

延長:0.8km
(2/4)

延長:2.3km
(2/4)

延長:0.4km
(2/4)

延長:0.7km
(2/4)

29
53

53

古海
工業団地

東郷工業団地

若葉台南
工業団地

と
っ
と
り

ね
ぎ
だ
に

E29

延長:0.8km
(4/4)完成

至 国道９号

と
っ
と
り

し
ょ
う
ぶ

主要地方道

高規格幹線道路

直轄国道

凡 例

一般県道

主要渋滞箇所

その他交差点

(直轄国道) 2車線

(直轄国道)4車線 工業団地

市街地(DID)

A

A

26,873(台/日)

25,012(台/日)

14,011(台/日)

22,917(台/日)

12,897(台/日)

7,787(台/日)

18,834(台/日)

18,212(台/日)

15,251(台/日)

津ノ井
工業団地 新津ノ井

工業団地

若葉台北
工業団地

南吉方工業団地

資料／R3全国道路･街路交通情勢調査

地元調整の経緯等計画概要

■概略ルート構造の検討、都市計画手続きの状況
・S60年1月 都市計画決定
・H 6年 7月 都市計画決定（変更）

■開通状況
・H7年度 鳥取IC～服部開通（4車線 延長0.4ｋｍ）
・H8年度 南栄町～若葉台（2車線 延長2.3ｋｍ）
・H12年度 西大路～南栄町開通（2車線 延長1.9ｋｍ）
・H20年度 宮長～西大路開通（4車線 延長1.5ｋｍ）
・H21年度 鳥取ＩＣ～鳥取ＩＣ入口（2車線 延長0.7ｋｍ）

服部～吉成（4車線 延長0.8ｋｍ）
吉成～宮長（吉成立体）（4車線 延長0.6ｋｍ）

断面図 （A-A）

南
栄
町
北南

栄
町



3.3 新規企業立地状況と旅行速度の変化3.3 新規企業立地状況と旅行速度の変化

・近年（平成26年～令和3年）、国道29号やその周辺において、新規企業立地が進んでいる。それに伴い、交通需要が高まり、旅行速度が
20km/h未満の区間が増加。

資料/RESAS 地域経済分析システム「事業所立地動向」

⾄

松
江

E29

鳥取西IC

鳥
取
IC

鳥
取
南

IC

⾄ 岡⼭

⾄ 兵庫

国道29号北側地域において、
新規企業が多く立地

⇒20km/h未満の区間増加
エリアと概ね整合

津ノ井工業団地周辺において、
新規企業が多く立地

⇒20km/h未満の区間増加
エリアと概ね整合

■H26→R3に新規に立地した企業分布 ■H26時点の旅行速度

■R5時点の旅行速度

資料/民間プローブデータ H26年4月～H27年3月 (7:00～19：00) 平日平均値

資料/ETC2.0プローブデータ R4年4月～R5年3月 (7:00～19：00) 平日平均値

３.鳥取東部地区の交通特性・課題３.鳥取東部地区の交通特性・課題
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凡例

産業大分類 道路種別

その他サービス

一次産業（農林・水産・鉱業）

二次産業（製造・加工）

出版・印刷

建設・工事

販売・卸

飲食店

スクール＆カルチャー（学校・趣味教室・図書館）

スポーツ＆レジャー（スポーツ・趣味娯楽・レジャー）

トラベル（旅行・観光・温泉・旅館・ホテル）

トランスポーテーション（交通・運輸・倉庫）

ドライブ（自動車・オートバイ・自転車・ドライブ）

プロパティ（不動産取引・賃貸・展示場）

マネー＆ファイナンス（金融・保険・証券）

メディカル＆ヘルスケア（医療・薬・保健衛生）

ライフライン（電気・ガス・通信・放送・新聞）

高速道路

一般国道

主要地方県道

一般県道

その他道路

鳥取ＩＣ入口

若葉台

南栄町

西大路

津ノ井バイパス L=9.5km

■H26→R3津ノ井付近の新規立地件数
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H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3

系列1 系列2
新規立地企業数（年）

新規立地企業数（積み上げ）



4.鳥取東部地区の渋滞要因分析
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ふし の かくじ やす なが きた4.1 国道29号の交通特性4.1 国道29号の交通特性

・国道29号（2車線区間）を利用する交通は、乗用車、貨物車ともに通過交通が約6割を占める。

14

４.鳥取東部地区の渋滞要因分析４.鳥取東部地区の渋滞要因分析

国道29号（２車線区間）の利用交通のOD内訳

鳥取ＩＣ入口

服部

吉成

宮長

若葉台

津ノ井バイパス L=9.5km

２
車
線
区
間

《渋滞箇所・交差点》
主要渋滞箇所●●

地域内

※地域内：エリア内に国道29号津ノ井バイパスの2車線区間が通過している地域を対象
正蓮寺、東大路、杉崎、津ノ井、南栄町、船木、広岡、若葉台南、若葉台北、海蔵寺
紙子谷

＜乗用車＞

＜貨物車＞

内々交通
4%

内外交通
37%

通過交通
59%

通過交通が
約6割を占める

内々交通
6%

内外交通
36%

通過交通
58%

通過交通が
約6割を占める

資料／ETC2.0プローブデータ（R5年10月平日）資料／国土地理院 ※地理院タイル
（標準地図）を加工して作成

南栄町北

広岡

⻄⼤路

工業団地

分析断面

津ノ井
工業団地

南栄町

若葉台北
工業団地

若葉台南
工業団地

新津ノ井
工業団地
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ふし の かくじ やす なが きた4.2 交通量・交通容量4.2 交通量・交通容量

・国道29号の２車線区間において、交通容量を超過。
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国道29号の交通量・交通容量

下
ॉ
⽅
向

上
ॉ
⽅
向

0

400

800

1,200

凡例
交通容量
交通量（台/時）
超過交通量（台/時）

資料／ R3全国道路･街路交通情勢調査

容量を超過

容量を超過

容量を超過

容量を超過

※2車線区間の交通容量は、広岡交差点の値

広
岡 若

葉
台

南
栄
町
北

宮
長

⻄
⼤
路

南
栄
町

服
部

鳥
取
Ｉ
Ｃ
入
口 吉

成

《渋滞箇所・交差点》
主要渋滞箇所

《車線数》
４車線以上
２車線以上

《沿道施設・地域》
住宅団地
市街地（DID）
工業団地

●●

平面図

0

400

800

1,200

４.鳥取東部地区の渋滞要因分析４.鳥取東部地区の渋滞要因分析

至

鳥
取
市
街

至

姫
路
市

2車線区間4車線区間

資料／国土地理院 ※地理院タイル
（標準地図）を加工して作成
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ふし の かくじ やす なが きた4.3 渋滞状況4.3 渋滞状況

・渋滞の発生状況をみると、上り方向では朝ピークの南栄町北交差点［最大渋滞長650ｍ］、下り方向では朝・夕 ピークの西大路交差点（主要
渋滞箇所）［最大渋滞長500m（朝）、460ｍ（夕）］、夕ピークの南栄町交差点［最大渋滞長590ｍ］が顕著である。
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渋滞長

滞留長

服
部

鳥
取
Ｉ
Ｃ
入
口

吉
成

若
葉
台

南
栄
町
北

南
栄
町

宮
長

渋滞長

滞留長

資料/
《宮長、西大路交差点》

R1年11月19日（火）実態調査結果
《南栄町北、南栄町交差点》

R6年2月8日（木）実態調査結果

朝ピーク 180m
⼣ピーク 170m

朝ピーク 500m
⼣ピーク 460m

朝ピーク 650m
⼣ピーク 0m

朝ピーク 0m
⼣ピーク 60m

朝ピーク 300m
⼣ピーク 590m

朝ピーク 150m
⼣ピーク 150m

朝ピーク 120m
⼣ピーク 250m

上
ॉ
⽅
向

朝
আ
␗
ॡ

⼣
আ
␗
ॡ

下
ॉ
⽅
向

朝
আ
␗
ॡ

⼣
আ
␗
ॡ

⻄⼤路交差点を起点とす
る渋滞が発⽣
(朝・⼣ピークとも)

国道29号の渋滞長

⻄
⼤
路

資料/
《宮長、西大路交差点》

R1年11月19日（火）実態調査結果
《南栄町北、南栄町交差点》

R6年2月8日（木）実態調査結果

朝ピーク 20m
⼣ピーク 10m

南栄町交差点を起点とす
る渋滞が発⽣
(朝・⼣ピークとも)

南栄町北交差点を
起点とする渋滞が顕著

(朝ピーク)

広
岡

《渋滞箇所・交差点》
主要渋滞箇所

《車線数》
４車線以上
２車線以上

《沿道施設・地域》
住宅団地
市街地（DID）
工業団地

《最大渋滞長》
朝ピーク
夕ピーク

●●

４.鳥取東部地区の渋滞要因分析４.鳥取東部地区の渋滞要因分析

至

鳥
取
市
街

至

姫
路
市

資料／国土地理院 ※地理院タイル
（標準地図）を加工して作成
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7:45 14.9 11.2 10.0 15.1 29.6 4 1 .2

41.3
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8:00 15.3 12.4 11.1 14.6 23.5 3 7 .0

39.9
3 4 .4 28.5 16.4 33.7 40.8 12.8 1 .5 11.3 1 8 .8 28.7 44.7 35.0 38.5 31.7 18.6 33.9 4 0 .5 41.1 37.1 33.8 46.4 16.0 35.3 53.7

8:15 19.8 19.9 27.6 48.5 50.3 5 3 .4

46.3
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7:00 41.0 51.4 59.3 58.6
5 9 .0 57.7 45.9 25 .1

1 8 .3 14.8 36.9 52.9 48.7 34.7 40.1 3 .1 57.1 5 7 .9 55.3 35.8 31.5 37.3 19.8 32.6 55.3 5 7 .4 47.7 38.5 49.4 42.6 38.4 54.9 54.3
7:15 36.6 48.4 56.5 56.8

5 6 .7 53.5 33.9 18 .9
1 4 .7 14.9 32.3 48.6 35.9 21.7 38.6 2 .9 57.5 5 1 .8 43.8 28.3 27.2 36.5 19.8 35.6 53.7 5 5 .5 47.9 35.3 44.5 41.6 39.3 54.0 52.8

7:30 37.7 44.8 57.5 56.5
5 7 .5 51.7 28.5 13 .5

1 0 .3 10.2 23.6 35.8 39.1 13.9 34.0 0 .5 43.5 2 9 .4 19.2 16.8 27.0 30.5 17.2 34.1 53.8 5 5 .7 46.7 34.0 42.3 41.0 36.3 54.3 53.3
7:45 31.6 48.5 55.7 50.7

5 3 .6 42.3 18.8 10 .0
8 .7 8.3 23.4 44.6 40.8 16.1 34.2 3 .6 30.5 1 5 .2 12.2 16.1 26.9 27.6 17.1 30.9 53.8 5 5 .4 43.5 36.3 47.2 33.0 38.6 53.2 48.1

8:00 35.4 44.8 56.3 51.4
5 1 .6 38.1 17.1 10 .6

9 .0 10.0 23.7 42.6 41.9 23.7 33.1 2 .6 24.0 1 1 .4

8 . 7 12.6 23.2 27.6 17.4 33.3 51.1 5 1 .0 39.7 32.7 41.6 27.1 30.7 54.2 53.3
8:15 35.4 46.5 56.2 54.2

5 2 .9 39.8 20.4 13 .5
1 1 .2 11.5 25.1 39.4 38.4 20.0 34.2 2 .8 51.6 3 7 .0 32.9 26.2 28.7 29.3 16.9 27.2 52.2 5 3 .2 41.0 36.1 45.7 25.6 36.4 56.1 54.7

8:30 38.7 45.3 56.4 55.2
5 7 .6 42.2 23.2 12 .5 1 0 .8 11.9 25.4 33.1 33.6 11.8 35.2 1 .2 54.0 4 5 .2 33.7 18.8 23.1 22.7 14.3 33.0 51.8 5 3 .3 39.0 34.1 45.0 37.0 37.0 55.9 54.1

8:45 42.2 52.1 59.1 57.8
5 8 .5 56.8 42.2 17 .6 1 3 .1 13.5 28.6 39.7 41.1 18.3 36.0 2 .0 50.3 3 3 .3 23.7 20.0 23.9 25.9 16.6 30.6 51.9 5 3 .1 42.8 34.0 44.0 36.2 38.0 55.8 54.7

17:00 39.9 47.4 59.0 58.0
5 8 .0 54.1 41.4 19 .9

1 4 .1 13.7 31.4 42.7 38.7 22.5 37.3 2 .4 59.2 5 9 .2 56.9 39.1 32.2 36.5 20.2 34.3 53.2 5 2 .6 41.9 34.3 45.4 38.6 34.2 53.5 52.0
17:15 37.2 45.2 56.1 54.1

5 4 .4 45.0 20.2 11 .1
1 0 .0 10.9 26.4 41.0 37.3 16.5 32.0 3 .6 60.3 6 0 .4 57.6 35.2 29.0 36.7 18.6 38.0 52.0 5 0 .5 41.1 33.4 44.4 34.5 35.9 51.1 49.4

17:30 35.3 47.2 53.7 50.8
5 1 .9 32.5 14.3 9.0

8 .1 8.9 23.5 35.2 30.7 10.9 32.0 9 .7 55.7 5 6 .4 54.3 34.3 30.3 39.4 23.3 39.0 51.0 5 0 .0 36.5 30.6 42.6 37.4 39.4 50.0 45.9
17:45 34.2 44.5 52.1 33.6

3 0 .4 17.9 10.9 7.8
7 .3 8.7 21.4 32.0 26.5 9.1 30.1 0 .5 55.4 5 6 .6 54.4 35.4 31.1 36.4 19.4 37.6 49.7 4 7 .1 34.1 30.3 40.4 32.4 38.0 48.6 44.1

18:00 32.5 44.5 47.2 28.4
2 2 .4 15.5 10.1 7.3

6 .6 7.9 22.6 36.7 33.9 10.2 32.7 0 .5 54.3 5 6 .1 54.3 37.4 34.1 37.7 20.7 35.8 48.1 4 5 .5 38.8 34.3 44.2 35.4 33.9 48.9 45.5
18:15 36.1 45.7 47.4 24.5

2 1 .6 16.8 9 .2 7.0
6 .8 8.1 21.7 34.6 37.6 11.1 34.5 2 .0 59.1 5 8 .9 57.7 35.8 35.1 38.3 21.6 37.1 49.2 4 6 .5 37.7 32.0 42.8 33.4 34.8 49.6 46.1

18:30 39.5 49.1 51.0 33.7
3 0 .0 21.9 12.8 9.2

8 .0 9.3 23.9 40.6 37.9 13.7 35.7 2 .3 58.4 5 9 .1 56.8 38.5 35.7 38.3 19.9 40.6 52.4 5 2 .7 41.8 32.8 43.3 40.0 36.1 51.0 50.1
18:45 41.3 49.9 56.4 46.2

4 3 .8 38.9 23.3 14 .6 1 1 .8 12.2 26.9 44.0 42.8 15.9 33.8 2 .5 57.1 4 8 .1 51.7 35.0 34.0 38.6 18.3 36.6 52.0 5 1 .8 42.2 35.4 44.1 39.0 39.3 52.2 51.5
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ふし の かくじ やす なが きた4.4 朝夕ピーク時の旅行速度4.4 朝夕ピーク時の旅行速度

・渋滞時間帯である朝夕ピーク時の旅行速度分布では、①南栄町交差点（主要渋滞箇所）、②南栄町北交差点、③西大路交差点（主要渋滞
箇所）、④宮長交差点を中心に20km/h未満の低速状況が確認。

朝
আ
␗
ॡ

⼣
আ
␗
ॡ

下
ॉ
⽅
向

朝
আ
␗
ॡ

⼣
আ
␗
ॡ

上
ॉ
⽅
向

旅行速度： 10km/h未満 10～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40～50km/h 50～60km/h 60km/h以上

資料／ETC2.0プローブデータ（R5年10月平日）

国道29号の旅行速度（朝夕ピーク時）

▲⻄⼤路交差点（上り）の⼣ピークの渋滞状況
⾄ ⻄⼤路交差点

⾄ 宮⻑交差点

直進⾞線で
渋滞が発⽣

写真１

▲南栄町交差点（下り）の⼣ピークの渋滞状況

⾄ 広岡交差点

⾄ 南栄町北交差点

南栄町北交差点から
渋滞が発⽣

４.鳥取東部地区の渋滞要因分析４.鳥取東部地区の渋滞要因分析

⻄
⼤
路

服
部

①南栄町

②南栄町北

③西大路④宮長

①南栄町

②南栄町北

④宮長

至

鳥
取
市
街 至

姫
路
市

写真２
③西大路

後続直進⾞阻害

17▲宮⻑交差点の渋滞状況

⾄ 吉成交差点

⾄ ⻄⼤路交差点

写真3

資料／国土地理院 ※地理院タイル
（標準地図）を加工して作成

《渋滞箇所・交差点》
主要渋滞箇所

《車線数》
４車線以上
２車線以上

《沿道施設・地域》
住宅団地
市街地（DID）
工業団地

●●



【国安桂⽊線（下り）】

ふし の かくじ やす なが きた

4.5 渋滞交差点の渋滞状況と要因（①南栄町交差点）4.5 渋滞交差点の渋滞状況と要因（①南栄町交差点）

・南栄町交差点の夕ピーク時では、一時的な交通需要の増加や南栄町北からの滞留車列の影響で、最大約590ｍの渋滞が発生。

・従道路も直進や右折交通も多く、最大約80ｍの渋滞が発生。

・また、東行き（西側→南側）は、右折滞留長が不足し、右折車による後続直進車の阻害が発生。

18

⾄ 広岡交差点

⾄ 南栄町北交差点

【下り】
通勤⾞両等の⼀時的に集中により、
交通容量が不⾜し渋滞が発⽣

▲南栄町交差点の渋滞状況

旅行速度： 10km/h未満 10～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40～50km/h 50～60km/h 60km/h以上

写真1

４.鳥取東部地区の渋滞要因分析４.鳥取東部地区の渋滞要因分析

⾄ 津ノ井

⾄ 国安

後続直進⾞の阻害

▲直進⾞阻害状況

至

西
大
路

至

広
岡

至 国安

至 津ノ井

最大渋滞長

交通量（100台/h以上）

4 9 .6

44.9
3 3 .9

3 0 .4 23.3 20.9 27.8 32 .1 18.3 33.1 54.1 46.3 36.0

4 9 .0

40.4
2 7 .8

2 4 .1 19.4 17.3 24.4 26 .4 16.3 30.7 51.8 40.6 34.2

5 2 .6

58.9
6 0 .1

5 9 .3 57.5 41.8 33.8 40 .0 19.9 31.8 53.9 45.6 34.7

5 2 .3

56.4
5 8 .5

5 8 .1 55.1 40.3 33.1 40 .4 20.5 31.1 52.4 46.1 36.0

5 3 .1

58.8
6 0 .6

5 9 .9 57.7 40.8 34.3 37 .6 20.5 33.3 54.5 47.3 34.9

5 3 .9

59.4
6 1 .2

6 0 .2 58.3 41.3 32.1 38 .7 18.3 31.2 55.1 46.7 38.1

5 2 .9

58.6
6 0 .7

5 9 .7 57.8 40.9 31.7 38 .5 19.2 31.4 54.5 45.1 34.0

5 3 .3

59.4
6 0 .2

5 9 .6 57.1 39.0 34.1 37 .7 18.7 33.8 54.0 45.2 35.7

5 2 .7

58.3
5 3 .5

5 3 .9 56.8 40.2 33.6 37 .2 17.7 34.3 53.8 45.4 37.7

5 2 .4

59.2
6 0 .8

6 0 .0 57.9 40.9 33.1 36 .3 17.9 33.4 53.6 46.7 35.5

5 1 .3

57.3
5 8 .4

5 7 .9 55.6 35.9 30.6 37 .3 20.3 37.4 51.2 37.5 31.7

5 1 .9

57.4
5 6 .1

5 5 .2 55.2 36.7 34.8 38 .2 20.0 37.6 50.4 40.1 33.5

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

広岡南栄町南栄町北

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

3 4 .6

3 7 . 8 45.7 49.6 38.8 42 .7 38.7 17.8 30.0 42.5 37.4 33.1
2 7 .5

3 1 . 5 41.8 47.5 37.6 40 .4 36.3 21.7 44.0 48.2 40.9 38.7
6 0 .0

6 0 . 0 58.3 48.5 36.7 40 .3 33.9 23.7 53.4 50.7 38.4 38.7
6 0 .7

6 0 . 4 59.0 47.7 37.0 41 .6 35.2 24.6 53.7 51.9 40.3 41.1
6 0 .4

6 0 . 2 58.6 46.4 36.4 40 .3 32.7 24.3 54.4 52.1 41.8 42.8
6 2 .1

6 2 . 1 60.3 46.7 34.5 40 .4 37.9 28.3 56.1 52.2 39.2 41.3
6 1 .1

6 0 . 8 58.8 50.9 36.3 38 .8 32.3 25.7 52.6 48.2 38.8 42.6
6 0 .0

5 9 . 9 58.7 48.2 35.5 41 .8 33.5 27.8 53.3 47.7 39.1 39.4
5 2 .7

5 3 . 1 57.3 50.1 35.6 35 .9 33.4 26.0 53.9 50.4 39.0 40.3
5 9 .6

5 9 . 1 57.9 47.7 35.4 38 .0 34.9 25.5 50.7 50.9 38.7 37.8
5 2 .4

5 3 . 9 55.3 43.2 17.6 14 .8 14.2 11.5 17.5 31.9 33.1 35.3
5 9 .8

5 9 . 7 58.0 46.9 28.1 28 .0 26.4 19.6 39.5 46.7 39.9 42.6

広岡南栄町南栄町北
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61％従道路

39％

《青時間比》

青現示

黄現示

赤現示

右折専用現示

▼信号現示割合

資料/
《交通量・渋滞長・信号現示》
R6年2月8日（木）実態調査結果
《旅行速度》
ETC2.0プローブデータ（R5年10月平日）

457台/h

497台/h

123台/h

223台/h

116台/h

156台/h

144台/h

106台/h

⼣ピーク時に南栄町北
がらの滞留⾞列の影響
で速度低下が顕著

朝⼣ピーク時に速度
低下が顕著

写真2



ふし の かくじ やす なが きた

4.5 渋滞交差点の渋滞状況と要因（②南栄町北交差点）4.5 渋滞交差点の渋滞状況と要因（②南栄町北交差点）

・ 南栄町北交差点の上り方向は、本線が上り勾配のために速度低下しやすい状況にあり、県道卯垣正蓮寺線や側道からの合流により更なる

速度低下が発生。

・ 朝ピーク時では最大650ｍの渋滞が発生。下り方向は、夕ピーク時において、一時的な交通需要の増加により、最大60ｍの渋滞が発生。

▲南栄町北交差点⼿前側道部の合流状況

⾄ ⻄⼤路交差点

⾄ 南栄町北交差点

本線の速度が低下

側道からの合流

【上り】

19
旅行速度： 10km/h未満 10～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40～50km/h 50～60km/h 60km/h以上

⾄ 南栄町北交差点

▲県道卯垣正蓮寺線との合流状況

県道からの合流
写真1

写真2

４.鳥取東部地区の渋滞要因分析４.鳥取東部地区の渋滞要因分析

県道卯垣正蓮寺線との合流部において、
本線が上り勾配で速度低下している状況に、
県道からの交通の合流により、さらに速度低下が発⽣

⾄ ⻄⼤路交差点

至

西
大
路

至

広
岡

至 国安

至 津ノ井

636台/h

825台/h

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

3 4 9 .6

44.9
3 3 .9

3 0 .4 23.3 20.9 27.8 32 .1 18.3 33.1 54.1 46.3 36.0

5 4 9 .0

40.4
2 7 .8

2 4 .1 19.4 17.3 24.4 26 .4 16.3 30.7 51.8 40.6 34.2

6 5 2 .6

58.9
6 0 .1

5 9 .3 57.5 41.8 33.8 40 .0 19.9 31.8 53.9 45.6 34.7

3 5 2 .3

56.4
5 8 .5

5 8 .1 55.1 40.3 33.1 40 .4 20.5 31.1 52.4 46.1 36.0

1 5 3 .1

58.8
6 0 .6

5 9 .9 57.7 40.8 34.3 37 .6 20.5 33.3 54.5 47.3 34.9

3 5 3 .9

59.4
6 1 .2

6 0 .2 58.3 41.3 32.1 38 .7 18.3 31.2 55.1 46.7 38.1

0 5 2 .9

58.6
6 0 .7

5 9 .7 57.8 40.9 31.7 38 .5 19.2 31.4 54.5 45.1 34.0

1 5 3 .3

59.4
6 0 .2

5 9 .6 57.1 39.0 34.1 37 .7 18.7 33.8 54.0 45.2 35.7

7 5 2 .7

58.3
5 3 .5

5 3 .9 56.8 40.2 33.6 37 .2 17.7 34.3 53.8 45.4 37.7

0 5 2 .4

59.2
6 0 .8

6 0 .0 57.9 40.9 33.1 36 .3 17.9 33.4 53.6 46.7 35.5

4 5 1 .3

57.3
5 8 .4

5 7 .9 55.6 35.9 30.6 37 .3 20.3 37.4 51.2 37.5 31.7

3 5 1 .9

57.4
5 6 .1

5 5 .2 55.2 36.7 34.8 38 .2 20.0 37.6 50.4 40.1 33.5

南栄町北 南栄町

上
り

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

22.2
3 4 .6

3 7 . 8 45.7 49.6 38.8 42 .7 38.7 17.8 30.0 42.5 37.4 33.1

19.6
2 7 .5

3 1 . 5 41.8 47.5 37.6 40 .4 36.3 21.7 44.0 48.2 40.9 38.7

56.9
6 0 .0

6 0 . 0 58.3 48.5 36.7 40 .3 33.9 23.7 53.4 50.7 38.4 38.7

57.9
6 0 .7

6 0 . 4 59.0 47.7 37.0 41 .6 35.2 24.6 53.7 51.9 40.3 41.1

57.5
6 0 .4

6 0 . 2 58.6 46.4 36.4 40 .3 32.7 24.3 54.4 52.1 41.8 42.8

60.2
6 2 .1

6 2 . 1 60.3 46.7 34.5 40 .4 37.9 28.3 56.1 52.2 39.2 41.3

59.3
6 1 .1

6 0 . 8 58.8 50.9 36.3 38 .8 32.3 25.7 52.6 48.2 38.8 42.6

56.6
6 0 .0

5 9 . 9 58.7 48.2 35.5 41 .8 33.5 27.8 53.3 47.7 39.1 39.4

57.9
5 2 .7

5 3 . 1 57.3 50.1 35.6 35 .9 33.4 26.0 53.9 50.4 39.0 40.3

58.0
5 9 .6

5 9 . 1 57.9 47.7 35.4 38 .0 34.9 25.5 50.7 50.9 38.7 37.8

38.4
5 2 .4

5 3 . 9 55.3 43.2 17.6 14 .8 14.2 11.5 17.5 31.9 33.1 35.3

47.5
5 9 .8

5 9 . 7 58.0 46.9 28.1 28 .0 26.4 19.6 39.5 46.7 39.9 42.6

南栄町北 南栄町
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主道路

71％従道路

29％

▼信号現示割合

最大渋滞長

交通量（100台/h以上）

※従道路の交通量は
100台/h以下

資料/
《交通量・渋滞長・信号現示》
R6年2月8日（木）実態調査結果
《旅行速度》
ETC2.0プローブデータ（R5年10月平日）



ふし の かくじ やす なが きた4.5 渋滞交差点の渋滞状況と要因（③西大路交差点）4.5 渋滞交差点の渋滞状況と要因（③西大路交差点）

・西大路交差点は、上り方向は、直進車線が1車線しかなく、朝夕ピーク時に直進車線に交通が集中するため、速度低下が発生。

・下り方向は、右折滞留長が不足し、右折車による後続直進車の阻害が発生。

20

【上り】

至

宮
長

至

南
栄
町

至 鳥取駅

至 中大路

従道路

49％

主道路

51％

786台/h

西大路

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

西大路

43.2 39.6 17.9 36.3 4 9 .6

44.9
38.2 38.3 17.3 34.5 4 9 .0

40.4
45.4 42.3 27.3 35.6 5 2 .6

58.9
40.3 41.9 24.1 33.3 5 2 .3

56.4
43.9 44.2 24.6 35.1 5 3 .1

58.8
46.4 46.3 26.1 35.3 5 3 .9

59.4
47.5 44.8 21.0 33.0 5 2 .9

58.6
45.7 44.1 22.6 33.1 5 3 .3

59.4
47.5 42.3 18.7 32.7 5 2 .7

58.3
43.7 41.1 16.3 34.0 5 2 .4

59.2
36.9 32.1 12.7 32.4 5 1 .3

57.3
38.8 37.9 12.5 34.3 5 1 .9

57.4

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

30.4 38.8 17.2 2 1 .0

22.2
3 4 .6

3 7 . 8 45.7 49.6
34.6 40.3 15.2 1 7 .6

19.6
2 7 .5

3 1 . 5 41.8 47.5
37.2 38.9 22.4 5 1 .2

56.9
6 0 .0

6 0 . 0 58.3 48.5
37.0 40.5 23.9 5 3 .2

57.9
6 0 .7

6 0 . 4 59.0 47.7
37.7 40.6 26.0 5 5 .1

57.5
6 0 .4

6 0 . 2 58.6 46.4
38.3 40.7 27.0 5 6 .6

60.2
6 2 .1

6 2 . 1 60.3 46.7
37.2 41.8 24.9 5 4 .5

59.3
6 1 .1

6 0 . 8 58.8 50.9
36.6 41.5 25.7 5 4 .3

56.6
6 0 .0

5 9 . 9 58.7 48.2
37.2 40.2 26.2 5 4 .8

57.9
5 2 .7

5 3 . 1 57.3 50.1
36.7 40.1 23.1 5 2 .5

58.0
5 9 .6

5 9 . 1 57.9 47.7
23.9 39.2 15.7 2 9 .0

38.4
5 2 .4

5 3 . 9 55.3 43.2
33.6 40.1 17.3 3 7 .0

47.5
5 9 .8

5 9 . 7 58.0 46.9

上
り

下り

下
り

最大渋滞長

交通量（100台/h以上）

▼信号現示割合

《青時間比》

青現示

黄現示

赤現示

右折専用現示

旅行速度： 10km/h未満 10～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40～50km/h 50～60km/h 60km/h以上

【下り】

朝⼣ピーク時に速度
低下が顕著

朝ピーク時に速度低下
が顕著

▲直進⾞阻害状況

⾄ 吉成交差点

⾄ 南栄町交差点

後続直進⾞の阻害

写真２

４.鳥取東部地区の渋滞要因分析４.鳥取東部地区の渋滞要因分析
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▲朝ピーク時の交通状況
⾄ 南栄町交差点

⾄ 吉成交差点
直進⾞線に⾞両が集中

写真1

資料/
《交通量・渋滞長・信号現示》
R1年11月19日（火）実態調査結果
《旅行速度》
ETC2.0プローブデータ（R5年10月平日）
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4.5 渋滞交差点の渋滞状況と要因（④宮長交差点）4.5 渋滞交差点の渋滞状況と要因（④宮長交差点）

・宮長交差点は、朝夕ピーク時に交通が集中し、速度低下が発生。従道路の交通も多く、渋滞が発生。

・国道29号の上り方向や従道路の南行きは、右折車による後続直進車の阻害が発生。

【国道29号（上り）】

至

吉
成

至

西
大
路

至 鳥取駅

至 中大路

従道路

55％

主道路

45％

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

宮長

36.0 48.0 57.1 55.5
5 6 .7 51.0 29.0 14.9

1 1 .8 11.4 27.6 43.2 39.6

37.7 47.0 57.0 54.4
5 4 .8 42.4 22.3 12.9 1 0 .7 11.5 25.4 38.2 38.3

39.2 48.9 58.7 56.9
5 9 .9 56.7 44.3 22.9 1 6 .5 14.9 30.7 45.4 42.3

37.3 46.8 59.1 57.1
6 0 .0 56.0 46.7 22.1

1 5 .9 14.7 33.5 40.3 41.9

38.3 48.1 59.0 56.0
5 7 .8 54.9 42.9 21.6

1 4 .7 13.7 32.4 43.9 44.2

42.2 50.7 60.5 59.8
6 2 .1 59.3 39.9 24.6

1 7 .4 16.2 32.8 46.4 46.3

38.1 46.7 58.4 57.0
5 8 .0 53.0 41.8 22.2

1 5 .7 14.8 31.6 47.5 44.8

36.3 45.0 58.0 56.9
5 8 .9 56.9 45.0 24.1

1 6 .9 15.4 31.4 45.7 44.1

34.7 45.6 57.6 56.1
5 8 .4 56.4 41.6 21.7 1 6 .0 14.9 31.5 47.5 42.3

41.1 47.5 58.0 56.9
5 8 .5 56.7 40.0 19.2 1 4 .4 14.2 28.5 43.7 41.1

36.4 46.0 54.9 46.6
4 5 .3 31.0 16.9 10.4

9 .2 10.1 24.8 36.9 32.1

36.9 47.1 50.1 31.2
2 7 .3 20.7 12.4 8.9 8 .1 9.3 23.7 38.8 37.9

服部

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

宮長服部

15.7 19.0 31.9 42.8 4 8 .0

45 .2
4 .1

2 4 . 9 13.7 30.4 38.8
18.4 22.3 32.8 40.7 4 8 .7

45 .3
4 .5

2 7 . 0 17.7 34.6 40.3
26.5 52.1 61.6 55.5 5 4 .4

47 .9
6 .1

2 8 . 1 20.3 37.2 38.9
25.5 52.3 61.9 56.2 5 4 .9

46 .5
3 .9

2 5 . 0 20.2 37.0 40.5
25.3 52.8 58.8 54.2 4 7 .0

46 .1
3 .7

2 5 . 9 21.1 37.7 40.6
24.8 55.3 59.8 57.8 5 4 .0

44 .8
5 .2

2 5 . 9 22.9 38.3 40.7
26.4 52.8 62.4 55.8 5 3 .7 43 .5 3 .9

2 7 . 3 22.7 37.2 41.8
25.2 52.2 60.3 53.1 5 4 .3

46 .1
6 .7

2 9 . 4 22.1 36.6 41.5
25.1 52.2 61.9 54.5 5 4 .8 47 .3 0 .1

2 6 . 9 23.2 37.2 40.2
23.9 54.1 62.8 56.4 5 4 .9

45 .7
2 .4

2 7 . 5 21.4 36.7 40.1
24.7 49.5 61.2 51.7 5 2 .3 43 .3 8 .0

1 9 . 2 11.3 23.9 39.2
24.3 53.0 62.9 56.3 5 1 .9

42 .3
8 .6

2 2 . 0 14.6 33.6 40.1
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最大渋滞長

▼信号現示割合

交通量（100台/h以上）

旅行速度： 10km/h未満 10～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40～50km/h 50～60km/h 60km/h以上

《青時間比》

青現示

黄現示

赤現示

右折専用現示

朝ピーク時に速度
低下が顕著

朝ピーク時に速度
低下が顕著

従道路も速度
低下

４.鳥取東部地区の渋滞要因分析４.鳥取東部地区の渋滞要因分析
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【⼋坂⿃取停⾞場線（上り）】
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▲直進⾞阻害状況

後続直進⾞の阻害

▲朝ピーク時の交通状況

⾄ ⻄⼤路交差点

⾄ 吉成交差点

写真1

⾄ ⿃取駅

⾄ 中⼤路

写真2

資料/
《交通量・渋滞長・信号現示》
R1年11月19日（火）
実態調査結果
《旅行速度》
ETC2.0プローブデータ
（R5年10月平日）



【⽤語の説明】
交差点需要率︓交通需要の飽
和交通流率に対する⽐率0.9を超
えると、設計された現⽰では交通
容量が交通需要に対して不⾜す
ることが多い。

交通容量⽐︓交通容量に対し、
実際に交差点に流⼊する交通量
の割合。 1.0 以上の場合、交差
点を通過するために複数回の信号
待ちが⽣じる可能性がある。

ふし の かくじ やす なが きた

4.6 国道29号の渋滞メカニズム4.6 国道29号の渋滞メカニズム

・各交差点（南栄町、南栄町北、西大路、宮長）では、朝夕ピーク時に、主道路での交通集中に加えて従道路でも交通量が多く、十分な青時間

を確保できないため、捌け残りによる渋滞が発生。

・渋滞交差点のうち、南栄町、南栄町北、西大路については、信号現示を調整する余地が残っていない状況。
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服部 吉成 宮長 広岡 若葉台鳥取IC

千
代
川

鳥
取
道

150m

250m 500m

650m

590m

170m 80m

80m

交通状況および信号青時間比

従道路

55％

主道路

45％

従道路

49％

主道路

51％
主道路

71％

従道路

29％

主道路

61％

従道路

39％渋滞交差点の交通容量比

《渋滞箇所・交差点》
主要渋滞箇所

《交通量》

交通量（最も多い1ｈ）

《渋滞長》

最大渋滞長

●●
《青時間比》

青現示

黄現示

赤現示

右折専用現示
主道路・従道路ともに
⼗分な⻘時間を確保
できず、渋滞が発⽣主道路・従道路ともに

⼗分な⻘時間を確保
できず、渋滞が発⽣

最大渋滞長・交通量
資料/
《宮長、西大路交差点》

R1年11月19日（火）実態調査結果
《南栄町北、南栄町》

R6年2月8日（木）実態調査結果

20m

▲宮長交差点 ▲西大路交差点 ▲南栄町北交差点 ▲南栄町交差点

交差点需要率：0.765 交差点需要率：0.859 交差点需要率：0.788 交差点需要率：0.848

0.960

1.157

0.813

右折滞留⻑不⾜

右折滞留⻑不⾜

0.961

従道路の⻘時間が
最短となっているため、

調整余地なし

従道路の交通容
量⽐が0.7程度
で、主従道路の
信号現⽰の調整

は可能

主従道路の信号現⽰を
調整しても、東⾏きの交
通容量⽐が依然1.0を

超過
0.837

0.828

1.346

主従道路ともに交通容量
⽐が⾼い⽅向が存在し、

調整余地なし

交通容量比が0.8～1.0

交通容量比が1.0以上

交通容量比0.8以下
（※調整余地のある方向のみ）

従道路の⻘時
間は既に最短だ
が、主道路で渋
滞が発⽣

0.519

0.700

0.763

南栄町北

南栄町
⻄⼤路

従道路の⻘時間は主
道路より多く取っている

４.鳥取東部地区の渋滞要因分析４.鳥取東部地区の渋滞要因分析

右折滞留⻑不⾜

流⼊部3⾞線のうち直進
⾞線が1⾞線のみ。流出
部も⽚側1⾞線となる

180m

⾞線運⽤の偏り

150m
大
路
川

上
り

下
り

10m

60m

至

西
大
路

至 津ノ井

至

広
岡

至 国安

至

西
大
路

至 津ノ井

至

広
岡

至 国安

至

南
栄
町

至

宮
長

至 鳥取駅
至

吉
成

至

西
大
路

至 鳥取駅

至 中大路



5.鳥取東部地区の対策案の検討
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39.0 25.4 53.3 62.2 46.3 5 3 .2

45.6
3 0 .7 18.8 16.8 35.9 42.9 21.9 7 .4 55.4 5 9 .6 57.1 47.6 25.5 25 .7 22.5 20.8 50.6 5 5 .0 52.4 39.3 41.7 46.2 26.8 53.7 54.4

38.6 26.6 49.7 61.0 54.3 5 3 .1

45.4
3 4 .7 24.8 13.7 27.4 40.1 15.2 8 .6 43.3 5 9 .4 56.5 42.2 16.6 14 .7 15.1 12.0 24.0 4 1 .3 43.9 36.3 35.9 48.3 31.2 54.2 52.7

32.2 25.6 48.9 60.7 53.3 5 1 .7

42.6
2 5 .4 18.3 9.0 20.0 39.8 14.6 2 .7 28.3 4 6 .9 53.0 42.4 17.9 13 .7 13.1 10.4 14.4 2 5 .7 33.0 33.0 34.1 48.1 28.1 53.9 52.7

32.9 22.2 47.6 61.0 53.8 5 1 .3

40.2
2 3 .8 16.7 8.8 18.8 35.3 13.8 7 .1 35.8 5 1 .0 54.6 42.4 15.6 12 .7 11.8 9.5 11.8 1 6 .6 20.4 27.9 33.1 49.3 31.4 53.3 49.4

31.5 24.3 48.3 60.9 54.5 5 2 .2

42.3
2 5 .7 17.7 10.7 26.6 38.7 14.5

8 .4 39.1 5 7 .6 56.5 45.1 21.7 18 .5 18.6 14.5 26.0 3 0 .8 38.5 36.8 43.7 49.2 26.8 53.6 52.2
35.7 24.0 54.5 62.8 55.3 4 5 .8

39.6
2 7 .0 20.3 13.0 33.4 39.5 14.7

1 .8 46.0 6 0 .2 58.2 46.1 27.4 32 .7 33.3 22.4 53.0 5 3 .9 51.5 44.2 40.5 50.3 29.4 54.7 52.6
35.4 24.4 54.9 63.8 57.6 5 5 .3

46.3
3 6 .1 30.8 19.1 38.3 42.4 20.1

9 .2 56.3 5 9 .7 58.0 48.3 38.9 41 .8 34.4 24.3 54.8 5 5 .0 52.4 39.2 40.7 52.6 28.5 55.9 54.0
43.8 24.4 59.0 64.9 58.6 5 6 .3

41.2
2 6 .6 23.6 24.8 43.9 40.6 24.5

5 .4 59.3 6 2 .9 60.1 50.2 35.0 40 .1 32.5 28.9 58.4 5 9 .2 55.0 42.9 48.2 53.2 31.6 55.6 53.1

41.0 51.4 59.3 58.6
5 9 .0 57.7 45.9 25 .1 1 8 .3 14.8 36.9 52.9 48.7 34.7 40.1 3 .1 57.1 5 7 .9 55.3 35.8 31.5 37.3 19.8 32.6 55.3 5 7 .4 47.7 38.5 49.4 42.6 38.4 54.9 54.3

36.6 48.4 56.5 56.8
5 6 .7 53.5 33.9 18 .9 1 4 .7 14.9 32.3 48.6 35.9 21.7 38.6 2 .9 57.5 5 1 .8 43.8 28.3 27.2 36.5 19.8 35.6 53.7 5 5 .5 47.9 35.3 44.5 41.6 39.3 54.0 52.8

37.7 44.8 57.5 56.5
5 7 .5 51.7 28.5 13 .5 1 0 .3 10.2 23.6 35.8 39.1 13.9 34.0 0 .5 43.5 2 9 .4 19.2 16.8 27.0 30.5 17.2 34.1 53.8 5 5 .7 46.7 34.0 42.3 41.0 36.3 54.3 53.3

31.6 48.5 55.7 50.7
5 3 .6 42.3 18.8 10 .0 8 .7 8.3 23.4 44.6 40.8 16.1 34.2 3 .6 30.5 1 5 .2 12.2 16.1 26.9 27.6 17.1 30.9 53.8 5 5 .4 43.5 36.3 47.2 33.0 38.6 53.2 48.1

35.4 44.8 56.3 51.4
5 1 .6 38.1 17.1 10 .6 9 .0 10.0 23.7 42.6 41.9 23.7 33.1

2 .6 24.0 1 1 .4

8 . 7 12.6 23.2 27.6 17.4 33.3 51.1 5 1 .0 39.7 32.7 41.6 27.1 30.7 54.2 53.3
35.4 46.5 56.2 54.2

5 2 .9 39.8 20.4 13 .5 1 1 .2 11.5 25.1 39.4 38.4 20.0 34.2
2 .8 51.6 3 7 .0 32.9 26.2 28.7 29.3 16.9 27.2 52.2 5 3 .2 41.0 36.1 45.7 25.6 36.4 56.1 54.7

38.7 45.3 56.4 55.2
5 7 .6 42.2 23.2 12 .5

1 0 .8 11.9 25.4 33.1 33.6 11.8 35.2
1 .2 54.0 4 5 .2 33.7 18.8 23.1 22.7 14.3 33.0 51.8 5 3 .3 39.0 34.1 45.0 37.0 37.0 55.9 54.1

42.2 52.1 59.1 57.8
5 8 .5 56.8 42.2 17 .6

1 3 .1 13.5 28.6 39.7 41.1 18.3 36.0
2 .0 50.3 3 3 .3 23.7 20.0 23.9 25.9 16.6 30.6 51.9 5 3 .1 42.8 34.0 44.0 36.2 38.0 55.8 54.7

ふし の かくじ やす なが きた

・西大路交差点以南の2車線区間では交通容量を超過しており、西大路交差点、南栄町北・南栄町交差点を先頭に速度低下が確認できるた
め、広岡交差点～西大路交差点間を交通課題が特に高い区間とする。

・速度低下により、ピーク時に最大500m以上の渋滞長が発生するため西大路交差点～広岡交差点間を交通課題が特に高い区間とする。

５.鳥取東部地区の対策案の検討５.鳥取東部地区の対策案の検討
5.1 交通課題が特に高い区間5.1 交通課題が特に高い区間
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大
路
川

千
代
川

鳥
取
道

服部 吉成 宮長 ⻄⼤路 南栄町北 南栄町 広岡 若葉台鳥取IC

7:00
7:15
7:30
7:45
8:00
8:15
8:30
8:45

朝
ピ
ー
ク

夕
ピ
ー
ク

17:00
17:15
17:30
17:45
18:00
18:15
18:30
18:45

旅行速度 資料／ETC2.0プローブデータ（R5年10月平日）旅行速度： 10km/h未満 10～20km/h 20～30km/h 30～40km/h 40～50km/h 50～60km/h 60km/h以上

西大路を起点に
速度低下が発生

西大路を起点に
速度低下が発生 南栄町を起点に

速度低下が発生

南栄町北、南栄町を
起点に速度低下が発生

服
部

鳥
取
Ｉ
Ｃ
入
口

吉
成

広
岡

若
葉
台

南
栄
町
北

南栄町
宮
長

朝ピーク 20m
⼣ピーク 10m

《渋滞箇所・交差点》
主要渋滞箇所

《車線数》
４車線以上
２車線以上

《沿道施設・地域》
住宅団地
市街地（DID）
工業団地

《最大渋滞長》
朝ピーク
夕ピーク

●●

106

150

100

50

0

107 95 75 71
交
通
量
・

交
通
容
量

（単位︓百台/12ｈ）

昼間12時間交通量
交通容量75

⻄⼤路以南で交通容量を超過
※南栄町の交通容量は、道路構造が同様な広岡の値を使⽤

最大渋滞長
資料/
《宮長、西大路交差点》

R1年11月19日（火）実態調査結果
《南栄町北、南栄町》

R6年2月8日（木）実態調査結果

108

150

100

50

0

102 94 75 77
交
通
量
・

交
通
容
量

（単位︓百台/12ｈ）

昼間12時間交通量
交通容量

75
⻄⼤路以南で交通容量を超過 ※南栄町の交通容量は、道路構造が同様な広岡の値を使⽤

62

63

交通課題が特に⾼い区間（広岡〜⻄⼤路）

⻄
⼤
路

朝ピーク 180m
⼣ピーク 170m

朝ピーク 500m
⼣ピーク 460m

朝ピーク 650m
⼣ピーク 0m

朝ピーク 0m
⼣ピーク 60m

朝ピーク 150m
⼣ピーク 150m

朝ピーク 120m
⼣ピーク 250m 朝ピーク 300m

⼣ピーク 590m

上
り

下
り

交通量・交通容量
資料／ R3全国道路･街路交通情勢調査

至

鳥
取
市
街

至

姫
路
市

資料／国土地理院 ※地理院タイル
（標準地図）を加工して作成



ふし の かくじ やす なが きた5.2 交通課題が特に高い区間の対策方針5.2 交通課題が特に高い区間の対策方針

・国道29号津ノ井バイパス（広岡～西大路）を利用する交通は、乗用車、貨物車ともに6割が通過交通。
・南栄町、南栄町北交差点は、交通量が交通容量を超過。また、従道路の交通量も多く、信号現示を調整する余地がない。これらを踏まえ、
左折レーン追加などのピンポイント渋滞対策ではなく、単路部の交通容量を増やすための抜本的な対策が必要。

・また、南栄町～南栄町北交差点間は、周辺工業団地等沿道からの利用も多く、沿道からの利便性確保も必要。
・西大路交差点では、上り方向は、直進車線が1車線のため、朝夕ピーク時に直進車線に交通が集中。下り方向は、右折レーン長が不足して
いるため、後続直進車を阻害。それらの問題点を踏まえ、車線運用変更や右折レーンの延伸等で対応。

25

交通課題が特に高い区間（広岡～西大路）の利用交通のOD内訳

西大路交差点の交通課題と対策方針

南栄町～南栄町北交差点間の交通課題と対策方針

至

宮
長
交
差
点

至

南
栄
町
交
差
点

至 鳥取駅

直進車線に車両
が集中

右折車による
後続直進車の阻害

上り方向は、直進車線が
1車線のため、朝夕ピーク
時に直進車線に交通が
集中
下り方向は、右折レーン

が不足しているため、後
続直進車を阻害

主な交通課題

車線運用変更や
右折レーン延伸等

対策方針

⻄⼤路

至

広
岡
交
差
点

南栄町南栄町北

至

西
大
路
交
差
点

交通容量を超過

主道路

71％従道路

29％

▼信号現示割合

《青時間比》

青現示

黄現示

赤現示

右折専用現示

従道路の青時間
は既に最短、調

整余地なし

主道路

61％従道路

39％

▼信号現示割合

《青時間比》

青現示

黄現示

赤現示

右折専用現示

従道路の交通も多
く主道路・従道路と
もに十分な青時間
を確保できない

交通量は、交通容量を超過
従道路の交通量も多く、信号現示の調整が困難
沿道からの利用が多い（工業団地）

主な交通課題

車線を追加し、抜本的に交通容量を拡大（平面4車） もしくは、交通容量を拡
大及び、通過交通と内々交通の分離を実施（立体化）
沿道からの利便機能の確保

対策方針

５.鳥取東部地区の対策案の検討５.鳥取東部地区の対策案の検討

※地域内：エリア内に国道29号津ノ井バイパスの2車線区間が通過している地域を対象
正蓮寺、東大路、杉崎、津ノ井、南栄町、船木、広岡、若葉台南、若葉台北、
海蔵寺、紙子谷

資料／国土地理院 ※地理院タイル
（標準地図）を加工して作成

交
通
課
題
が
特
に
高
い
区
間

（広
岡
～
西
大
路
）

＜乗用車＞

＜貨物車＞

内々交通
4%

内外交通
37%

通過交通
59%

通過交通が約
6割を占める

内々交通
6%

内外交通
36%

通過交通
58% 通過交通が約

6割を占める

資料／ETC2.0プローブデータ（R5年10月平日）



評価項目
【案1】本線立体整備案（2車線） 【案2】本線平面整備案（4車線）

・交通課題が特に高い区間について本線立体2車線整備する案 ・交通課題が特に高い区間について本線平面４車線整備する案

道
路
整
備
に
よ
る
効
果
・

改
善
点

混雑緩和による円滑な物

流の確保

○
・速達性は案2より向上

（現況に比べて4分短縮）
△

・速達性は案1に劣る

（現況に比べて2分短縮）

○ ・交通点部の混雑が緩和 △
・単路部における交通容量は解消するが、連続する交差点での

信号待ちが残存

交通安全の確保 ○ ・立体整備により、死傷事故率が全国平均を上回る箇所を回避 △
・平面整備のため、死傷事故率が全国平均を上回る箇所が残

存

円滑な救急医療活動の

確保
○

・立体区間の速達性の向上が見込まれる

（現況に比べて4分短縮）
△

速達性の向上は見込まれるが、平面交差点を通過するため、

所要時間の短縮は限定的（現況に比べ2分短縮）

沿道からの利用 ○
・従道路の混雑が改善し、利便性の向上が見込まれる

・今までどおりの利用形態である
△

・安全確保のため、無信号交差点部において中央分離帯設置

により沿道からの利用が制約される可能性。

・迂回が生じた場合、既存信号交差点への負担増

道
路
整
備
の

影
響

工事の影響 △
・現道を通行させながらの施工が可能である

・施工期間が案２より長い
○

・現道を通行させながらの施工が可能である

・施工期間が案１より短い

既存都市計画との整合 ○ ・既存都市計画に概ね対応した整備であり、合意形成を図り易い △ ・現都市計画の変更が必要で合意形成に時間を要する

建設費 △ ・約90億円 ○ ・約20億円

総合評価 ○ △

ふし の かくじ やす なが きた

5.3 対策案の比較検討5.3 対策案の比較検討

26

【案1】
本線立体整備案（2車線）

【案2】
本線平面整備案（4車線）

断面図

断面図

（単位：ｍ）

（単位：ｍ）

本線立体整備（2車線）

本線平面整備案（4車線）

交差点改良

交差点改良

５.鳥取東部地区の対策案の検討５.鳥取東部地区の対策案の検討



ふし の かくじ やす なが きた

5.4 交差点解析結果（参考）5.4 交差点解析結果（参考）

27

５.鳥取東部地区の対策案の検討５.鳥取東部地区の対策案の検討

※交通容量比・交差点需要率は、交通実態調査による現況の交差点解析結果

【⽤語の説明】
交差点需要率︓交通需要の飽和交通流率に対する⽐率0.9を超えると、設計された現⽰では交通容量が交通需要に対して不⾜することが多い。
交通容量⽐︓交通容量に対し、実際に交差点に流⼊する交通量の割合。 1.0 以上の場合、交差点を通過するために複数回の信号待ちが⽣じる可能性がある。

【案１】本線立体整備案（2車線） 【案２】本線平面整備案（4車線）

標
準
断
面

断
面
図

整
備
効
果
（交
差
点
の
処
理
能
力
）

対策交差点 交通容量比 需要率 対策交差点 交通容量比 需要率

南栄町

上り 0.720→0.513

0.848→0.546 南栄町

上り 0.720→0.718

0.848→0.732下り 0.828→0.105 下り 0.828→0.500

国安桂木線
（右折 西→南）

1.136→0.633
国安桂木線

（右折 西→南）
1.136→0.905

南栄町北

上り 0.961→0.481

0.788→0.452 南栄町北

上り 0.961→0.713

0.788→0.614

下り 0.696→0.297 下り 0.696→0.562

（単位：ｍ） （単位：ｍ）



資料３
[一般国道30号 児島・玉野拡幅]
[一般国道180号 岡山環状南道路]

[市道藤田浦安南町線]

・東側流入部は、右折車が後続直進車を阻害し、渋滞が発生。

・東側流入部にて、線形改良による右折滞留長の延伸を実施。

・西側流入部は、直進車線に車両が集中。

・西側流入部の車線運用を左折から左折直進に変更。東側流出部を2車線化。

至

姫
路
市

対策前

対策後

直進車線が不足し、車両が集中

線形改良による流出2車線化

※R1.11.19の交通量調査結果で計算

至 鳥取駅

流出側の線形改良に伴い、
車線運用変更

（左、直、右⇒左直、直、右）

後続車を阻害

写真②

直進車線に車両が集中

写真①

右折車が後続直進車両を阻害

写真①
写真②

至 中大路

至 中大路

A

A’

B

B’

至

鳥
取
市
街

至 鳥取駅

至

姫
路
市

A
B

右折滞留長 30ｍ→110ｍ

■東側必要右折滞留長の試算
λγ

右折
車線長係数

N
毎サイクル

平均右折車数

S
平均

車頭間隔

必要右折
滞留長

朝ピーク時
（８時台）

1.77 5.8 6.0 61.6

夕ピーク時
（17時台）

1.74 6.0 6.0 62.7

A’

対策後、必要な右折滞留長を満足

5.5 西大路交差点改良案5.5 西大路交差点改良案

【西側流入部対策前断面図】

直進

A A’

右折左折

○対策内容

東側流入部にて、線形改良による右折滞留長

を延伸

国道29号西側流入部にて、車線運用を変更し、

直進車の交通容量拡大 28

【西側流入部対策後断面図】

直進

A A’

右折左折直進

【西側流出部対策後断面図】

直進

B B’ゼブラ

歩道 直進

５.鳥取東部地区の対策案の検討５.鳥取東部地区の対策案の検討

至

鳥
取
市
街

B’

【東側流出部対策前断面図】

直進

B B’ゼブラゼブラ

歩道

至 鳥取市街

至 姫路市

至 鳥取市街

至 姫路市


