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主要渋滞ポイント数～活き活きと～　【渋滞を減らす】

■平成１７年度には、主要渋滞ポイントである千代大橋西詰交差点において右折
レーンを設置し、交通渋滞が解消したため目標を達成しました。

■また国道９号白兎交差点及び日光交差点においても改良を実施し、効果はみら
れたものの、一部に渋滞が残っているため、今後も歩行者が通行の妨げとなら
ないように横断歩道橋の整備等、引き続き対策を進めます。

主要渋滞ポイント数

渋滞を減らす 昨年度の成果（達成度報告）２

鳥取県の現状１

■鳥取県内には、鳥取市と米子市を中心に、慢性的に渋滞している「主要渋滞ポ

イント」が２２箇所存在しています。

■そのうち２箇所が平成１６年度までに緩和しています。
Ｈ１７年度完了事業箇所の一覧表

主体 事業箇所 事業内容 効果の内容 評価

渋滞長が大きく減少

国土
交通省

国道９号

白兎交差点

白兎海岸周辺

駐車場

道の駅整備
に伴う交差
点改良

交通が集中する時
期に渋滞が発生（ゴー
ルデンウィーク等）

Ｐ２１
参照

渋滞が解消

横断歩道延
長の短縮

右折レーン
設置

国土
交通省

国道９号

日光交差点

Ｐ２０
参照

鳥取県
千代大橋西詰

交差点

Ｐ２２
参照

備考

22
21

20
19

10

12

14

16

18

20

22

24

26

28

30

主要渋滞ポイント数 平成15年度 平成16年度 平成17年度

（箇所）

溝川交差点の
渋滞緩和

海士交差点の
渋滞緩和 千代大橋西詰交差点

の渋滞緩和

－１８－ －１９－

※H17時点の状況

：効果が大きな事例　　　：効果がみられた事例　　　：十分な効果がみられない事例

主要渋滞ポイント数の推移

H17目標値※：19箇所

＜目標達成！＞

　　　　※H17業績計画書より

H19目標値：12箇所
（残り７箇所）

（目標値）

主要渋滞ポイントの位置
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主要渋滞ポイント数

国道９号　白兎交差点の改良
　　　～道の駅整備に伴い交差点を改良～

具体事業
の成果

・国道９号白兎に道の駅「神話の里　白うさぎ」が新設される
ことに伴い、交差点改良を実施し、右左折レーンを設置し
ました。

～活き活きと～　【渋滞を減らす】

右折レーン設置

評　価

・平日などの通常時には渋滞は緩和されました。
・しかし、週末やＧＷ、夏休み期間等において観光交通の増加
　により渋滞が発生しているため、通過交通を迂回させる等の
　既存路線を有効に使う対策等を引き続き行っていきます。

国道９号　日光交差点改良
～実験結果を踏まえて、改良を実施～

具体事業
の成果

・Ｈ１７年４月から実施した歩行者用青信号の短縮等の実
験を経て、交差点改良を行い、横断歩道延長を短縮しま
した。

評　価

・交通渋滞が緩和しました。（最大渋滞長が約40％短縮）
・しかし渋滞が残っているため、Ｈ１８以降も継続して対策
を実施します。

【社会実験の実施】

【Ｈ１７の取り組み】
前出し部分の
構造物化

日光交差点

実験で効果が確認できたため、対
策を実施（境界ブロック設置）

事業内容

整備効果

事業内容

整備効果

PPlanlan社会実験の実施

社会実験の結果を踏まえ対策を実施DDoo

バリケードを設置し、横
断歩道の延長を短くする
ことにより、歩道側の青
時間を短縮

1,410m

700m

850m

0 500 1,000 1,500

実験前
(H16.12)

実験中
(H17.8)

対策後
(18.3)

渋滞長の変化
(m)

対策の効果検証CCheckheck

対策の継続AActionction
渋滞が残っているため、引き続き
渋滞対策を推進します。

日光交差点の渋滞対策の有効性を検
証するため、社会実験を実施。
その結果、効果が高いことが分かり
ました。

右折レーン設置

【Ｈ１７の取り組み】

PPlanlan 道の駅新設に伴う渋滞対策の検討

渋滞対策を実施DDoo

対策の効果検証CCheckheck

対策の継続AActionction

国道９号白兎に新たに道の駅が新設され混雑が予想されるため、国道９号白兎交差点
に右左折レーンを設置することにしました。

案内板の設置や迂回マップの配布等によ
り、既存道路を活用し、交通分散を図り
混雑緩和を目指します。

交差点改良により通常時においては渋
滞は緩和されましたが、ＧＷやお盆の
休日等において観光等の想定外の交通
量増加より渋滞が発生。

渋滞は大きく緩和！
しかし、依然として
700～850m残る

Ｈ１８業績計画
（Ｐ２３）へ

白兎交差点

道の駅「神話の里　白うさぎ」

上り側

下り側

左折レーン
の設置

右折レーン
の設置

夏休みにおけ
る混雑状況

－２０－ －２１－
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主要渋滞ポイント数

（主）鳥取鹿野倉吉線
　　　　　　千代大橋西詰交差点の改良
～右折車が原因の交通渋滞が解消～

具体事業
の成果

・千代大橋西詰交差点の交通渋滞の解消を目指し、交差点
改良を実施し、右折レーンを設置しました。

～活き活きと～　【渋滞を減らす】

評　価

・交通渋滞が解消しました。（最大渋滞長が約６００ｍ→０ｍ）

千代大橋西詰交差点
事業内容

整備効果

右折レーン設置

【Ｈ１７の取り組み】

PPlanlan渋滞の原因・目標の設定

渋滞対策を実施DDoo

対策の効果検証CCheckheck

検証の継続AActionction

千代大橋西詰交差点では、右折車両が原因の深刻な交
通渋滞が発生していました。
そこで、渋滞対策を実施し、渋滞長５００ｍ未満、通
過時間を５分未満を目標に設定しました

今後も引き続き、交通渋滞の発
生動向について検証します。

最大渋滞長６００ｍ
（通過時間５分）

最大渋滞長６００ｍ
（通過時間５分）

H15.7.17調査

（主）鳥取鹿野倉吉線

至河原

至鳥取港

至
鳥
取
駅

至
湖
山

右折レーン
の設置

対策により、東西方向の交通渋滞
が解消（渋滞長０ｍ）されました。

（H18.7）

主
体

路線名及び
事業名

完了予定
年月

期待される効果 備考

国土
交通省

米子道路無料化 Ｈ１８．４
西原交差点、二本木交差点
の渋滞緩和

観光シーズン等における渋
滞緩和

日光交差点、下坂本交差点
の渋滞緩和

交差点付近の渋滞緩和

Ｐ２４
参照

国土
交通省

国道９号白兎横
断歩道橋の整備

Ｈ１９．３ －

国土
交通省

国道９号白兎
渋滞対策（すり
抜けレーン設置）

Ｈ１８．１１
Ｐ２６
参照

鳥取県
上味野交差点
改良（右折レーン
設置）

Ｈ１８．９
Ｐ２７
参照

■平成１８年度では、４月１日から米子道路が無料開放されており、西原交差点

及び二本木交差点における渋滞が大幅に緩和されました。

■また他の交差点においても、早期の効果発現を目指し、国道９号の白兎横断歩

道橋の整備、(県)猪ノ子国安線の上味野交差点の改良等を実施します。

■よって、主要渋滞ポイントは４箇所緩和されることになり、アウトカム指標の
目標値は、１９箇所から４箇所を減じた１５箇所と設定します。

0

5

10

15

20

25

H15 H16 H17 H18 H19末

箇所
主要渋滞ポイント数の目標

１箇所緩和
（２１箇所）

２箇所緩和
（２０箇所）

［Ｈ１７］

３箇所緩和
（１９箇所）

［Ｈ１９目標］

１０箇所緩和
（１２箇所）

［Ｈ１８目標］

７箇所緩和
（１５箇所）

本年度のとりくみ（業績計画）３

本年度の事業で主要渋滞ポイントが
４箇所緩和する見込み（全体から計
７箇所の緩和）

Ｈ１８年度完了事業箇所の一覧表

※（箇所）は累計値

－２２－ －２３－
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主要渋滞ポイント数

具体事業の
期待される
成果

山陰道（米子道路）米子東ＩＣ～淀江大山ＩＣが無料化
　～並行する国道９号の交通渋滞緩和に効果～

－２４－

淀江大山
IC入口

西原

米子IC入口

二本木

熊党

皆生

公会堂前

陰田

淀江大山IC

米子東IC米子自動
車道入口IC

米子南IC米子西IC東
米子西IC

9

日野川東IC

米子南IC

西福原１丁目

-0.0～-5.0% 0.0～5.0%

-5.0～-10.0% 5.0～10.0%

-10.0%～-50.0% 10.0%～50.0%

凡例 『事前事後の変化』

『交通量減少率』 『交通量増加率』

　

0

5,000

10,000

15,000

20,000

25,000

30,000

無料開放前 無料開放後

（台/24ｈ） 現道国道９号

0

5,000

10,000

15,000

20,000

25,000

30,000

無料開放前 無料開放後

（台/24ｈ） 山陰道（淀江大山IC～米子東IC）

25,400

19,900

3,300

10,300

約２割
減少

約５割
減少

約３倍

約13倍
（うち大型車
200）

（うち大型車
2,600）

（うち大型車
2,400）

（うち大型車
5,200）

※無料開放前：国道９号がH11.10.7（H11道路交通センサス値）、米子道路がH15.10（月平均）調査結果
　 無料開放後：平成18年４月19日（水）7:00～翌日7:00の交通量

【無料化による交通量変化（速報値）】

至 松江

約７割減少

至 皆生

至

松
江

9

無料化前
L=550m 至

鳥
取

至 赤松

無料化後
L=150m

■渋滞長の変化（西原交差点）至 松江

約７割減少

至 皆生

至

松
江

9

無料化前
L=550m 至

鳥
取

至 赤松

無料化後
L=150m

■渋滞長の変化（西原交差点）

国道９号から
米子道路へ
交通が転換！

－２５－

・速報値では、米子道路へ7,000台／日が転換し、主要渋滞ポイント西原交差点、二本木交差点
の渋滞も大幅に緩和しました。
・その他の周辺道路でも交通量は減少しています。

・４月１日に、山陰道（米子道路）米子東ＩＣ～淀江大山ＩＣ間の無料開放を実施しました。

事業内容

効果（速報値）

検証の継続AActionction
今後も引き続き、交通渋滞の発
生動向について検証します。

約７割減少

（調査日）
無料開放前：H15.7.15
無料開放後：H18.4.19

-50.0%以上 50.0%以上

至 境港

約５割減少

至 皆生

至

松
江

9

無料化前
L=240m

至

鳥
取

至 米子IC

431

無料化後
L=130m

■渋滞長の変化(二本木交差点)

至 境港

約５割減少

至 皆生

至

松
江

9

無料化前
L=240m

至

鳥
取

至 米子IC

431

無料化後
L=130m至 境港

約５割減少約５割減少

至 皆生

至

松
江

9

無料化前
L=240m

至

鳥
取

至 米子IC

431

無料化後
L=130m

■渋滞長の変化(二本木交差点)
（調査日）
無料開放前：H15.6.25
無料開放後：H18.4.19

約５割減少

PPlanlan・・ DDoo 米子道路無料化の実施（平成１８年４月１日から）

右折レーン設置対策の効果検証CCheckheck

山陰道（米子道路）は、
利用料金がネックとな
り利用度が低く、平行
する国道９号では渋滞
が発生していました。

そのため無料開放を実
施しました。

※平成１８年４月１日、国土交通省
が、山陰道（米子道路）の管理を、
独立行政法人日本高速道路保有・
債務返済機構と西日本高速道路
から引き継ぎました。

431

二本木交差点

米子東ＩＣ

淀江大山ＩＣ

西原（米子市役所淀
江支所前）交差点

無料開放区間

9

米子IC

米子JCT
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主要渋滞ポイント数

具体事業の
期待される
成果

具体事業の
期待される
成果

国道９号　日光交差点、下坂本交差点
～総合的な対策により渋滞緩和を目指す～

（県）猪ノ子国安線　上味野交差点改良
～右折レーン設置により渋滞緩和を目指す～

・Ｈ１７年までの対策で渋滞が緩和されましたが、解
消には至っていません。
・そのため、交差点改良及び信号現示等の対策を
引き続き実施します。

・最大渋滞長５００ｍ未満、最大通過時間５分未満を
目指します。

－２６－ －２７－

日光交差点 下坂本交差点
事業内容

期待される効果

PPlanlan渋滞対策の必要性

渋滞対策の実施DDoo

・昨年度、日光交差点の渋滞対策を実施し、効果が得られたものの、依然として渋滞
が残っている状況です。
・そのため、Ｈ１９年度までに日光交差点及び下阪本交差点とを合わせた総合的な対
策を実施します。

【日光交差点】
実験結果を踏まえ、信号現示を見直し
【下坂本交差点】
国道９号にすり抜けレーンを設置

【下坂本交差点】
県道に右折レーンを設置、
信号現示の見直しにより国道９号の
処理能力を強化

■Ｈ１８の取り組み

■Ｈ１９の取り組み

すり抜けレーン
の設置

信号現示
の見直し

右折レーン
の設置

信号現示
の見直し

対策の実施後は、渋滞の発生状況等を踏まえて効果を把握し、改善が見
られないようであれば、更なる対策を検討する予定です。・・ AActionction

CCheckheck

・上味野交差点では右折車を原因とする交通渋滞
が頻発しているため、右折レーンを設置します。

・最大渋滞長５００ｍ未満、最大通過時間５分未満
を目指します。

上味野交差点

期待される効果

事業内容

右折車が直進車を
阻害し渋滞が発生

PPlanlan渋滞の原因
上味野交差点では、右折車両が原因の深刻な交通渋滞
が発生しています。

【Ｈ１８の取り組み】

渋滞対策を実施DDoo

右折レーン
の設置

・・AActionction
CCheckheck

　対策の実施後は、

渋滞の発生状況等を

踏まえて効果を検証

します。

至鳥取

至河原

至
国
道
53
号

至
猪
ノ
子

（主
）
鳥
取
河
原
線

（県）猪ノ子国安線
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主要渋滞ポイント数～活き活きと～　【渋滞を減らす】

平成１９年度目標達成に向けた展望４

■主要渋滞ポイント数の平成１９年度目標値は１２箇所（累計値）であり、下記

の事業の完成により、さらに３箇所の渋滞緩和を目指します。

平成１９年度末までに完了予定の事業
（平成１８年度事業については業績計画参照）

※山陰道（名和・淀江道路）
名和ＩＣ（仮称）～淀江大山ＩＣ
がＨ１９年度末に供用予定

主
体

効果が期待される
主要渋滞ポイント

国土
交通省

下坂本交差点

今津交差点

小田橋西詰交差点

交差点改良

（右折レーン設置）
Ｈ１９

国土
交通省

山陰道（名和・淀江道
路）整備

鳥取県

Ｈ１９

交差点立体化 Ｈ１９

路線名及び
事業名

完了
予定年度

－２８－ －２９－


