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山口県道路交通渋滞対策部会規約

（名 称）

第１条 本会は、「山口県道路交通渋滞対策部会」（以下部会と称す）と称する。

（設 置）

第２条 部会は、「山口県幹線道路協議会」規約第３条の３により設置する。

（目 的）

第３条 部会は、山口県における総合的な渋滞対策を推進することを目的とする。

（所掌事務）

第４条 部会は、前条の目的を達成するために次の事項について検討する。

（１）渋滞対策プログラムの策定に関すること。

（２）実施にあたっての連絡調整。

（３）その他、本会の目標達成に必要と認められる事項。

（組 織）

第５条 部会は、別表に掲げる委員により構成するものとする。

２ 部会は、必要に応じ関係者の出席を求めることができるものとする。

（役 員）

第６条 部会には、次の役員を置く。

部 会 長 １名

副部会長 １名

２ 部会長は部会を代表し、会務を総括する。副部会長は部会長を補佐し、部

会長に事故のあるときはその職務を代行する。

（運 営）

第７条 部会は、必要に応じて部会長が召集する。

（事務局）

第８条 事務局は、国土交通省中国地方整備局山口河川国道事務所計画課及び山

口県道路建設課に置く。

附則

この規約は平成１６年２月 ５日から施行する。

一部改正 平成２４年７月１３日

一部改正 平成２４年８月２４日
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1.これまでの検討経緯

2.モニタリングの実施・結果

・最新データによる主要渋滞箇所の現状把握

・道路の開通に伴う状況の変化

3.渋滞対策の検討

・新規渋滞対策の方向性検討

4.今後の予定

・渋滞部会及びワーキング開催予定

目 次

1



1.これまでの検討経緯
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１．これまでの検討経緯

H24.7.4 平成24年度第1回渋滞部会

H24.8.24 平成24年度第2回渋滞部会

H24.11.21～12.4 パブリックコメント

H24.12.27 平成24年度第3回渋滞部会

H25.1.25 主要渋滞箇所の公表

最新の渋滞関係データの共有

主要渋滞箇所の素案を選定

道路利用者の皆様から意見収集

主要渋滞箇所の特定

６月・年度末 渋滞部会の開催

最新データ・現地状況の確認
対策検討の実施状況の確認

フ
ォ
ロ
ー
ア
ッ
プ

こ
れ
ま
で
の
検
討
経
緯

※ 主要渋滞箇所に特定されなかったパブリックコメント意見箇所、今後新たに道路

利用者の方からいただいた意見箇所等について、データ及び現地を注視し、継続

的に取り組みます。

※ これらの取組は、関係機関が連携して進めます。

渋滞部会における議論

※部会構成員：国、地方公共団体、高速道路会社、県警察本部 等

最新交通データによる渋滞状況の検証

～民間プローブデータの収集・分析等～

地域の交通状況に対する
専門的見地からの検証

～データ精査・現地確認等の実施～

地域・道路利用者の声

山口県の主要渋滞箇所の特定

○地域の課題を共有することにより議論を促進

○渋滞対策の立案・実施

（道路管理者が実施する対策、他機関の実施施策との連携、

道路利用者の参画による対策 等）

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

H25.6.28 平成25年度 第1回渋滞部会
年間スケジュールの作成・関係者で共有

渋滞対策の基本方針を策定

平成24年度第3回渋滞部会で議論した内容を受け、平成25年1月に「主要渋滞箇所」を公表。
主要渋滞箇所をモニタリング・随時見直しの上、渋滞部会の中で継続的にフォローアップするとともに、渋滞対策箇所

及びその対応方針を検討することとしている。
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今回

今回



2.モニタリングの実施・結果
～最新データによる主要渋滞箇所の現状把握～
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2.1．モニタリングの実施・結果 〔最新データによる主要渋滞箇所の現状把握〕
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 公表された主要渋滞箇所83箇所において、最新データによるモニタリングでは5箇所が選定基準※1を下回る状況。
 H24年度点検時における渋滞損失※2が高い交差点上位10箇所に着目すると、旅行速度低下時間数はH24年度点検時と同程度であり、依然として

渋滞している状況。
 選定基準を下回る主要渋滞箇所の周辺では、道路整備状況に変化はなく、また、旅行速度が選定基準である20km/h付近を変動しており、H24年度

と比較して渋滞状況の傾向に大きな変化はない。

◆集計条件

項目 H24年度点検時 今回点検時

データ 民間プローブデータ

集計期間 H23.8～H24.7 H25.4～H25.8

5

◆主要渋滞箇所83箇所の集計結果

5箇所

78箇所

H24年度
点検時

今回
点検時

83箇所

【選定基準を下回る主要渋滞箇所の例】 秋根北町交差点

旅行速度低下時間数の変化（H25年度点検時の損失時間が高い交差点上位10）

旅
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方向①

方向③ 方向④

H24年度点検時と比較し、
全交差路線の旅行速度
の増減は少なく、全時間
またはピーク時間帯にお
いて、選定基準である
20km/h付近で変動して
いる。

秋根北町

方向②

方向③

方向①

方向④

20km/h付近で変動

20km/h付近で変動
20km/h付近で変動

選定基準を上回る箇所

選定基準を下回る箇所

出典）電子国土

速度低下時間数はH24年度と比較し同程度であり、
依然として渋滞している状況

：選定基準を下回る箇所

※1、※2「ＨＰ掲載用資料」の用語説明を参照



2.1．モニタリングの実施・結果 〔最新データによる主要渋滞箇所の現状把握〕

◆選定基準を下回る主要渋滞箇所の位置図
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山口エリア

防府エリア
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島根県

広島県

凡 例

＜主要渋滞箇所＞

箇所

区間

エリア

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

主な工場等

主な大規模商業施設

福岡県

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に
広がっており、複数路線に跨り複数
の主要渋滞箇所を含む区域

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下
箇所が連続しており、複数の主要渋
滞箇所を含む区間

箇 所：単独で主要渋滞箇所を形成

○高森交差点

○遠石1丁目交差点

○秋根北町交差点

○下岡交差点
○三田川交差点(東)

凡 例

○主要渋滞個所名 ：選定基準を下回る

主要渋滞個所

県道新下関停車場稗田線
H25．10．１７
L=0.6km 開通

戸田拡幅
H25．5．20
L=0.4km 開通

須川バイパス
H25．４．26
L=1.8km 開通

都櫛浜久米線
H26．3．21
L=0.8km 開通



2.モニタリングの実施・結果
～道路の開通に伴う状況の変化～
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H25.10.16 開通
（県）新下関停車場稗田線
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国道191号 下り

国道191号 上り

2.2．道路の開通に伴う状況の変化 〔県道新下関停車場稗田線〕
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現道拡幅部 H16.3
L=1.0km

4/4供用

バイパス部 H18.3
L=1.1km

2/4供用

7時台 18 35 23 20 17 31 40 30 0 42 46 28 19 14 16 14 12 10 12 10 7 11 16 17 19 18 23 33 29

8時台 28 34 22 24 25 28 35 27 0 31 41 28 22 20 26 27 21 15 17 15 8 11 20 19 25 22 23 30 27

9時台 37 32 27 24 21 30 37 25 0 34 33 29 21 24 33 34 24 21 24 17 10 12 26 26 29 32 27 34 28

10時台 35 33 31 22 17 30 28 25 0 33 38 29 19 21 30 28 21 17 25 20 14 15 24 23 30 30 24 28 31

11時台 34 34 28 14 19 28 36 26 0 34 40 26 17 21 30 31 23 18 25 21 13 17 23 24 29 30 26 27 20

12時台 34 31 33 29 15 27 33 23 0 32 37 34 17 25 35 35 26 22 31 22 13 12 20 29 31 34 27 36 25

13時台 32 37 37 28 21 26 29 27 0 36 33 26 18 23 28 32 23 20 29 18 13 19 26 27 31 27 24 27 30

14時台 35 38 37 27 22 28 30 23 0 36 41 26 17 19 29 25 21 17 26 18 10 11 32 27 33 29 25 28 31

15時台 36 24 24 23 17 28 36 24 0 34 39 26 17 19 30 27 23 19 25 19 11 15 26 27 32 30 25 28 30

16時台 38 34 28 20 12 27 32 21 0 31 36 25 15 19 28 29 24 20 26 18 11 12 25 27 30 27 24 24 21

17時台 30 12 13 14 13 23 31 12 0 12 33 20 8 12 20 21 17 15 20 14 12 13 20 18 22 22 20 24 27

18時台 36 24 23 17 17 23 28 10 0 28 30 16 8 12 25 21 15 14 20 14 12 13 24 20 28 24 24 29 28

7時台 20 35 26 20 17 33 42 29 0 41 47 28 25 21 29 25 18 15 11 10 10 12 18 19 24 19 21 32 31

8時台 26 27 26 27 24 27 36 28 0 29 39 42 22 27 34 32 33 32 19 21 10 9 19 19 26 24 26 29 25

9時台 32 36 22 24 23 28 38 24 0 34 36 30 20 26 32 34 27 31 21 20 14 8 24 23 28 28 30 33 34

10時台 32 18 23 23 16 27 35 22 0 32 35 33 23 21 28 32 25 24 18 18 12 5 24 23 31 27 23 28 30

11時台 37 33 25 27 17 27 34 23 0 33 37 31 18 20 30 35 24 25 16 15 10 7 25 29 32 28 24 27 28

12時台 33 30 30 22 18 24 32 22 0 33 36 29 16 26 35 34 31 31 24 21 12 10 28 30 30 31 26 33 25

13時台 36 35 33 26 18 27 38 24 0 34 36 31 20 23 31 32 31 33 23 21 14 11 24 22 29 30 29 29 30

14時台 32 34 33 24 20 27 35 25 0 32 37 28 16 22 28 34 31 29 21 15 8 8 29 23 31 32 26 31 16

15時台 37 30 26 19 16 26 34 24 0 31 36 27 20 21 33 30 26 27 17 13 13 13 28 24 30 32 24 27 29

16時台 39 28 27 19 15 29 34 22 0 8 19 27 14 20 30 33 27 28 19 17 12 9 25 24 31 31 24 27 29

17時台 27 15 14 15 12 25 33 12 0 27 36 20 8 15 28 24 21 19 15 16 7 15 23 19 26 25 21 23 25

18時台 38 18 21 19 15 24 27 10 0 26 35 22 10 14 26 26 19 20 12 14 11 13 29 17 24 23 22 25 23

7時台 6 12 12 15 16 14 14 16 0 8 10 12 20 18 11 15 20 20 17 25 30 32 21 21 33 37 34 29 44

8時台 7 10 19 19 20 21 17 22 0 8 16 21 20 17 15 33 32 36 22 42 44 41 27 28 40 39 36 28 41

9時台 13 42 46 31 25 18 35 38 0 11 28 28 29 16 18 46 39 34 23 36 34 37 18 27 46 42 37 29 34

10時台 16 34 42 37 20 22 31 40 0 7 28 32 30 18 18 47 37 30 18 31 32 41 23 29 40 39 34 29 20

11時台 15 26 43 38 22 20 34 33 0 7 30 39 31 18 17 47 34 33 21 29 29 28 18 24 42 41 32 30 27

12時台 15 36 34 31 21 16 33 38 0 8 29 29 28 17 21 46 32 30 20 35 36 35 23 31 45 41 36 27 40

13時台 15 26 39 38 21 17 30 33 0 8 24 32 31 17 17 47 35 28 28 37 36 41 26 30 42 39 36 26 38

14時台 15 31 46 35 21 16 32 39 0 8 22 27 29 15 18 46 37 32 20 37 34 39 30 25 42 40 36 26 31

15時台 15 29 30 36 21 19 33 38 0 7 23 31 31 14 15 45 39 37 23 41 42 39 22 27 40 39 35 27 33

16時台 11 23 16 34 25 19 30 38 0 6 31 31 27 14 17 42 35 35 25 37 38 39 22 23 36 36 34 27 37

17時台 9 24 38 32 22 15 25 36 0 6 18 31 27 13 12 27 32 35 19 42 41 42 25 33 35 35 33 28 35

18時台 10 27 42 41 25 17 31 36 0 6 14 25 28 13 14 36 36 34 20 42 42 40 28 35 34 39 34 27 39

7時台 7 11 14 17 15 14 15 22 0 8 14 14 18 17 12 16 18 19 28 33 34 33 23 20 28 36 36 29 44

8時台 7 14 21 22 22 20 20 26 0 4 15 17 25 16 13 25 26 28 33 37 36 36 22 25 36 37 38 25 38

9時台 16 35 47 36 22 15 33 38 0 10 24 34 27 16 23 45 36 34 33 37 38 34 24 30 43 45 38 39 42

10時台 15 28 46 36 24 19 32 40 0 6 29 31 29 18 20 46 31 37 36 33 38 35 20 23 39 43 30 29 36

11時台 16 36 45 35 23 18 36 39 0 11 34 32 31 16 20 43 33 33 32 34 36 34 23 32 45 38 36 32 46

12時台 16 13 43 24 19 20 25 38 0 6 29 26 31 17 22 45 33 34 33 38 40 36 31 33 44 39 38 31 40

13時台 13 26 29 33 20 16 21 40 0 8 28 32 30 17 21 46 36 36 30 39 39 34 25 39 45 41 36 30 37

14時台 14 28 28 36 22 13 22 41 0 7 24 31 27 17 20 46 31 36 31 33 34 33 24 24 39 39 35 27 33

15時台 16 28 42 31 23 16 29 38 0 8 26 32 29 15 19 45 34 35 30 36 35 35 21 22 38 41 37 26 37

16時台 13 31 41 29 24 15 30 37 0 9 28 33 26 14 17 43 34 37 42 39 34 33 23 28 39 38 34 32 35

17時台 9 25 43 38 24 18 27 37 0 8 18 28 30 14 12 39 28 33 45 47 44 35 27 35 37 36 34 27 35

18時台 10 29 43 36 18 20 31 36 0 7 17 28 27 14 13 36 35 35 45 46 41 38 24 35 36 37 31 26 34

 平成25年10月にJR新下関駅と一般国道191号をつなぐ県道新下関停車場稗田線が全線開通。
 全線開通に伴い、国道191号と当該路線が交差する稗田西町交差点を先頭として、国道191号で上り・下り共に慢性的に旅行速度低下が発生。
 本年度予定されている、下関北バイパスの開通により、抜本的に解決される見込みのため、今後も引き続き旅行速度変化を検証する。

◆県道新下関停車場稗田線開通による国道191号の渋滞状況の変化
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【写真①】(県)新下関停車場稗田線開通後の稗田西町
（安岡方面を望む）

至 安岡 至 JR下関駅

■旅行速度データ：民間プローブデータ
○開通前：H25.9
○開通後：H25.11

旅行速度

至 新下関駅 主要渋滞箇所

新設交差点

【凡例】

8

新たに信号交差点が設置されたことで
慢性的に旅行速度低下が発生

新たに信号交差点が設置されたことで
慢性的に旅行速度低下が発生

一般国道191号 下関北バイパス L=6.8km

開
通
前

7 時 台

8 時 台

9 時 台

1 0 時 台

1 1 時 台

1 2 時 台

1 3 時 台

1 4 時 台

1 5 時 台

1 6 時 台

1 7 時 台

1 8 時 台

開
通
後

7 時 台

8 時 台

9 時 台

1 0 時 台

1 1 時 台

1 2 時 台

1 3 時 台

1 4 時 台

1 5 時 台

1 6 時 台

1 7 時 台

1 8 時 台

開
通
前

7 時 台

8 時 台

9 時 台

1 0 時 台

1 1 時 台

1 2 時 台

1 3 時 台

1 4 時 台

1 5 時 台

1 6 時 台

1 7 時 台

1 8 時 台

開
通
後

7 時 台

8 時 台

9 時 台

1 0 時 台

1 1 時 台

1 2 時 台

1 3 時 台

1 4 時 台

1 5 時 台

1 6 時 台

1 7 時 台

1 8 時 台

【凡例】

50km/h超

40km/h～50km/h以下

30km/h～40km/h以下

20km/h～30km/h以下

20km/h以下



全線開通後の朝ピーク時では、県道新下関停車場稗田線の旅行速度が向上し、交通流動がスムーズになったことが伺え
る。

一方、全線開通することにより、東西方向の交通流動が発生、県道新下関停車場稗田線と接続する国道191号稗田町交差
点に交通が集中することで、国道191号の旅行速度が低下した。

 民間プローブデータの区間毎平均旅行速度データによる県道新下関停車場稗田線の開通前後の比較

■旅行速度データ：民間プローブデータ
○開通前：H25.4～8（平日 朝ピーク）
○開通後：H25.11 （平日 朝ピーク）

【開通前】 朝ピーク時 【開通後】 朝ピーク時

新下関駅

県道新下関停車場稗田線の全線開通により、
当該路線の旅行速度が向上

（県）新下関停車場稗田線

H25.10.16 開通

新下関駅

下関市

2191

至 下関駅

安岡地区

綾羅木川

至 長門

2191

2191 2191

中
国
自
動
車
道

中
国
自
動
車
道

Ｊ
Ｒ
山
陽
新
幹
線

Ｊ
Ｒ
山
陽
新
幹
線

ひえだにし

稗田西町

綾羅木川

安岡地区

至 長門

至 下関駅
出典）電子国土 出典）電子国土

東西方向の流動が発生し、当該区間の接続
部である国道191号では旅行速度が低下

2191221912

9

2.2．道路の開通に伴う状況の変化 〔県道新下関停車場稗田線〕
◆県道新下関停車場稗田線開通による周辺地域の渋滞状況の変化

【凡例】

旅行速度 [km/h]

～20以下

20～30以下

30～40以下

40～50以下

50～60以下

60～

新設交差点



2.2．道路の開通に伴う状況の変化 〔県道新下関停車場稗田線〕

 県道新下関停車場稗田線全線開通に伴い、当該路線の新下関駅側に位置する主要渋滞箇所、秋根本町2丁目において、旅行速度が低下する方
向・時間数※が、のべ12時間（開通前）から13時間（開通後）に増加しており、18時台で旅行速度が20km/h以下に低下。

◆県道新下関停車場稗田線開通による新下関駅周辺の主要渋滞箇所の変化

下
関

市

国
道

号

下
関
北
バ
イ
パ
ス

2 19
1

至 下関駅

安岡地区

新下関駅

綾羅木川

至 長門

191

やま た

山の田

あやらぎ

綾羅木駅前

あかだ つじ

垢田の辻

ひえだにし

稗田西町

主要渋滞箇所

区間

新設交差点

【凡例】

あきねきたまち

秋根北町

あきねほんまち

秋根本町2丁目

いくらひがしまち

下関市伊倉東町

（県）新下関停車場稗田線

H25.10.16 開通

※交差点流入部の速度が20km/h以下となる時間数

秋根本町2丁目

方向① 0 → 1

方向② 0 → 0

方向③ 12 → 12

旅行速度低下方向・時間数のべ
12 → 13 に増加

10

【凡例】
開通前（12） → 開通後（12）
※データ：民間プローブデータ

開通前：H23.8～H24.7
開通後：H25.11

方向②の旅行速度

方向③の旅行速度 方向①の旅行速度

※「-」は旅行速度データなし

-
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20 

30 
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50 

7時
台

8時
台

9時
台

10
時

台
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時

台
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時

台

13
時

台

14
時

台

15
時

台

16
時

台

17
時

台

18
時

台

H25.11 H23.8〜H24.7

-

10 

20 

30 

40 

50 

7時
台

8時
台

9時
台

10
時

台

11
時

台

12
時

台

13
時

台

14
時

台

15
時

台

16
時

台

17
時

台

18
時

台

H25.11 H23.8〜H24.7

開通後18時台の旅行速度が
20km/h以下に低下

開通前後供に日中を通じて
旅行速度が20km/h以上

-

10 

20 

30 

40 

50 

7時
台

8時
台

9時
台

10
時

台

11
時

台

12
時

台

13
時

台

14
時

台

15
時

台

16
時

台

17
時

台

18
時

台

H25.11 H23.8〜H24.7

開通前後供に日中を通じて旅
行速度が20km/h以下

ありどみ

下関市有冨



2.2．道路の開通に伴う状況の変化 〔都市計画道路櫛浜久米線〕

 平成26年3月に県道下松新南陽線と 般国道2号及び徳山東ICをつなぐ都市計画道路櫛浜久米線が全線開通

◆都市計画道路櫛浜久米線開通による一般国道2号の渋滞状況の変化 【速報値】

開
通

7 時 台

8 時 台

9 時 台

1 0 時 台

1 1 時 台

1 2 時 台

1 3 時 台

 平成26年3月に県道下松新南陽線と一般国道2号及び徳山東ICをつなぐ都市計画道路櫛浜久米線が全線開通。
 全線開通に伴い、徳山東IC入口交差点付近の旅行速度が上り車線において広範囲にわたり向上。
 なお、本分析で使用したITSスポットプローブデータはサンプル数が少ないため、今後も引き続き、旅行速度変化を検証。

【
上
り

国道2号 上り

全線開通後では、旅行速度が広範囲に
わたって向上傾向にある。

通
前

1 4 時 台

1 5 時 台

1 6 時 台

1 7 時 台

1 8 時 台

開
通
後

7 時 台

8 時 台

9 時 台

1 0 時 台

1 1 時 台

1 2 時 台

1 3 時 台

1 4 時 台

1 5 時 台

】↑

至 徳山東IC

わたって向上傾向にある。
1 6 時 台

1 7 時 台

1 8 時 台

至

し
ゅ
う
な
ん

周
南
市

しゅう なん

一般国道2号 周南立体 L=3.5km

立体化区間

L=0.6km

【写真①】(都)櫛浜久米線開通後の久米交差点
し
ん
や
ま
ぐ
ち
え
き

新
山
口
駅

至

じょうがおか

城ヶ丘

み た がわ

三田川

こ
う
だ
ち
ょ
う

市
孝
田
町

と
く
や
ま
ひ
が
し

徳
山
東
Ｉ
Ｃ
入
口

す
え
た
け
な
か

末
武
中

主要渋滞箇所

その他交差点

【凡例】
さ
ん
り
ぶ
み
な

サ
ン
リ
ブ

み た がわ ひがし

三田川（東）

うまやせん

馬屋線

【写真①】(都)櫛浜久米線開通後の久米交差点
（徳山東IC入口方面を望む）

えのみや

江の宮

周南市役所
ひ
ろ
し
ま

広
島

その他交差点

H26.3.21 開通
（都）櫛浜久米線

な
み南

といし

遠石1丁目 といし

遠石

くだまつしんなんようせん

下松新南陽線
旅行速度

周南市役所

【
下
り
】↓

開
通
前

7 時 台

8 時 台

9 時 台

1 0 時 台

1 1 時 台

1 2 時 台

1 3 時 台

1 4 時 台

1 5 時 台

1 6 時 台

1 7 時 台

1 8 時 台

遠石
くめ

久米

旅行速度

【凡例】

50km/h超

40km/h～50km/h以下

30km/h～40km/h以下

20km/h～30km/h以下

国道2号 下り

11

開
通
後

7 時 台

8 時 台

9 時 台

1 0 時 台

1 1 時 台

1 2 時 台

1 3 時 台

1 4 時 台

1 5 時 台

1 6 時 台

1 7 時 台

1 8 時 台

■旅行速度データ：ITSスポットプローブデータ
○開通前：H26.1.1～3.20 （平日）
○開通後：H26.4 （平日）

20km/h以下

データ未収得

交差点形状の変更により、速度低下が発生



2.2．道路の開通に伴う状況の変化 〔都市計画道路櫛浜久米線〕

開通後では、都市計画道路が接続する県道について、接続位置から周南市内寄りに交通が転換している。
→山陽道（徳山東IC）利用の車両の移動ルートの選択肢が増え、交通流動の分散化が図られていることが覗える。
都市計画道の開通前後における国道２号の交通量を見ると、朝・夕ピーク 時には減少傾向にある。

→交通量に大きな変化は無いが、徳山東ＩＣに向かう車について、国道2号から櫛浜久米線に転換したことが覗える。

◆都市計画道路櫛浜久米線開通による道路利用状況の変化 【速報値】

12

H26.3.21 開通
（都）櫛浜久米線

【開通前】 平成26年2月8時台

【開通後】 平成26年4月8時台

都市計画道櫛浜久米線の開通により、
山陽道から市内への車両が県道へ分散

 ITSスポットプローブ情報による区間毎平均旅行速度データによる都市計画道路櫛浜久米線の開通前後の比較  機械計測による国道2号の徳山東IC東西方向
の交通量による開通前後の比較

2,733

3,101

2,600

3,056

0

1,000

2,000

3,000

4,000

朝ピーク 夕ピーク

2月 4月

3,348
3,2353,268

3,099

0

1,000

2,000

3,000

4,000

朝ピーク 夕ピーク

2月 4月

上り方面

交
通

量
[台

/
2
h
]

下り方面

交
通

量
[台

/
2
h
]

車両感知器

車両感知器

開通後では交通
量が減少傾向

開通後では交通
量が減少傾向

朝ピーク：７時～9時 夕ピーク：17時～19時



3.渋滞対策の検討
～新規渋滞対策の方向性検討～
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3．渋滞対策の検討 〔新規渋滞対策の方向性検討〕

（1）渋滞対策箇所の抽出検討 ～地域別にみる主要渋滞箇所数～

N

地区別主要渋滞箇所数

主要渋滞箇所数が最も多い。

 山口県内では、主に6地区において主要渋滞箇所が多く分布している。
 県内の主要渋滞箇所83箇所のうち、下関市に19箇所と、最も多く発生している。

▼各地区の主要渋滞箇所分布図
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市
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・
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国
市
・
和
木
町

の
他
（
萩
市
・
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周南市
下松市

柳井市
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宇部市

防府市
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3．渋滞対策の検討 〔新規渋滞対策の方向性検討〕

 主要渋滞箇所の損失時間の上位10位のうち、7箇所が下関地区。
 うち、4箇所について優先的に対策の検討が必要。

※民間プローブデータ（H25.4～H25.8）及びH22センサス交通量より

主要渋滞箇所の損失時間（上位10位）

（2）渋滞対策箇所の優先順位の検討 ～主要渋滞箇所の損失時間～

一
般
国
道

号

下
関
北
バ
イ
パ
ス

191

一
般
国
道

号

下
関
北
バ
イ
パ
ス

191

一
般
国
道

号

交
通
安
全
事
業

490

15

一
般
国
道
2
号

周
南
立
体

要
対
策
検
討

印
内
交
差
点
近
接

印
内
交
差
点
近
接

周南・下松地区
宇部・山陽小野田地区
下関地区

①下関地区に主要渋滞箇所が集中。
②損失時間の上位10位のうち、7箇所

が下関地区。

主要渋滞箇所の現状

下関地区のうち４箇所が損失時間が高
く、対策の検討が必要。

対策の方向性

下関地区渋滞対策検討WG開催

要
対
策
検
討

要
対
策
検
討

要
対
策
検
討



4.今後の予定
～渋滞部会及びワーキング開催予定～
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4．今後の予定 〔渋滞部会及びワーキング開催予定〕

6月下旬 平成26年度 第1回渋滞部会
平成26年度

平成27年度
6月下旬 平成27年度 第1回渋滞部会

2月上旬 平成26年度 第2回渋滞部会

2月上旬 平成27年度 第2回渋滞部会

■モニタリングの実施
・最新のデータによる主要渋滞箇所の

現状把握
・事業完了箇所に伴う状況の変化

■WG位置付け

■モニタリングの実施
・最新のデータによる主要渋滞箇所の

現状把握
■WG状況の報告

■モニタリングの実施
・最新のデータによる主要渋滞箇所の

現状把握
・事業完了箇所に伴う状況の変化

■ＷＧの予定報告

■モニタリングの実施
・最新のデータによる主要渋滞箇所の

現状把握
・事業完了箇所に伴う状況の変化

■WG状況の報告

下関地区
渋滞対策
検討ＷＧ

適宜開催
予定
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≪用語説明≫
●主要渋滞箇所の選定基準について
●損失時間について

平成26年度
第1回 山口県道路交通渋滞対策部会



対象交差点の全ての流入方向で、旅行速度が20km/h以下となる時間帯数の合計値にて判定する。
主要渋滞箇所の選定基準は、対象交差点の旅行速度が20km/h以下となる時間帯が、流入方向の１方向あた
り2時間以上となる交差点とする。（十字路(4枝交差点)の場合は8時間以上が対象（下図参照））

例）下図の場合、20km/h以下となる総時間帯数は、■(4)＋■(2)＋■(2)＋■(2)の「10時間」となり、4枝交差点の場合の選定基準
「8時間」を上回っているため、主要渋滞箇所として選定する。

【参考】主要渋滞箇所の選定基準について

1

▼20km/h以下となる総時間帯数のイメージ（4枝交差点の場合）

※■，■，■，■は、対象交差点に接続する各評価区間で流入方向の旅行速度が20km/h以下である時間帯を示す。

国
道
▲
▲
号

県
道
◆
◆
線

県
道
■
■
線

市
道

センサス区間
センサス区間

センサス区間

センサス区間

国道●●号

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
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【参考】損失時間について

 損失時間は、ある区間を自由に走行できる状態と比べて、渋滞などにより生じる遅れを評価する指標です。
 損失時間の算出は、ある区間について、まず、昼間12時間帯（7～19時）の1時間毎の上下線別に、自由に走行できる状態で移動に要する時間と実際

の移動に要した時間の差を出します。
 その算出した差を、その区間を走行した1年間の自動車の利用人数分合計して、損失時間を算出します。
 損失時間は道路を利用する全ての人の遅れ時間を1年間分足し合わせて算出することになります。

【損失時間の算出フロー】

Ⅰ．ある区間の昼間12時間帯（7～19時）の時間帯別・上下線別に、「自由に走れる状態で移動に要する時間」と「実際の移動に要した時間」
の旅行時間差を算出

Ⅱ．ある区間を走行した自動車の数（交通量）を乗じて損失台時を算出

Ⅲ．自動車1台あたりの乗車人員を乗じて損失時間を算出

2
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損失時間
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実際にかかった
所要時間
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