
主要渋滞箇所の特定解除について
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 平成25年1月に公表した山口県の主要渋滞箇所83箇所(交差点)について自動車の走行データより渋滞状況のモニタリングを実施。

 道路の開通、4車線化等の渋滞対策を実施した箇所については、対策後1年間のデータによる効果検証を行い、山口県道路交通渋滞対策部会の合意
を得たうえで、主要渋滞箇所を特定解除。

渋滞状況モニタリング(案)

○主要渋滞箇所及び周辺開発等、交通の変化が認められる箇所
以外のモニタリング箇所。

⇒ モニタリング実施箇所を絞り主要渋滞箇所及び

周辺開発等、新たに交通の変化が認められる箇

所のみモニタリングを実施。

①主要渋滞箇所の特定解除(案)

・１年間データでモニタリング

主要渋滞箇所

主要渋滞箇所の渋滞状況モニタリング

渋滞対策実施箇所
（選定基準を下回る場合）

②主要渋滞箇所の新たな特定(案)

・今後の周辺開発等の確認

・モニタリング結果により、特定の判断

周辺開発等による
新たな交通の変化が認められる箇所

・経過観察

渋滞対策未実施箇所

主要渋滞箇所以外

・モニタリング結果により、選定基準を下回らな
い場合は経過観察

渋滞対策実施箇所
（選定基準を下回らない場合）

主要渋滞箇所以外の渋滞状況モニタリング

渋滞対策実施箇所特定解除の判断例

旅行速度：ブローブデータ （H24） H23.8～H24.7 平日平均 （H26） H26.4～H26.9 平日平均

特定解除（例）
次年度のモニタリング結果に
よる特定解除（例）

広島県：庚午三差路交差点（10h→7h）
（H２5年度供用 広島南道路の並行区間）

広島県：音戸大橋（5h→0h）
（H２4年度供用 警固屋音戸バイパスの並行区間）・モニタリング結果により、特定解除の判断

ただし、基準値を下回るが、旅行速度が
20ｋｍ前後の場合は、次年度のモニタリ
ング結果により、特定解除の判断

• 周辺開発等により、モニタリング結果が基準を上回る箇所となった場合は、近年に周辺開発等、状況の変化が見込まれないことを確認し、関係機関の合意の元新たな
主要渋滞箇所として特定。

• 渋滞対策を実施した箇所は効果検証を実施したうえで、対策実施後、１年間データでモニタリングを行い、関係機関の合意を得たうえで、特定解除。

また、旅行速度が基準を下回る２０ｋｍ前後の箇所で、対策効果が判定しにくい場合は、次年度のモニタリング結果により、次年度も同様に基準を下回れば.関係機関の
合意を得たうえで、特定解除。

• 新規供用箇所は早期に効果を把握するため、半期データでモニタリングを実施。

• 渋滞対策を実施した箇所が、従道路等が原因で基準を上回る場合は、現地の道路構造や交通量等詳細に確認し、道路そのものの特性が原因であれば、関係機関の
合意を得たうえで、特定解除｡



【参考】主要渋滞箇所の特定解除フロー
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データによる
定量的な分析

⑤現地の状況確認

①渋滞対策
の有無

未完了・
対策無し

完了

②主要渋滞箇所の
選定基準に該当

該当

非該当

横ばい・悪化傾向

④速度低下
方向の確認

主道路を含む場合

従道路のみの場合

渋滞状況確認
【従道路の状況等】

改善傾向

経過観察

主要渋滞箇所
特定解除 (5箇所)

主要渋滞箇所 (83箇所)

⑥渋滞対策部会において
特定解除に関する審議

※従道路において20km/h以下となる箇所において、渋
滞の実態を確認。
判断の一例として信号待ち回数1回以下、渋滞長調査
など

③対策前後の
速度低下状況

渋滞している場合

渋滞していない場合



H27年度完了
一般国道190号
小野田地区交差点改良

千代町交差点

労災病院入口交差点栄町交差点

綾羅木駅前交差点

山の田交差点

Ｈ
26
年
度
開
通

一
般
国
道

号

下
関
北
バ
イ
パ
ス

191

平成28年度主要渋滞箇所の特定解除箇所

下関市：2箇所

山陽小野田市：3箇所

N

番
号

交差点名 箇所住所 対策事業名

主道路 従道路 H28
審議
結果路線名 道路管理者

旅行
速度

渋滞
長

路線名 道路管理者
旅行
速度

渋滞
長

① 千代町 山陽小野田市小野田 小野田地区交差点改良 一般国道190号 山口河川国道 ○ － 解除

② 労災病院入口 山陽小野田市小野田 小野田地区交差点改良 一般国道190号 山口河川国道 ○ － 市道 山陽小野田市 ▲ ○ 解除

③ 栄町 山陽小野田市栄町 小野田湾岸道路 小野田港線 山口県 ○ － 市道 山陽小野田市 ▲ ○ 解除

④ 山の田 下関市山の田本町 下関北バイパス 下関港安岡線(旧一般国道191号) 山口県(H27.4移管) ○ － 下関港垢田線 山口県 ○ － 解除

⑤ 綾羅木駅前 下関市綾羅木駅本町 下関北バイパス 下関港安岡線(旧一般国道191号) 山口県(H27.4移管) ○ － 綾羅木停車場線 山口県 ▲ ○ 解除
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○：課題なし、▲：課題あり

【平成28年度第1回山口県道路交通渋滞対策部会 実施概要】

日 時 ：平成28年8月3日(水)13:00～15:00
場 所 ：山口県庁４階共用第２会議室
参加者 ：国土交通省 中国地方整備局、中国運輸局

山口県、山口県警察本部、西日本高速道路㈱
山口県バス協会、山口県タクシー協会

H26年度開通
小野田湾岸道路
（県道妻崎開作小野田線）
（小野田～新生三丁目）

 山口県内の下記5箇所(下関市：2箇所、山陽小野田市：3箇所)について、対策事業が完了し、データによる分析および合同現地点検結果を踏まえ、平
成28年度山口県道路交通渋滞対策部会（H28.8.3）において審議を行った結果、下記５箇所の主要渋滞箇所の特定解除を決定。

◆特定解除箇所一覧

凡 例

H28特定解除箇所

＜道路種別＞

高速道路

一般県道以上

市町村道

しものせき

下関市

さんよう おのだ

山陽小野田市

う べ

宇部市

しものせき

下関市役所

さんよう おのだ

山陽小野田市役所

うべ

宇部市役所



至 下関

お

の

だ

小
野
田
湾
岸
道
路

H20年6月開通
L=0.6kｍ

至

宇
部
市
街

さかえまち

栄町

さんよう おのだ

山陽小野田市

190

至 小野田IC

あり ほ がわ

有帆川

H26年12月20日開通
L=1.2kｍ

市役所

お

の

だ

小
野
田
地
区

交
差
点
改
良
事
業

（Ｈ
28.

3
完
了
）

L
=
1
.0

k
ｍ

つまざき がいさく お の だ

（県）妻崎開作小野田線

（県）小野田港線

やまぐち ろうさい

山口労災病院

う べ

宇部市

190

おさだやばし

長田屋橋

こうえんどお

公園通り

まるごうち

丸河内

ちよまち

千代町

ろうさいびょういん

労災病院入口

しんせいちょう

新生町

おさだやばし

長田屋橋（北）

ひがしすえ

東須恵IC入口

ながれかわ

流川

なかがわばし

中川橋詰
ふじやま

藤山

事業区間(今回開通)

国道

県道

その他道路

事業区間(開通済)

【凡例】

栄町交差点における交通状況 労災病院入口交差点における交通状況

宇部湾岸道路

H25.3開通 H23.8開通

に
し
な
か
ち
ょ
う

西
中
町

IC

ふ
じ
ま
が
り

藤
曲
IC

つ
ま
ざ
き
が
い
さ
く

妻
崎
開
作

IC

ひ
が
し
す
え

東
須
惠

IC

道路整備による所要時間の短縮
（長田屋橋交差点→宇部興産前交差点）

千代町交差点における交通状況

スムーズな交通状況

スムーズな交通状況

■旅行速度データ：プローブデータ
○整備前：H22.4～H23.2（平日 17～18時台）
○整備後：H28.4～H28.5（平日 17～18時台）

約15分 約5分
短縮

約20分

[整備前 国道190号経由]

長

田

屋

橋

交

差

点

宇

部

興

産

前

交

差

点

[整備後 宇部湾岸道路経由]

合同現地点検状況合同現地点検状況

合同現地点検状況

スムーズな交通状況

（H28年7月撮影） （H28年7月撮影）（H28年7月撮影） （H28年7月撮影）

（H28年7月撮影） （H28年7月撮影）

約18分 約2分
短縮

[整備後 国道190号経由]

うべこうさん

宇部興産前

平成28年度主要渋滞箇所の特定解除箇所（山陽小野田市）

【山口県道路交通渋滞対策部会 合同現地点検 実施概要】

日 時 :：平成28年7月21日(木)
7：00～8：45(宇部・山陽小野田地区)
17：30～18：45(下関地区)

参加者 ：山口県 道路建設課
山口県警察 交通規制課
国土交通省 山口河川国道事務所 計画課

 平成26年12月の小野田湾岸道路（（県）妻崎開作小野田線）の全線開通、平成28年3月の国道190号小野田地区交差点改良事業の完成に伴い、千代町交差点、労
災病院入口交差点、栄町交差点の渋滞が解消。

 平成28年度山口県道路交通渋滞対策部会（H28.8.3）において審議を行った結果、主要渋滞箇所の特定解除が決定。

■資料：渋滞長調査結果
開通前 H20.9.17(水)、H24.10.18（木）
開通後 H27.6.9(火)、H28.5.31(火)
※渋滞長は朝・夕のうち、開通前渋滞長の長い方で比較

1,080m→0m 解消

1,150m→0m 解消

350m→0m 解消

50m→0m 解消

主要渋滞箇所
「山口県の主要渋滞箇所」
平成25年1月25日公表

開通前最大渋滞長

開通後最大渋滞長

【凡例】

その他交差点

病院

H28特定解除箇所

2

190



 平成27年3月の国道191号下関北バイパスの全線開通に伴い、山の田交差点、綾羅木駅前交差点の渋滞が解消。

 平成28年度山口県道路交通渋滞対策部会（H28.8.3）において審議を行った結果、主要渋滞箇所の特定解除が決定。
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至 長門

至 下関駅

今
回
開
通
区
間
（平
成
27
年
3
月
28
日
）

下関IC

新下関駅

事業区間（今回開通）
事業区間（開通済）

【凡 例】

国道
主要地方道
県道

高速道路

市道

至

広
島

幡生駅

安岡駅

２

梶栗
郷台地駅

(市)垢田線

191

(県)下関港安岡線
(旧国道191号)

綾羅木駅

一
般
国
道
１
９
１
号

下
関
北
バ
イ
パ
ス

延
長
６
・
８
ｋ
ｍ

延
長
５
・
８
ｋ
ｍ

とみとう

富任

たけ ひさ

武久

こんぴら

金比羅

あかだ

垢田

かじ くり はま

梶栗浜

あやらぎ

綾羅木

しお いり

汐入

やすおか

安岡

あかだ つじ

垢田の辻 山の田交差点における交通状況

綾羅木駅前交差点における交通状況

スムーズな交通状況

スムーズな交通状況

合同現地点検状況

合同現地点検状況

（H28年7月撮影） （H28年7月撮影）

（H28年7月撮影） （H28年7月撮影）

道路整備による所要時間の短縮

■旅行速度データ：プローブデータ
○整備前：

H23.8～H24.7（平日 17～18時台）
○整備後：

H27.4～H28.3（平日 17～18時台）

約16分 約5分短縮

約21分

[整備前] 旧国道191号経由

安
岡
駅
前
交
差
点

汐

入

交

差

点

やすおか

安岡駅前

[整備後 旧国道191号経由]

[整備後 下関北バイパス経由]

約7分 約14分短縮

平成28年度主要渋滞箇所の特定解除箇所（下関市）

【山口県道路交通渋滞対策部会 合同現地点検 実施概要】

日 時 :：平成28年7月21日(木)
7：00～8：45(宇部・山陽小野田地区)
17：30～18：45(下関地区)

参加者 ：山口県 道路建設課
山口県警察 交通規制課
国土交通省 山口河川国道事務所 計画課

250m→0m 解消

1,250m→0m 解消

50m→0m 解消

100m→0m 解消

400m→50m 解消

250m→0m 解消

主要渋滞箇所

「山口県の主要渋滞箇所」
平成25年1月25日公表

開通前最大渋滞長

開通後最大渋滞長

【凡例】

その他交差点

H28特定解除箇所

■資料：渋滞長調査結果
開通前 H23.2.8(火)、H23.2.22(火)
開通後 H28.5.18(水)
※渋滞長は朝・夕のうち、開通前渋滞長の長い方で比較

(市)汐入・山の田線
(旧国道191号)

あやらぎ

綾羅木駅前

やま た

山の田

しものせき

下関市
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【参考】平成28年度特定解除箇所(千代町交差点)の状況変化

各方向における時間帯別旅行速度

 旅行速度が低下する方向・時間数※1は延べ4時間(選定時)から0時間(開通後※2)に減少し、全方向で旅行速度が20km/hを下回る時間が解消。

 合同現地点検においても交通が捌けていることが確認。

旅行速度低下方向・時間数のべ
4 → 0 に減少

千代町

方向②

方向①

方向② 4 → 0

方向① 0 → 0

方向①

方向②

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

全時間帯で旅行速度が20km/h
を上回る

【凡例】
選定時（4） → 開通後（0）
■旅行速度データ：プローブデータ

○選定時：H23.8～H24.7 (平日)
○小野田湾岸道路開通後：H27.1～H27.12(平日)
○小野田地区交差点改良完了後：H28.4～H28.5(平日)

旅行速度
クリア

旅行速度
クリア

旅行速度
クリア

旅行速度
クリア

千代町

方向②

方向①

方向①

方向②

渋滞なし

渋滞なし

旅行速度
でクリア

旅行速度
でクリア

旅行速度でクリア

旅行速度でクリア

各方向における渋滞長

解 除
解 除

開通前

開通後

12時間流入交通量

■観測日
開通前：H24.10.18(木)
開通後：H28.5.31(火)

開通後に朝夕ピーク時において
旅行速度が向上

選定時

小野田湾岸道路開通後

小野田地区交差点改良完了後

※1：交差点流入部の速度が20km/h以下となる時間数、※2：一般国道190号小野田地区交差点改良完了後
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【参考】平成28年度特定解除箇所(労災病院入口交差点)の状況変化
 旅行速度が低下する方向・時間数※1は延べ12時間(選定時)から12時間(開通後※2)と変化はないが、方向②では全時間帯で旅行速度が20km/h

を下回る時間が解消。

 方向③では旅行速度が20km/hを下回るが、渋滞長調査では渋滞が観測されておらず、合同現地点検においても交通が捌けていることが確認。

旅行速度低下方向・時間数のべ
12 → 12 変化なし

労災病院入口

方向①

方向②

方向③

方向② 1 → 0

方向① 0 → 0

方向③ 11 → 12
【凡例】
選定時（12） → 交差点改良後（12）
■旅行速度データ：プローブデータ

○選定時：H23.8～H24.7(平日)
○小野田湾岸道路開通後：H27.1～H27.12(平日)
○交差点改良後：H28.4～H28.5(平日)

旅行速度
クリア

旅行速度
クリア

渋滞長
確認

方向① 方向②

労災病院入口

方向①

方向②

方向③

方向③
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朝 夕

渋
滞

長
（m

）

渋滞なし 渋滞なし

渋滞なし

渋滞長
問題なし

旅行速度
でクリア

渋滞長 問題なし

旅行速度でクリア 旅行速度でクリア

旅行速度
でクリア

解 除
解 除

開通前 開通後

方向③
青時間比：約15％
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① ② ③
開通前 開通後

(百台/12h)(百台/12h)(百台/12h)
12時間流入交通量

■観測日
開通前：H24.10.18(木)
開通後：H28.5.31(火)

85％以上の時間が
停車している状況

方向① 方向②

方向③

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

全時間帯で旅行速度が20km/h
を上回る

全時間帯で旅行速度が20km/h
を上回る

全時間帯で旅行速度が20km/h
を下回る

旅行速度 クリア

渋滞長を確認

旅行速度 クリア

旅行速度低下要因

約8割の時間が
赤信号で停車

信号現示：H28.5.31(火)

サイクル長 信号青時間（方向③）

信号青時間 青時間比
110秒 17秒 15%

選定時

小野田湾岸道路開通後

小野田地区交差点改良完了後

※1：交差点流入部の速度が20km/h以下となる時間数、※2：一般国道190号小野田地区交差点改良完了後

各方向における時間帯別旅行速度 各方向における渋滞長
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方向①

方向②

旅
行
速
度[
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ｈ]

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

全時間帯で旅行速度が20km/h
を上回る

開通後に朝夕ピーク時におい
て旅行速度が向上

【参考】平成28年度特定解除箇所(栄町交差点)の状況変化

8

 旅行速度が低下する方向・時間数※1は延べ14時間（選定時）から4時間（開通後※2）に減少し、方向②では旅行速度が20km/hを下回る時間が1
時間のみとなりほぼ解消。

 方向③では旅行速度が20km/hを下回る時間帯が残るが、渋滞長調査では渋滞が観測されておらず、合同現地点検においても交通が捌けてい
ることが確認。

旅行速度低下方向・時間数のべ
14 → 4 に減少

栄町

方向①

方向②

方向③

方向② 8 → 1

方向① 0 → 0

方向③ 6 → 3

方向①

方向②

方向③

旅行速度
クリア

旅行速度
クリア

旅行速度
クリア

旅行速度
クリア

方向① 方向②

方向③

栄町

方向①

方向②

方向③

渋滞なし 渋滞なし

旅行速度でクリア 旅行速度でクリア

旅行速度
でクリア

旅行速度
でクリア 旅行速度

でクリア【凡例】
選定時（14） → 開通後（4）
■旅行速度データ：プローブデータ

○選定時：H23.8～H24.7 (平日)
○開通後：H27.1～H27.12  (平日)

解 除
解 除

12時間流入交通量

■観測日
開通前：H20.9.17(水)
開通後：H27.6.9(火)

開通前 開通後

選定時

開通後

旅行速度低下要因

約8割の時間が
赤信号で停車

信号現示：H27.6.9(火)

サイクル長 信号青時間（方向③）

信号青時間 青時間比
110秒 24秒 22%

渋滞長
確認

渋滞長
を確認

渋滞長 問題なし

渋滞なし

方向③
青時間比：約22％

78％以上の時間が
停車している状況

※1：交差点流入部の速度が20km/h以下となる時間数、※2：小野田湾岸道路開通後

各方向における時間帯別旅行速度 各方向における渋滞長
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① ② ③ ④
開通前 開通後

(百台/12h)

■渋滞長観測日
開通前：H23.2.22(火)
開通後：H28.5.18(水)

旅行速度
クリア

旅行速度
クリア

旅行速度低下方向・時間数のべ
10 → 2 に減少

【凡例】
選定時（10） → 開通後（2）
■旅行速度データ：民間プローブデータ

○選定時：H23.8～H24.7(平日)
○開通後：H27.4～H28.3(平日)

山の田

方向②

方向① 方向③

方向② 0 → 0

方向① 2 → 0 方向③ 8 → 2

方向①

方向②

方向③

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

開通後に朝ピーク時において旅
行速度が向上

開通後に夕ピーク時で旅行速度
が20km/h以上に向上

開通後に朝夕ピーク時におい
て旅行速度が向上

旅行速度
クリア

旅行速度
クリア

方向① 方向②

方向③

山の田

方向②

方向① 方向③

渋滞なし

渋滞なし

旅行速度でクリア

旅行速度
でクリア

旅行速度でクリア

旅行速度
でクリア

現地確認の結果、一時的に
50mの渋滞長が観測されたが

最大20分間と限定的かつ断続的

【参考】平成28年度特定解除箇所(山の田交差点)の状況変化
 旅行速度が低下する方向・時間数※1は延べ10時間(選定時)から2時間(開通後※2)に減少し、全方向で旅行速度が20km/hを下回る時間が

ほぼ解消。

 合同現地点検においても交通が捌けていることが確認。

9

解 除
解 除

12時間流入交通量

開通前 開通後

旅行速度
クリア

旅行速度でクリア

旅行速度
クリア

旅行速度
でクリア

■交通量観測日
開通前：H27.2.18(水)
開通後：H28.5.18(水)選定時

開通後

※1：交差点流入部の速度が20km/h以下となる時間数、※2：一般国道191号下関北バイパス開通後

各方向における時間帯別旅行速度 各方向における渋滞長
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■渋滞長観測日
開通前：H23.2.8(火)
開通後：H28.5.18(水)

【参考】平成28年度特定解除箇所(綾羅木駅前交差点)の状況変化

10

【凡例】
選定時（14） → 開通後（12）
■旅行速度データ：民間プローブデータ

○選定時：H23.8～H24.7(平日)
○開通後：H27.4～H28.3(平日)

綾羅木駅前

方向②

方向①

方向③

方向② 0 → 0

方向① 3 → 0

方向③ 11 → 12

方向①

方向②

方向③

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ]

日中を通じて旅行速度が20km/h
以上

開通後に朝・夕ピーク時間で旅
行速度が20km/h以上に向上

選定時

開通後

旅行速度
クリア

渋滞長
を確認

旅行速度
クリア

渋滞長
確認

旅行速度
クリア

旅行速度
クリア

方向① 方向②

方向③

綾羅木駅前

方向②

方向①

方向③

渋滞長 問題なし

渋滞なし

渋滞長
問題なし

渋滞なし 渋滞なし

旅行速度でクリア

旅行速度
でクリア

旅行速度
でクリア

旅行速度でクリア

解 除
解 除

12時間流入交通量

81％以上の時間が
停車している状況

方向③
青時間比：約19％

開通前 開通後

約8割の時間が
赤信号で停車

信号現示：H28.5.18(水)

旅行速度低下要因

サイクル長 信号青時間（方向③）

信号青時間 青時間比
130秒 24秒 19%

■交通量観測日
開通前：H27.2.18(水)
開通後：H28.5.18(水)

旅行速度低下方向・時間数のべ
14 → 12 に減少

 旅行速度が低下する方向・時間数※1は延べ14時間(選定時)から12時間(開通後※2)に減少し、方向①では全時間帯で旅行速度が20km/hを下回る
時間が解消。

 方向③では旅行速度が20km/hを下回るが、渋滞長調査では渋滞が観測されておらず、合同現地点検においても交通が捌けていることが確認。

※1：交差点流入部の速度が20km/h以下となる時間数、※2：一般国道191号下関北バイパス開通後

各方向における時間帯別旅行速度 各方向における渋滞長


