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山陽側の都市部で渋滞が多く発生しています山陽側の都市部で渋滞が多く発生しています

国民の皆様は渋滞を感じています国民の皆様は渋滞を感じています
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平成18年度の目標達成状況

● 平成18年度 達成度報告

道路に関する世論調査 より

「Ｑ：いつも通る一般道路で、渋滞をしているところがありますか？」

●山陽側の都市部とその周辺地域で交通渋滞が慢性化しており、市民生活や生産活動に深刻な影

響を与えています。

●渋滞損失時間の約95％以上が山陽側で発生しており、山陰側でも萩市、長門市付近で渋滞が発

生しています。

●渋滞による損失時間は年間約４.1千万人時間で、これは山口県民の皆様一人

あたり年間約27時間の損失にも上り、経済効率、環境問題の低下等を引き起

こしています。

●平成1８年度の渋滞損失時間の目標値は、平成17年度実績値

（4,185万人時間/年)から52万人時間/年の削減を目指し、

4.133 万人時間/年と設定しました。

●平成18年度の渋滞損失時間の実績値は、平成17年度実績値

（4,185万人時間/年）から74万人時間/年削減（事業進捗等によ

り渋滞解消区間や渋滞悪化区間を総合し渋滞損失時間を削

減）され4,111万人時間/年となり目標を達成しました。

P10

P9

紹介
ページ

H18.10部分供用 0.7km（2車線）萩川上線

・北迫交差点H18.4部分供用 1.0km（4車線）一般国道490号宇部拡幅

H19.3

H18.7

供用年次

部分供用 1.2km（4車線）

部分供用 2.7㎞（暫定2車線）

供用延長

-
一般国道262号萩バイパス

山口県

・上市交差点
・埴生西糸根交差点
・前場交差点

関連する
主要渋滞ポイント

一般国道2号
厚狭・埴生バイパス

国土交通省

事業名称事業主体

●国民世論調査によると、国民の皆様の約半数以上が渋滞を感じており、継続的な対策が求められてい

ます。
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6.2平成18年 7月調査（1,801人）

平成13年 1月調査（2,154人） 

平成 7年11月調査（2,153人） 

平成 3年 2月調査（2,346人）

昭和61年 3月調査（2,370人） 

昭和55年11月調査（2,439人） 

（％）200 3010 40 50 60 70 80 90 100

ある ない どちらともいえない

山口県内の1kmあたりの渋滞損失時間 ※平成18年度渋滞損失時間をもとに作成
※一般県道以上を対象

山陽
95.4%

山陰
4.6%

山陽
95.4%

山陰
4.6%

平成平成1818年度年度 実績値実績値

4,1114,111万人時間万人時間//年年

平成平成1818年度年度 目標値目標値

4,1334,133万人時間万人時間//年年
全国27位 (中国地方3位)

27時間/人(1日以上の渋滞損失)
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【
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厚狭・埴生バイパス 萩バイパス

平成18年７月 内閣府「道路に関する世論調査」

●渋滞対策の推進渋滞対策の推進
アウトカム指標：①渋滞損失時間アウトカム指標：①渋滞損失時間

快適で円滑な交通を確保する道路整備を示す指標快適で円滑な交通を確保する道路整備を示す指標

利
用
者
の
意
識

渋滞損失時間の内訳

現
状
の
分
析

万人時間/年

H18年度 渋滞解消に寄与した主な事業

渋滞損失時間３Ｄマップ

2622

4,111

4,185

4,000

4,100

4,200

4,300

平成17年度 平成18年度

74万人時間/年

削減
H18年度目標値
4,133万人時間/年

目標達成！！

(万人時間/年)

 

目
達
標
成交通渋滞への意識交通渋滞への意識 4100

4133

4556

4294

4,111

4,185

4,321

4,560

4,000

4,200

4,400

4,600

H15 H16 H17 H18 H19

（万人時間/年）

目標値

実績値

渋滞損失時間の推移

0

100

200

300

400

500

600
（千人時間/km・年）

下
関
市
大
字
松
屋
字
寺
山

下
関
市
竹
崎
町
１
丁
目

宇
部
市
厚
南
区
西
割

下
関
市
武
久
町
１
丁
目

岩
国
市
麻
里
布
町
２
丁
目

下
関
市
長
府
江
下
町

周
南
市
周
陽
２
丁
目

岩
国
市
新
港
町
2
丁
目

岩
国
市
尾
津
町
2
丁
目

下
関
市
竹
崎
町
３
丁
目

周
南
市
桜
木
2
丁
目

下
関
市
綾
羅
木
本
町
１
丁
目

山
陽
小
野
田
市
大
字
東
須
恵

字
屋
根
下

下
関
市
清
末

山
陽
小
野
田
市
大
字
埴
生

周
南
市
一
の
井
手

下
関
市
前
田
町
２
丁
目

下
関
市
大
字
清
末

字
南
彦
右
工
門
啓

下
関
市
大
字
楠
乃
字
石
亀

下
関
市
長
府
才
川
１
丁
目

2
号

9
号

2
号

2
号

2
号

2
号

2
号

2
号

2
号

191
号 号

190
号

190１88 １882
号号

191 191 491 315 9
号号 号 号 号 号

厚
狭
・
埴
生
バ
イ
パ
ス

厚
狭
・
埴
生
バ
イ
パ
ス

西
割
交
差
点
改
良

下
関
北
バ
イ
パ
ス

岩
国
南
バ
イ
パ
ス
・岩
国
・
大
竹
道
路

岩
国
・大
竹
道
路

下
関
北
バ
イ
パ
ス

岩
国
南
バ
イ
パ
ス

下
関
北
バ
イ
パ
ス

西
割
交
差
点
改
良

下
関
拡
幅

厚狭・埴生バイパスの部分供用
により渋滞損失時間の厚狭埴生
バイパスに示す割合が1１％か
ら３％に改善しました

渋滞損失が高い箇所から事
業に取り組んでいます

■H17渋滞損失時間 ■H18渋滞損失時間 H17渋滞損失時間

11%

89%

H18渋滞損失時間

3%

97% 厚狭埴生ＢＰ

厚狭埴生ＢＰ以外

1kmあたり渋滞損失時間の経年比較

国民の皆様の約半数以上の
方が渋滞を感じています

どちらでもない


