
成
果

を
上

げ
る
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト

（
交
通
安
全
分
野
）
の
取
組
に
つ
い
て

資料－６

1



バ
イ
パ

ス
・
拡

幅
等

課
題
の
原
因
分
析
・
対
策
立
案

＜
緊

急
性

＞

・
デ
ー
タ
（
事

故
、
災

害
等

）
・
地

域
の

声

＜
妥

当
性

＞

・
他

事
業

の
実

施
状

況

・
対

策
の

フ
ィ
ー
ジ
ビ
リ
テ
ィ
（
用
地

等
）

他
事
業
・
他
施
策

（
交

差
点

改
良
等

）

都
市
・
地
方
圏
の
課
題
の
把
握

（
デ
ー
タ
、
地

域
の

声
等

）

対
策
案
を
比
較
評
価

対
策
案
の
決
定

環
境
ア
セ
ス
メ
ン
ト
・
都
市
計
画

新
規
事
業
採
択
時
評
価

新
規
事
業
化

局
所
的
な
課
題
の
把
握

（
デ
ー
タ
、
地

域
の

声
等

）

要
対
策
区
間
（
リ
ス
ト
）
の
特
定
・
公
表

意 見

対
策
案
の
決
定

地 方 公 共 団 体

意 見

成
果

を
上

げ
る
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
（
新

規
）

計
画

段
階

評
価

（
新

規
）

交
通
流
に
大
き
な
影
響

を
与
え
る
事
業

（
バ
イ
パ
ス
・
拡
幅
等
）

局
所
的
な
事
業

（
交
通
安
全
・
防
災
等
）

新
規

着
手

政
策
目
標
の
明
確
化

必
要

性
の

再
検

証
・
事

業
内

容
（
詳

細
チ
ェ
ッ
ク
）

第 三 者 委 員 会

地 方 公 共 団 体

第 三 者 委 員 会

課
題
の
原
因
分
析

道
路
事
業
の
透
明
性
・
効
率
性
を
高
め
る
た
め
、
バ
イ
パ
ス
・
拡
幅
事
業
等
に
計
画
段
階
評
価
を
導
入
す
る
と
と
も
に
、

局
所

的
な
事

業
に
対

し
、
デ
ー
タ
等

に
基

づ
く
「
成

果
を
上

げ
る
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
」
の

取
組

み
を
導

入
。

政
策

目
標

評
価

型
事

業
評

価
の
導

入
に
係

る
道

路
事

業
に
お
け
る
取

組
み

第
１
回

委
員

会
提

示
資

料
よ
り

2



『
成

果
を
上

げ
る
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
（
交

通
安

全
分

野
）
』
の
サ
イ
ク
ル

事
故

危
険

区
間

の
抽

出

対
策

メ
ニ
ュ
ー
の

選
定

事
業

実
施

効
果

計
測

(
デ
ー

タ
)

分
析

・
評

価
(
対

策
の

有
効

性
検

証
)

予
算

各
年

度
の

目
標

達
成

度
評

価

長
期

目
標

政
府

の
基

本
方

針

（
成

果
の

目
標

・
評

価
）

（
予

算
の

編
成

・
執

行
）

＜
成
果
指
標
＞

事
故

発
生

要
因

の
分

析

（ 全 国 レ ベ ル ） （ 現 地 レ ベ ル ）

第
１
回

委
員

会
提

示
資

料
よ
り

3



『
成

果
を
上

げ
る
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
（
交

通
安

全
分

野
）
』
の
効

率
的

な
推

進
に
つ
い
て

「
成
果
を
上
げ
る
マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
」
（
交
通
安
全
分
野
）
の
推
進
に
あ
た
っ
て
は
、
「
選
択
と
集
中
」
と
「
市
民

参
加
、
市
民
と
の
協
働
」
で
取
り
組
む

１
．
名

称
；
「
事

故
ゼ
ロ
プ
ラ
ン
（
交

通
危

険
区

間
重

点
解

消
作

戦
）
」

取
り
組

み
の

理
解

促
進

、
認

知
向

上
の

た
め
、
「
事

故
危

険
区

間
リ
ス
ト
」
の

公
表

等
に
当

た
っ

て
の
名
称
は
、
「
事
故
ゼ
ロ
プ
ラ
ン
（
交
通
危
険
区
間
重
点
解
消
作
戦
）
」
を
用
い
る
。

２
．
地

域
と
の

コ
ミ
ュ
ニ
ケ
ー
シ
ョ
ン
の

実
施

事
故

が
多

発
し
て
い
る
区

間
、
近

年
重

大
事

故
が

発
生

し
た
区

間
等

、
特

に
市

民
が

関
心

を

持
っ
て
い
る
と
考

え
ら
れ

る
区

間
に
つ
い
て
、
地

元
関

係
者

、
関

係
機

関
等

と
合

同
で
現

地
点

検

を
行

う
等

、
「
事

故
危

険
区

間
リ
ス
ト
」
の

公
表

に
当

た
っ
て
は

、
地

元
関

係
者

へ
説

明
を
行

う
な

ど
、
理

解
促

進
、
認

識
向

上
に
努

め
る
。

３
．
事

故
危

険
区

間
の

現
地

表
示

の
実

施

市
民
が
事
故
危
険
区
間
を
適
切
に
認
識
す
る
こ
と
に
よ
っ
て
も
事
故
削
減
は
期
待
で
き
る
こ
と

か
ら
、
市

民
と
の

協
働

に
よ
る
事

故
削

減
の

観
点

に
よ
り
、
適

宜
箇

所
を
絞

り
込

み
、
現

地
表

示

（
注

意
喚

起
看

板
の

設
置

等
）
を
行

う
。

実
施

内
容

4



中
国
地
方
に
お
け
る
交
通
事
故
の
現
状

5



【
中
国
地
方
の
事
故
の
動
向
】

・
死
傷
事
故
件
数
、
死
者
数
及
び
負
傷
者
数
は
減
少
傾
向
に
あ
る
。

・
し
か
し
な
が
ら
、
依
然
約
１
３
０
人
に
１
人
は
交
通
事
故
で
死
傷
し
て
い
る
。

（
※
Ｈ
２
１
中
国
地
方
の
推
計
人
口
：
７
,５
７
８
,２
８
８
人
）

中
国
地
方
の
死
傷
事
故
件
数

、
死
者
数
、
負
傷
者
数
の
推
移

＜
県

別
死

者
数

の
推

移
＞ 〔

出
典
；
交
通
事
故
統
計
〕

4
0
,0
0
0

5
0
,0
0
0

6
0
,0
0
0

7
0
,0
0
0

8
0
,0
0
0

9
0
,0
0
0

1
0
0
,0
0
0

Ｈ
１
２

Ｈ
１
５

Ｈ
１
８

Ｈ
２
１

死傷事故件数（件）

4
0
0

5
0
0

6
0
0

7
0
0

8
0
0

9
0
0

1
,0
0
0

死者数（人）

死
傷
事
故

件
数

（
件
）

負
傷
者
数

（
人

）

死
者
数
（
人
）

負傷者数（人）

5
8
,0
5
1
人

4
6
,3
7
6
件

4
2
7
人

0

5
0

1
0
0

1
5
0

2
0
0

2
5
0

3
0
0

H
1
2

H
1
5

H
1
8

H
2
1

死者数

鳥
取
県

島
根
県

岡
山
県

広
島
県

山
口
県

中
国
地
方
に
お
け
る
死
傷
事
故
の
状
況
に
つ
い
て
①
【
事
故
の
動
向
】
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【
中
国
地
方
の
県
別
比
較
（
道
路
種
類
別
）
】

・
岡
山
県
の
全
道
路
、
幹
線
道
路
及
び
生
活
道
路
は
全
国
平
均
よ
り
死
傷
事
故
率
が
高
い
が
、
そ
の
他
の
各
県
各
路
線
で

は
全

国
平

均
よ
り
低

い
。

・
山
陽
地
方
は
死
傷
事
故
率
が
高
く
、
山
陰
地
方
は
比
較
的
死
傷
事
故
率
が
低
い
。

中
国
地
方
の
幹
線
道
路
と
生
活
道
路
の
県
別
死
傷
事
故
率
（
H
２
０
）

〔
出

典
；
道

路
統
計

、
交

通
事

故
統

計
〕

中
国
地
方
に
お
け
る
死
傷
事
故
の
状
況
①

3
8
.4

3
3
.2

1
1
3
.1

9
5
.2

6
0
.2

7
.5

5
.5

5
.0

1
0
.2

7
.8

3
1
.1

9
8
.9

8
2
.8

5
6
.6

4
6
.4

2
0
5
.4

1
8
2
.9

9
6
.9

3
7
.0
4
9
.5

0
.0

5
0
.0

1
0
0
.0

1
5
0
.0

2
0
0
.0

2
5
0
.0

3
0
0
.0

鳥
取

県
島

根
県

岡
山

県
広

島
県

山
口

県

山
陰

側
山

陽
側

死傷事故率（件／億台キロ）

全
道

路

自
動

車
専

用
道

路

幹
線

道
路

生
活

道
路

全
国

平
均

（
2
0
2
.6

）

全
国

平
均

（
1
0
2
.6

）

全
国

平
均

（
8
3
.5

）

全
国

平
均

（
1
0
.4

）

中
国
地
方
に
お
け
る
死
傷
事
故
の
状
況
に
つ
い
て
②
【
県
別
（
道
路
種
類
別
）
】
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3
7

3
3

1
4
2

1
0
8

1
0
7

6.
3

4.
6

7.
4

5.
5

5.
0

0

5
0

1
0
0

1
5
0

2
0
0

鳥
取
県

島
根
県

岡
山
県

広
島
県

山
口
県

死者数（人）

0
.0

3
.0

6
.0

9
.0

1
2
.0

人口１０万人当たりの死者数（人）

死
者
数

人
口
1
0
万
人
当
り
死
者
数

1
,9
5
2

2
,2
0
9

1
7
,3
0
3

7
,7
5
1

1
7
,1
6
1

33
0

30
8

60
4

53
3

88
4

0

5
,0
0
0

1
0
,0
0
0

1
5
,0
0
0

2
0
,0
0
0

鳥
取
県

島
根
県

岡
山
県

広
島
県

山
口
県

死傷事故件数（件）

02
5
0

5
0
0

7
5
0

1
,0
0
0

人口１０万人当たりの死傷事故件数（件）

事
故
件
数

人
口
1
0
万
人
当
り
事
故
件
数

【
中

国
地

方
の
県

別
比

較
（
人

口
当

た
り
の
比

較
）
】

・
死
傷
事
故
件
数
は
、
１
０
万
人
当
た
り
約
９
０
０
件
（
岡
山
県
）
、
約
６
０
０
件
（
広
島
県
）
と
山
陽
側
に
お
い
て
多
い
状
況
に
あ
る
。

・
中
国
地
方
で
は
１
０
万
人
当
た
り
死
者
数
に
つ
い
て
は
、
約
５
．
６
人
／
１
０
万
人
程
度
で
あ
る
。

中
国
地
方
県
別
死
傷
事
故
件
数
（H

21
）

中
国
地
方
県
別
死
者
数
（
H
21
）

島
根
県
の

約
２
．
９
倍

〔
出
典
；
交
通
事
故
統
計
年
報
〕

中
国
地
方
に
お
け
る
死
傷
事
故
の
状
況
②

中
国
地
方
に
お
け
る
死
傷
事
故
の
状
況
に
つ
い
て
③
【
県
別
（
人
口
当
た
り
）
】
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R
9

1
4
%

R
5
3

9
%

そ
の

他
2
6
%

R
5
4

1
0
%

R
2

4
1
%

島
根

県
8
%

岡
山

県
2
9
%

広
島

県
3
3
%

山
口

県
2
4
%

鳥
取

県
6
%

【路
線
別
の
死
傷
事
故
件
数

（直
轄
の
み
）】

※
H
1
7
-
H
2
0
年

中
国

直
轄

4
0
,8
3
7
件

山
陽
側
の
都
市
圏
、

特
に
国
道
２
号
に

死
傷
事
故
が
集
中

死
傷
事
故
の
４
割
が

国
道
２
号
で
発
生

直
轄
国
道
に
お
け
る
死
傷
事
故
率

資
料
；
事
故
統
合
デ
ー
タ
ベ
ー
ス
H
1
7
～
2
0

【県
別
死
傷
事
故
件
数
（直

轄
の
み
）】

※
H
1
7
-
H
2
0

中
国

直
轄

4
0
,8
3
7
件

死
傷
事
故
の
約
９
割
が

山
陽
側
で
発
生

資
料
；
事
故
統
合
デ
ー
タ
ベ
ー
ス
H
1
7
～
2
0

【
直
轄
国
道
の
状
況
】

・
死
傷
事
故
率
の
特
徴
と
し
て
は
、
山
陽
側
の
都
市
圏
、
特
に
国
道
２
号
に
集
中
し
て
い
る
。

山
口

県

島
根
県

広
島
県

鳥
取
県

岡
山
県

２

２

５
４

９

５
３

９

1
8
8

1
9
1

中
国
地
方
に
お
け
る
死
傷
事
故
の
状
況
④

1
9
0

1
8
5

中
国
地
方
に
お
け
る
死
傷
事
故
の
状
況
に
つ
い
て
④
【
直
轄
国
道
】
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3
1
.2

3
.0

1
9
.4

3
.5

1
1
.8

6
1
.3

1
1
.8

9
.6 0
.0

5
.3

4
.3

1
0
.7

7
.5

3
.3

1
4
.0

3
.3

0
%

2
0
%

4
0
%

6
0
%

8
0
%

1
0
0
%

死
者

数

死
傷
者

数
人
対
車
両

正
面
衝
突

追
突

出
合
い
頭

左
折
時

右
折
時

そ
の
他
相
互

車
両
単
独

0
.9
3
%

1
.9
7
%

0
.9
2
%

0
.9
4
%

0
.9
2
%

1
.0
7
%

0
.0
0
%

0
.5
0
%

1
.0
0
%

1
.5
0
%

2
.0
0
%

2
.5
0
%

3
.0
0
%

3
.5
0
%

R
2

R
9

R
5
3

R
5
4

そ
の
他

中
国

管
内

1
.9
1
%

2
.2
9
%

0
.6
3
% 0
.8
7
%

1
.2
8
%

1
.0
7
%

0
.0
0
%

0
.5
0
%

1
.0
0
%

1
.5
0
%

2
.0
0
%

2
.5
0
%

3
.0
0
%

3
.5
0
%

鳥
取

県

島
根

県

岡
山

県

広
島

県

山
口

県

中
国
管

内

国
道
９
号
や
国
道
５
４
号
な
ど
に
お
い
て
、
死
傷
事

故
率
は
低
い
が
、
致
死
率
の
高
い
区
間
が
存
在
。

直
轄

国
道

に
お
け
る
致

死
率

【
直
轄
国
道
の
状
況
】

山
陰

側
や
中

山
間

で
は
、
道

路
構

造
の
課

題
な
ど
か
ら
、
致

死
率

が
高

い
状

況
に
あ
る

山
口

県

島
根
県

広
島
県

鳥
取
県

岡
山
県

２

２

５
４

９

５
３

９

1
8
8

1
9
1

※
致

死
率

＝
死
亡

事
故

件
数

／
死

傷
事

故
件

数
資
料
；
事
故
統
合
デ
ー
タ
ベ
ー
ス
H
1
６
～
1
９

中
国
地
方
に
お
け
る
死
傷
事
故
の
状
況
⑤

1
9
0

1
8
5

【路
線
致
死
率
】

【県
別
致
死
率
】

山
陰
側
の
致

死
率
が
高
い

国
道
９
号
の

致
死
率
が
高
い

【事
故
類
型
】

資
料

；
事

故
統

合
デ
ー
タ
ベ
ー
ス
H
1
6
～

1
9

資
料

；
事

故
統

合
デ
ー
タ
ベ
ー
ス
H
1
6
～

1
9

資
料

；
事

故
統

合
デ
ー
タ
ベ
ー
ス
H
1
6
～

1
9

死
傷
者
数
の
約
６
割
は

追
突
事
故

大
型
車
事
故
（Ｈ

1
7
江
津
市
後
地
町
）

（国
道
9
号
の
交
通
状
況
）

通
学

者
と
大

型
車
の
錯

綜
（
出

雲
～
仁

摩
）

中
国
地
方
に
お
け
る
死
傷
事
故
の
状
況
に
つ
い
て
⑤
【
直
轄
国
道
】

10



「
事

故
ゼ
ロ
プ
ラ
ン
（
事

故
危

険
区

間
重

点
解

消
作

戦
）
」

取
組

状
況

に
つ
い
て

11



12



13



「事故ゼロプラン」箇所選定の基本的なプロセス

本プロセスは、基本的な流れを示したものであり、詳細な選定の考え方を示した
ものではない。

ステップ１
県内の事故データを分析（各県平均概ね ２，１００区間）

ステップ２
選定区間の視点

事故故データに基づく事故危険区間 事故データ以外
・交通事故が多発する区間 ・地元、自治体要望箇所
・死亡や重大事故が発生する区間 ＋ ・所轄警察要望箇所
・ヒヤリハット指摘箇所 ・通学路

等 等

ステップ３
第三者委員会の審議を経て、

事故危険区間（各県１３０～３５０程度）を決定

ステップ４
課題が大きく、かつ高い効果が期待される等、
代表的な区間（各県５０～６０程度）を選定し公表

14



「
事

故
ゼ
ロ
プ
ラ
ン
（
事

故
危

険
区

間
重

点
解

消
作

戦
）
」

選
定

フ
ロ
ー
に
つ
い
て

・
鳥

取
県

資
料

・
広

島
県

資
料

・
山

口
県

資
料

参
考
①

15



16



17



18



19



「
事

故
ゼ
ロ
プ
ラ
ン
（
事

故
危

険
区

間
重

点
解

消
作

戦
）
」

公
表

資
料

に
つ
い
て

・
鳥

取
県

公
表

資
料

・
島

根
県

公
表

資
料

・
岡

山
県

公
表

資
料

・
広

島
県

公
表

資
料

・
山

口
県

公
表

資
料

参
考
②

20
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「
事
故
危
険
区
間
」
　
位
置
図

事
故
ゼ
ロ
プ
ラ
ン
「
事
故
危
険
区
間
重
点
解
消
作
戦
」【
島
根
県
版
】

　
　
～
国
が
管
理
す
る
道
路
の
事
故
危
険
区
間
を
事
故
デ
ー
タ
及
び
地
域
の
声
を
基
に
5
0
箇
所
抽
出
し
，
交
通
安
全
対
策
に
取
り
組
み
ま
す
～

事
故
ゼ
ロ
プ
ラ
ン
（
事
故
危
険
区
間
重
点
解
消
作
戦
）
と
は
？

　
交
通
事
故
が
多
発
し
て
い
る
区
間
，
近
年
重
大
事
故
が
発
生
し
た
区
間
等
，
危
険
な
箇
所
を
交
通
事
故
デ
ー
タ
や

地
域
の
声
を
基
に
「
事
故
危
険
区
間
」
と
し
て
選
定
し
，
道
路
利
用
者
に
も
交
通
事
故
が
起
こ
り
や
す
い
危
険
な
箇

所
と
の
認
識
を
持
っ
て
頂
き
な
が
ら
，
計
画
的
に
交
通
安
全
施
策
に
取
り
組
ん
で
行
く
も
の
で
す
。

国
道
9
号
　
浜
田
市
久
代
町
：
H
2
2
事
業
中

国
土
交
通
省
直
轄
国
道

A
死
傷
事
故
率

10
0
件
/億
台
㎞
以
上
区
間

B
安
全
性
の
危
惧

地
域
の
声
、
利
用
者
ア
ン
ケ
ー
ト

C
死
亡
事
故
、
連
続
事
故
発
生
区
間

D
そ
の
他
の
視
点

あ
ん
し
ん
歩
行
エ
リ
ア
、
事
故
危
険
箇
所

構
造
不
備
、
そ
の
他
（
物
損
多
発
等
）

A
10
0

B C D

※
死
傷
事
故
率
（
件
/億
台
km
)

１
㎞
の
区
間
を
１
億
台
の
自
動
車
が
走
行
し
た
時
の
区
間
内
で
死
傷
事
故
が
発
生
す
る
割
合
。

A
B

C
D

国
道
9
号
安
来
市
吉
佐
町

国
道
9
号
安
来
市
吉
佐
町
八
坂

国
道
9
号
安
来
市
安
来
町

国
道
9
号
八
束
郡
東
出
雲
町
揖
屋
町
五
反
田

八
束
郡
東
出
雲
町
揖
屋
町
～
出
雲
郷

国
道
9
号
松
江
市
西
津
田

国
道
9
号
松
江
市
玉
湯
町
林

国
道

松
江
市
宍
道
町
西
来
待

国
道
9
号
簸
川
郡
斐
川
町
学
頭

国
道
9
号
簸
川
郡
斐
川
町
荘
原
町

国
道
9
号
簸
川
郡
斐
川
町
荘
原
町
中
央
西

国
道
9
号
簸
川
郡
斐
川
町
直
江
町

国
道
9
号
出
雲
市
今
市
町

国
道
9
号
出
雲
市
今
市
町
市
役
所
前

国
道
9
号
大
田
市
朝
山
町
朝
倉

国
道
9
号
大
田
市
静
間
町

国
道
9
号
江
津
市
浅
利
町

国
道
9
号
江
津
市
渡
津
町

国
道
9
号
江
津
バ
イ
パ
ス
東
口
交
差
点

国
道
9
号
江
津
市
江
津
町

国
道

江
津
市
嘉
久
志
町

国
道
9
号
江
津
市
敬
川
町

国
道
9
号
浜
田
市
久
代
町

国
道
9
号
浜
田
市
国
分
町

国
道
9
号
浜
田
市
片
庭
町
～
浜
田
市
原
町

国
道

浜
田
市
原
井
町
～
浜
田
市
熱
田
町

国
道
9
号
浜
田
市
熱
田
町

国
道
9
号
浜
田
市
熱
田
町
～
浜
田
市
日
脚
町

国
道
9
号
浜
田
市
日
脚
町

国
道
9号

浜
田
市
日
脚
町
（
ト
ラ
イ
ア
ル
入
口
）

国
道
9号

浜
田
市
三
隅
町
折
居
～
三
隅
町
三
隅

国
道
9号

益
田
市
土
田
町

国
道
9号

益
田
市
木
部
町

国
道
9号

益
田
市
遠
田
町

国
道
9号

益
田
市
下
本
郷
町

国
道
9号

益
田
市
下
本
郷
町
～
益
田
市
乙
吉
町

国
道
9号

益
田
市
栄
町
～
益
田
市
須
子
町

国
道
9号

益
田
市
横
田
町

国
道
9号
松
江
道
路

八
束
郡
東
出
雲
町
出
雲
郷

国
道
9号
松
江
道
路

松
江
市
竹
矢
町

国
道
9号
松
江
道
路

松
江
市
矢
田
町

国
道
9号
松
江
道
路

松
江
市
東
津
田
町

国
道
9号
松
江
道
路

松
江
市
乃
木
福
富
町

国
道
9号
出
雲
バ
イ
パ
ス
出
雲
市
渡
橋
町

国
道
9号
浜
田
バ
イ
パ
ス
浜
田
BP
浜
田
IC

番 号
路
線
名
区
間

区
間
の
状
況

通 学 路
A

B
C

D

9
号

9
号

9
号

9
号

A
B

C
D

国
道
5
4
号
飯
南
町
下
赤
名

国
道
5
4
号
雲
南
市
掛
合
町
多
根

国
道
5
4
号
雲
南
市
木
次
町
里
方

国
道
5
4
号
雲
南
市
加
茂
町
加
茂
中

番
号

路
線
名
区
間

区
間
の
状
況

通 学 路
A

B
C

D

A
B

C
D

国
道
19
1号

番
号

路
線
名
区
間

区
間
の
状
況

通 学 路
A

B
C

D
益
田
市
中
島
町

国
道
9
号
　
浜
田
市
国
分
町
：
H
2
2
事
業
中

国
道
9
号
　
東
出
雲
町
揖
屋
町
～
出
雲
郷
：
H
2
2
事
業
中

国
道
9
号
　
斐
川
町
荘
原
町
中
央
西
：
H
2
2
事
業
中

国
道
9
号
　
東
出
雲
町
揖
屋
町
五
反
田
：
H
2
2
事
業
中

国
道
9
号
　
大
田
市
朝
山
町
朝
倉
：
H
2
2
事
業
中

国
道
9
号
　
益
田
市
横
田
町
：
H
2
2
事
業
中

※
番
号
は
優
先
順
位
を
示
す
も
の
で
は
あ
り
ま
せ
ん
。

通
学
路
区
間
で
あ
る
が
歩
道
が
連
続
し
て
い

な
い
区
間
が
存
在
し
，
危
険
な
状
態
で
あ
る
。

交
差
点
で
は
，
追
突
事
故
が
多
発
。

右
折
レ
ー
ン
が
無
い
た
め
，
渋
滞
が
発
生
し

追
突
事
故
の
危
険
性
が
高
い
。

急
カ
ー
ブ
区
間
の
た
め
，
対
向
車
線
へ
の

は
み
出
し
等
に
よ
る
事
故
多
発
区
間
。

通
学
路
区
間
で
あ
る
が
歩
道
幅
員
が
狭
く
，

危
険
な
状
態
で
あ
る
。

通
学
路
な
ら
び
に
自
転
車
利
用
が
多
い
区
間

で
あ
る
が
歩
道
が
無
く
，
危
険
な
状
態
で
あ
る
。

通
学
路
区
間
で
あ
る
が
歩
道
が
無
く
，
交
通

事
故
も
多
く
発
生
し
て
い
る
区
間
で
も
あ
り
，

危
険
な
状
態
で
あ
る
。

通
学
路
区
間
で
あ
る
が
歩
道
が
連
続
し
て
い

な
い
区
間
が
存
在
し
，
危
険
な
状
態
で
あ
る
。

交
差
点
で
は
，
追
突
事
故
が
多
発
。
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島
根
県
下
の
交
通
事
故
発
生
状
況

●
事
故
の
形
態
を
み
る
と
，
死
者
数
は
，
車
両
相
互
の
事
故
割
合
が
最

　
も
高
く
，
次
い
で
人
対
車
両
の
事
故
割
合
が
高
く
な
っ
て
い
ま
す
。

●
負
傷
者
数
は
，
車
両
相
互
の
事
故
が
8
6
％
を
占
め
て
い
ま
す
。

S
TE
P１
：
県
内
の
事
故
デ
ー
タ
分
析

●
事
故
が
発
生
し
た
場
所
の
道
路
形
状
を
み
る
と
，

交
差
点
・
交
差
点
付
近
の
死
傷
事
故
が
全
体
の
半
分
を

占
め
て
い
ま
す
。

●
死
亡
事
故
の
発
生
要
因
と
し
て
は
、
前
方
不
注
意
が

  
圧
倒
的
に
多
く
な
っ
て
い
ま
す
。

【
対
策
前
】

【
対
策
後
】

●
全
国
的
に
事
故
発
生
件
数
，
死
者
数
，
負
傷
者
数
は
減
少
傾
向
に
あ
り
ま
す
。

●
島
根
県
で
は
，
死
者
数
は
減
少
し
て
い
ま
す
が
，
近
年
，
事
故
発
生
件
数
，
負
傷
者
数
は
横
ば
い
傾
向
で
す
。

事
故
危
険
区
間
の
選
定
方
法

S
TE
P３
：
視
点
の
該
当
項
目
の
数
な
ど
に
よ
り

事
故
危
険
区
間
を
選
定
　

ST
EP
２
：
区
間
選
定
の
視
点

●
中
国
５
県
で
平
成
2
0
年
と
平
成
2
1年
の
交
通
事
故
死
者
数

　
を
比
較
す
る
と
，
島
根
県
で
死
者
数
が
減
少
し
て
い
ま
す
。

●
島
根
県
の
高
齢
者
人
口
の
割
合
は
，
2
9
％
で
あ
り
全
国
第
１
位
で
す
。
　
※
総
務
省
統
計
局
よ
り
（
平
成
2
1年
10
月
）

●
島
根
県
の
一
世
帯
当
た
り
保
有
車
台
数
は
，
1.
3
7台
で
全
国
第
2
0
位
で
す
。
　
※
(財
)自
動
車
検
査
登
録
情
報
協
会
よ
り
（
平
成
19
年
3
月
）

●
近
年
，
高
齢
者
の
交
通
事
故
が
多
発
し
，
平
成
2
1年
に
お
け
る
高
齢
者
の
死
者
数
割
合
は
全
体
の
73
％
を

　
占
め
て
い
ま
す
。

●
死
亡
者
の
年
齢
及
び
事
故
形
態
を
み
る
と
，
歩
行
中
の
高
齢
者
の
事
故
が
圧
倒
的
に
多
く
な
っ
て
い
ま
す
。

事
故
危
険
区
間
選
定
イ
メ
ー
ジ

島
根
県
内
直
轄
国
道
死
傷
事
故
率

マ
ネ
ジ
メ
ン
ト
サ
イ
ク
ル
事
例

国 道 ９ 号 東 津 田 一 区 交 差 点

交
差
点
形
状
が
変
則
的

で
あ
り
，
交
通
事
故
が

多
発
。

松
江
市
･松
江
警
察
署
･

地
域
住
民
と
現
地
診
断

を
実
施
。

松
江
方
面

米
子
方
面

松
江
方
面

米
子
方
面

現
地
診
断
結
果
を
参
考
に
，
次
の
対
策
を
実
施
。

①
歩
行
者
た
ま
り
の
確
保

②
歩
道
の
カ
ラ
ー
化

③
横
断
歩
道
・
信
号
の
移
設

④
信
号
現
示
の
変
更

⑤
車
道
の
カ
ラ
ー
化

歩
行
者
た
ま
り

を
確
保

車
道
の
カ
ラ
ー
化

横
断
歩
道
移
設

車
道
の
カ
ラ
ー
化

歩
道
の
カ
ラ
ー
化

信
号
現
示

　
変
更

地
域
住
民
に
ア
ン
ケ
ー
ト
調
査
を
行
い
，

対
策
へ
の
評
価
・
意
見
を
確
認
し
た
。

車
道
の
カ
ラ
ー
化
，
歩
道
の
カ
ラ
ー
化

は
，
8
0
％
を
超
え
る
方
か
ら
｢満
足
す

る
と
の
評
価
｣を
得
た
。

し
か
し
，
そ
の
他
の
対
策
に
つ
い
て
は
，

半
数
以
上
の
方
の
評
価
が
高
く
な
か
っ

た
。

頂
い
た
地
域
の
評
価
・
意
見
を
基
に
，

更
な
る
追
加
対
策
の
必
要
性
を
検
討

し
，
よ
り
適
切
な
対
策
を
実
施
し
て

い
き
ま
す
。

対
策
実
施
済
み
の
箇
所
に
つ
い
て
も

引
き
続
き
交
通
事
故
の
発
生
状
況
を

観
察
し
，
対
策
の
評
価
を
行
い
な
が

ら
，
追
加
対
策
の
必
要
性
を
検
討
し

て
い
き
ま
す
。
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・
死
傷
事
故
率
10
0件
/億
台
km
以
上

注
.死
傷
事
故
率
10
0件
/億
台
km
は
、概
ね
全
国
平
均

   
  の
死
傷
事
故
率

　
・
ヒ
ヤ
リ
ハ
ッ
ト
ア
ン
ケ
ー
ト
結
果（
2件
以
上
）

　
・
地
域
か
ら
の
要
望
、道
路
利
用
者
・
道
路
管
理
者
か

　
  ら
の
意
見

　
・
交
通
管
理
者
か
ら
の
意
見（
H
17
～
H
21
で
人
身
事

　
  故
10
件
/年
以
上
発
生
し
た
箇
所
）

※
対
策
未
実
施
箇
所

　
・
歩
道
幅
員
0.
5m
未
満
か
つ
通
学
路
に
指
定

　
・
死
亡
事
故
あ
り

　
・
事
故
危
険
箇
所（
H
20
指
定
）

　
・
あ
ん
し
ん
歩
行
エ
リ
ア（
H
20
指
定
）

　
・
バ
リ
ア
フ
リ
ー
路
線
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