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【参考資料１】

事業名
（箇所名）

国際物流ターミナル・臨港道路整備事業
（水島港玉島地区）

担当課 港湾局　計画課 事業
主体

中国地方整備局
担当課長名 西村　拓

実施箇所 岡山県倉敷市

該当基準 再評価実施後一定期間を経過している事業

主な事業の諸
元

岸壁(-12m)、航路・泊地(-12m)、臨港道路、ふ頭用地、荷役機械

事業期間 事業採択 平成20年度 完了 令和10年度

総事業費（億
円）

580 残事業費（億円） 99

目的・必要性

＜解決すべき課題・背景＞
(1)輸送船舶の大型化が進展する中、水島港の公共埠頭は水深が不足しており、大型船舶に対応できない状況となっている
(2)生産拠点（水島地区）と物流拠点（玉島地区）を往来する多くの港湾関連交通は、既存の臨港地区北側の道路まで迂回が強いられ、
輸送コスト増や、交通渋滞の一因となっている。また、自転車等が安全に渡河できる通行路が不足している
(3)大規模地震時の緊急物資等輸送に対応した耐震強化岸壁が不足している

＜達成すべき目標＞
船舶の大型化に対応した大水深岸壁の整備や、臨港道路ネットワークの強化により、水島港の総合的な港湾物流機能を高め、物流コス
ト縮減を図るとともに、自転車交通等の安全性・利便性向上を図る。また、大規模地震時の海上輸送拠点を確保するとともに、緊急物
資や避難のためのルート確保を図る
①船舶大型化への対応及び内航コンテナ輸送需要への対応
②貨物輸送・旅客移動の効率化や安全性の確保
③震災時における緊急物資等の輸送の確保

上位計画の
位置づけ

■港湾の開発、利用及び保全並びに開発保全航路に関する基本方針（令和2年3月13日告示）
Ⅱ 港湾の配置、機能及び能力に関する基本的な事項
１ 特に戦略的に取り組む事項に係る基本的な事項
（１）我が国の産業と国民生活を支える海上輸送網の構築と物流空間の形成
　④我が国及び地域の基幹産業・地場産業を支える物流機能の強化と港湾空間の形成
■第５次社会資本整備重点計画（令和3年5月28日閣議決定）
第３章 計画期間における重点目標、事業の概要
第２節 個別の重点目標及び事業の概要について
４．重点目標４：経済の好循環を支える基盤整備
　４-１：サプライチェーン全体の強靱化・最適化

事業の多面的
な効果

■政策目標・施策目標
・政策目標：国際競争力、観光交流、広域・地域間連携等の確保・強化
・施策目標：海上物流基盤の強化等総合的な物流体系整備の推進、みなとの振興、安定的な国際海上輸送の確保を推進する

■定性的・定量的な効果
＜定性的な効果＞
・水島港周辺の物流機能の効率化が図られ、立地産業の競争力の向上を通じ、企業の新たな投資や新規立地が進み、雇用の確保、税収の増加に
寄与する
・耐震強化岸壁の整備により、瀬戸内地域を含めた太平洋側が大規模地震により被災した際のリダンダンシー確保に寄与することが期待される
・橋梁に自転車歩行者道を整備することにより、自転車や歩行者の交通に対する安全性の向上が図られるとともに、移動距離の短縮による利便性
の向上が期待される
・臨港道路の整備により既存橋梁部の交通量が分散され、騒音や振動の軽減が期待される
・移動距離の短縮や交通渋滞の緩和などでＣＯ2、ＮＯｘ及びＳＰＭ（浮遊粒子状物質）等の排出ガスの低減が期待される
＜定量的な効果＞
・輸送コスト削減便益(令和11年以降予測取扱貨物量：船舶大型化コンテナ貨物=4.0万TEU/年、輸送ルートの変更による陸上・海上輸送の効率化
＝0.7万TEU／年)
・輸送・移動費用便益、輸送・移動時間費用便益、事故損失額削減便益（臨港道路(計画交通量)：32,200台／日）
・残存価値

■定量的効果のうち投資効率性
○便益の主な根拠
(1)外貿貨物の船舶大型化によるコスト削減、輸送ルートの変更による陸上・海上輸送の効率化によるコスト削減便益
（令和11年以降予測取扱貨物量：船舶大型化コンテナ貨物=4.0万TEU/年、輸送ルートの変更による陸上・海上輸送の効率化＝0.7万TEU／年)
(2)臨港道路の自動車交通円滑化便益（臨港道路(計画交通量)：32,200台／日）

基準年度 令和4年度

B:総便益
(億円)

1,483 C:総費用(億円) 840 EIRR（％） 7.6 B-C 643 全体B/C 1.8

B:総便益
(億円)

132 C:総費用(億円) 91 継続B/C 1.4

　　　　　　　　　　　　　 　　　 事業全体のＢ／Ｃ　　残事業のＢ／Ｃ
需　　要（-10％～+10％）　　　　　（1.6～.1.9）　　　（1.3～1.6）
建 設 費（+10％～-10％）　 　　　（1.6～2.0）　　　（1.3～1.6）
建設期間（+10％～-10％）　　　　（1.8～1.8）　　　（1.4～1.4）

社会経済情勢
等の変化

・平成23年5月末、水島港が国際バルク戦略港湾（穀物、鉄鉱石）に選定。
・平成26年1月末、水島港玉島地区６号及び４号埠頭の一体的運営のため港湾運営会社が設立

主な事業の進
捗状況

総事業費580億円、既投資額481億円。令和4年度末見込み時点の事業進捗率は83％

対応方針理由 十分な事業の投資効果が確認され、港湾利用者からも早期完成が強く要望されているため

その他
＜第三者委員会の意見・反映内容＞

主な事業の進
捗の見込み

・平成23年5月末、水島港が国際バルク戦略港湾（穀物、鉄鉱石）に選定
・平成26年1月末、水島港玉島地区６号及び４号埠頭の一体的運営のため港湾運営会社が設立
・平成30年度　玉島地区に穀物会社等が新規に企業立地
・令和元年度　一般国道２号倉敷立体事業が完成し、高梁川大橋が4車線化供用
・令和2年度 　玉島地区ハーバーアイランド7号埠頭の供用が開始

コスト縮減や
代替案立案等
の可能性

特になし

対応方針 継続
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【参考資料２－１】

水島港玉島地区国際物流ターミナル・臨港道路ターミナル整備事業

費用便益分析シート(割引前) 費用便益分析シート(割引後)

※各年度の建設費より消費税額を控除している（昭和63年度（1988年）以前：なし、平成元（1989）～平成8年度（1996）：3％、平成9年度（1997）～平成25年度（2013）：5％、 EIRR= 7.6% NPV= 643 億円
　平成29年度（2017）以降：8％） B/C= 1.8

(億円） (億円）

初期投資・更
新投資

運営・維持コ
スト

総費用（C） 輸送コスト削
減便益

輸送・移動費
用便益

輸送・移動時
間費用便益

事故損失額
削減便益

震災時にお
ける輸送ｺｽﾄ

削減便益

その他便益 総便益　（B） 純便益
　（B-C）

初期投資・更
新投資

運営・維持コ
スト

総費用（C） 輸送コスト削
減便益

輸送・移動費
用便益

輸送・移動時
間費用便益

事故損失額
削減便益

震災時にお
ける輸送ｺｽﾄ

削減便益

その他便益 総便益　（B） 純便益
　（B-C）

2008 0 8.5 0.0 8.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -8.5 2008 0.0 1.73 14.7 0.0 14.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -14.7
2009 0 36.9 0.0 36.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -36.9 2009 0.0 1.67 61.5 0.0 61.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -61.5
2010 0 49.7 0.0 49.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -49.7 2010 0.0 1.60 79.6 0.0 79.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -79.6
2011 0 54.3 0.0 54.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -54.3 2011 0.0 1.54 83.6 0.0 83.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -83.6
2012 0 60.9 0.0 60.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -60.9 2012 0.0 1.48 90.1 0.0 90.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -90.1
2013 1 73.7 0.1 73.8 0.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.4 -73.3 2013 1.0 1.42 104.9 0.1 105.0 0.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.6 -104.4
2014 2 82.2 0.1 82.2 2.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.9 -79.4 2014 2.0 1.37 112.5 0.1 112.5 3.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.9 -108.6
2015 3 61.9 0.1 62.0 2.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.8 -59.2 2015 3.0 1.32 81.5 0.1 81.5 3.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.6 -77.9
2016 4 32.5 0.1 32.6 2.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.6 -29.9 2016 4.0 1.27 41.1 0.1 41.2 3.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.3 -37.9
2017 5 1.5 0.1 1.7 2.0 2.5 40.2 0.1 0.0 0.0 44.7 43.1 2017 5.0 1.22 1.9 0.2 2.0 2.4 3.0 48.9 0.1 0.0 0.0 54.4 52.4
2018 6 0.0 0.1 0.1 2.3 2.6 40.8 0.1 0.0 0.0 45.7 45.6 2018 6.0 1.17 0.0 0.2 0.2 2.7 3.0 47.7 0.1 0.0 0.0 53.5 53.4
2019 7 0.2 0.1 0.3 2.6 2.6 41.4 0.1 0.0 0.0 46.6 46.3 2019 7.0 1.12 0.2 0.2 0.3 2.9 2.9 46.5 0.1 0.0 0.0 52.4 52.1
2020 8 36.5 0.1 36.6 2.0 2.7 42.0 0.1 0.0 0.0 46.7 10.1 2020 8.0 1.08 39.5 0.1 39.6 2.2 2.9 45.4 0.1 0.0 0.0 50.5 10.9
2021 9 16.7 0.1 16.8 1.1 2.7 42.5 0.1 0.0 0.0 46.4 29.6 2021 9.0 1.04 17.3 0.1 17.5 1.2 2.8 44.2 0.1 0.0 0.0 48.3 30.8
2022 10 0.0 0.1 0.1 1.3 2.8 43.1 0.1 0.0 0.0 47.3 47.1 2022 10.0 1.00 0.0 0.1 0.1 1.3 2.8 43.1 0.1 0.0 0.0 47.3 47.1
2023 11 0.0 0.1 0.1 1.5 2.8 43.6 0.1 3.7 0.0 51.7 51.6 2023 11.0 0.96 0.0 0.1 0.1 1.4 2.7 41.9 0.1 3.6 0.0 49.7 49.6
2024 12 0.0 0.1 0.1 1.6 2.9 44.2 0.1 3.8 0.0 52.5 52.4 2024 12.0 0.92 0.0 0.1 0.1 1.5 2.7 40.8 0.1 3.5 0.0 48.5 48.4
2025 13 0.0 0.1 0.1 1.8 2.9 44.7 0.1 3.8 0.0 53.3 53.1 2025 13.0 0.89 0.0 0.1 0.1 1.6 2.6 39.7 0.1 3.4 0.0 47.3 47.2
2026 14 27.3 0.1 27.4 1.9 3.0 45.2 0.1 3.8 0.0 54.0 26.6 2026 14.0 0.85 23.3 0.1 23.4 1.6 2.6 38.7 0.1 3.3 0.0 46.2 22.7
2027 15 44.8 0.1 44.9 2.0 3.0 45.7 0.1 3.8 0.0 54.7 9.8 2027 15.0 0.82 36.8 0.1 36.9 1.7 2.5 37.6 0.1 3.2 0.0 45.0 8.0
2028 16 18.2 0.1 18.3 2.2 3.1 46.2 0.1 3.8 0.0 55.4 37.1 2028 16.0 0.79 14.4 0.1 14.5 1.7 2.4 36.5 0.1 3.0 0.0 43.8 29.3
2029 17 9.7 0.1 9.8 11.0 3.2 46.7 0.1 3.8 0.0 64.8 54.9 2029 17.0 0.76 7.4 0.1 7.5 8.3 2.4 35.5 0.1 2.9 0.0 49.2 41.7
2030 18 0.0 0.1 0.1 11.0 3.2 46.5 0.1 3.8 0.0 64.5 64.3 2030 18.0 0.73 0.0 0.1 0.1 8.0 2.3 34.0 0.1 2.8 0.0 47.1 47.0
2031 19 0.0 0.1 0.1 11.0 3.2 46.3 0.1 3.8 0.0 64.3 64.1 2031 19.0 0.70 0.0 0.1 0.1 7.7 2.2 32.5 0.1 2.7 0.0 45.1 45.0
2032 20 0.0 0.1 0.1 11.0 3.2 46.1 0.1 3.7 0.0 64.0 63.9 2032 20.0 0.68 0.0 0.1 0.1 7.4 2.1 31.1 0.0 2.5 0.0 43.2 43.2
2033 21 0.0 0.1 0.1 11.0 3.2 45.9 0.1 3.7 0.0 63.8 63.6 2033 21.0 0.65 0.0 0.1 0.1 7.1 2.1 29.8 0.0 2.4 0.0 41.4 41.3
2034 22 0.0 6.7 6.7 11.0 3.2 45.7 0.1 3.6 0.0 63.5 56.8 2034 22.0 0.62 0.0 4.2 4.2 6.8 2.0 28.5 0.0 2.3 0.0 39.7 35.5
2035 23 0.0 0.1 0.1 11.0 3.2 45.5 0.1 3.6 0.0 63.3 63.1 2035 23.0 0.60 0.0 0.1 0.1 6.6 1.9 27.3 0.0 2.1 0.0 38.0 37.9
2036 24 0.0 0.1 0.1 11.0 3.2 45.3 0.1 3.5 0.0 63.0 62.9 2036 24.0 0.58 0.0 0.1 0.1 6.3 1.8 26.2 0.0 2.0 0.0 36.4 36.3
2037 25 0.0 0.1 0.1 11.0 3.2 45.1 0.1 3.4 0.0 62.7 62.6 2037 25.0 0.56 0.0 0.1 0.1 6.1 1.8 25.1 0.0 1.9 0.0 34.8 34.8
2038 26 0.0 0.1 0.1 11.0 3.2 44.9 0.1 3.3 0.0 62.4 62.3 2038 26.0 0.53 0.0 0.1 0.1 5.8 1.7 24.0 0.0 1.8 0.0 33.3 33.3
2039 27 0.0 0.1 0.1 11.0 3.2 44.7 0.1 3.2 0.0 62.2 62.0 2039 27.0 0.51 0.0 0.1 0.1 5.6 1.6 23.0 0.0 1.7 0.0 31.9 31.8
2040 28 0.0 0.1 0.1 11.0 3.2 44.6 0.1 3.1 0.0 61.9 61.7 2040 28.0 0.49 0.0 0.1 0.1 5.4 1.6 22.0 0.0 1.5 0.0 30.5 30.5
2041 29 0.0 0.1 0.1 11.0 3.2 44.2 0.1 3.0 0.0 61.5 61.3 2041 29.0 0.47 0.0 0.1 0.1 5.2 1.5 21.0 0.0 1.4 0.0 29.2 29.1
2042 30 0.0 0.1 0.1 11.0 3.2 43.9 0.1 2.9 0.0 61.0 60.9 2042 30.0 0.46 0.0 0.1 0.1 5.0 1.4 20.1 0.0 1.3 0.0 27.9 27.8
2043 31 0.0 0.1 0.1 11.0 3.1 43.6 0.1 2.8 0.0 60.6 60.5 2043 31.0 0.44 0.0 0.1 0.1 4.8 1.4 19.1 0.0 1.2 0.0 26.6 26.5
2044 32 0.0 0.1 0.1 11.0 3.1 43.3 0.1 2.7 0.0 60.2 60.1 2044 32.0 0.42 0.0 0.1 0.1 4.6 1.3 18.3 0.0 1.1 0.0 25.4 25.4
2045 33 0.0 14.4 14.4 11.0 3.1 43.0 0.1 2.6 0.0 59.8 45.4 2045 33.0 0.41 0.0 5.8 5.8 4.4 1.3 17.5 0.0 1.1 0.0 24.3 18.4
2046 34 9.7 14.4 24.1 11.0 3.1 42.7 0.1 2.5 0.0 59.4 35.3 2046 34.0 0.39 3.8 5.6 9.4 4.3 1.2 16.7 0.0 1.0 0.0 23.2 13.8
2047 35 0.0 14.4 14.4 11.0 3.1 42.4 0.1 2.4 0.0 59.0 44.6 2047 35.0 0.38 0.0 5.4 5.4 4.1 1.2 15.9 0.0 0.9 0.0 22.1 16.7
2048 36 0.0 0.1 0.1 11.0 3.1 42.1 0.1 2.3 0.0 58.6 58.4 2048 36.0 0.36 0.0 0.0 0.0 4.0 1.1 15.2 0.0 0.8 0.0 21.1 21.1
2049 37 0.0 0.1 0.1 11.0 3.1 41.8 0.1 2.2 0.0 58.1 58.0 2049 37.0 0.35 0.0 0.0 0.0 3.8 1.1 14.5 0.0 0.8 0.0 20.2 20.1
2050 38 0.0 0.1 0.1 11.0 3.1 41.5 0.1 2.1 0.0 57.7 57.6 2050 38.0 0.33 0.0 0.0 0.0 3.7 1.0 13.8 0.0 0.7 0.0 19.2 19.2
2051 39 0.0 0.1 0.1 11.0 3.1 41.2 0.1 2.0 0.0 57.3 57.2 2051 39.0 0.32 0.0 0.0 0.0 3.5 1.0 13.2 0.0 0.6 0.0 18.4 18.3
2052 40 0.0 0.1 0.1 11.0 3.1 40.9 0.1 1.9 0.0 56.9 56.8 2052 40.0 0.31 0.0 0.0 0.0 3.4 1.0 12.6 0.0 0.6 0.0 17.5 17.5
2053 41 0.0 0.1 0.1 11.0 3.1 40.6 0.1 1.8 0.0 56.5 56.4 2053 41.0 0.30 0.0 0.0 0.0 3.2 0.9 12.0 0.0 0.5 0.0 16.7 16.7
2054 42 0.0 0.1 0.1 11.0 3.1 40.3 0.1 1.7 0.0 56.1 56.0 2054 42.0 0.29 0.0 0.0 0.0 3.1 0.9 11.5 0.0 0.5 0.0 16.0 15.9
2055 43 0.0 0.1 0.1 11.0 3.1 40.0 0.1 1.6 0.0 55.7 55.5 2055 43.0 0.27 0.0 0.0 0.0 3.0 0.8 11.0 0.0 0.4 0.0 15.3 15.2
2056 44 0.0 6.7 6.7 11.0 3.1 39.7 0.1 1.5 0.0 55.3 48.5 2056 44.0 0.26 0.0 1.8 1.8 2.9 0.8 10.5 0.0 0.4 0.0 14.6 12.8
2057 45 0.0 0.1 0.1 11.0 3.0 39.4 0.1 1.4 0.0 54.9 54.8 2057 45.0 0.25 0.0 0.0 0.0 2.8 0.8 10.0 0.0 0.4 0.0 13.9 13.9
2058 46 0.0 0.1 0.1 11.0 3.0 39.1 0.1 1.4 0.0 54.5 54.4 2058 46.0 0.24 0.0 0.0 0.0 2.7 0.7 9.5 0.0 0.3 0.0 13.3 13.2
2059 47 0.0 0.1 0.1 11.0 3.0 38.8 0.1 1.3 0.0 54.1 54.0 2059 47.0 0.23 0.0 0.0 0.0 2.6 0.7 9.1 0.0 0.3 0.0 12.7 12.6
2060 48 0.0 0.1 0.1 11.0 3.0 38.5 0.1 1.2 0.0 53.7 53.6 2060 48.0 0.23 0.0 0.0 0.0 2.5 0.7 8.7 0.0 0.3 0.0 12.1 12.1
2061 49 0.0 0.1 0.1 11.0 3.0 38.2 0.1 1.1 0.0 53.3 53.2 2061 49.0 0.22 0.0 0.0 0.0 2.4 0.7 8.3 0.0 0.2 0.0 11.6 11.5
2062 50 0.0 0.1 0.1 11.0 3.0 37.9 0.1 1.1 9.6 62.5 62.4 2062 50.0 0.21 0.0 0.0 0.0 2.3 0.6 7.9 0.0 0.2 2.0 13.0 13.0

0.0
0.0

625.1 62.4 687.5 403.5 139.4 1,970.1 3.1 109.1 9.6 2,634.8 1,947.3 813.9 26.4 840.4 193.2 78.4 1,146.4 1.8 61.7 2.0 1,483.5 643.1

社会的割
引率

割　　引　　後

合　計 合　計

年度
施設供用

期間

割　　引　　前

年度
施設供用

期間
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【参考資料２－１】

便益の現在価値算定表 箇所名：水島港玉島地区国際物流ターミナル・臨港道路整備事業

合　　　計
(億円)

乗用車類 小型貨物 普通貨物 ①　計 乗用車類 小型貨物 普通貨物 ②　計 全車 便益合計
乗用車類 小型貨物 普通貨物 全  車

年次 Ａ Ｂ Ｃ Ｄ Ｅ Ｆ Ｇ H=E+F+G I J K L=I+J+K M N=H+L+M

供用開始年次 H 29 0.99619 0.98536 1.00334 0.99464 0.68 0.01 1.8 2.5 25 9.4 5.9 40.2 0.06 43
2年目 H 30 0.99617 0.98514 1.00333 0.99461 0.69 0.01 1.9 2.6 25 9.5 6.1 40.8 0.06 43
3年目 R 1 0.99616 0.98492 1.00332 0.99458 0.70 0.01 1.9 2.6 26 9.5 6.2 41.4 0.07 44
4年目 R 2 0.99614 0.98469 1.00331 0.99455 0.71 0.01 1.9 2.7 26 9.5 6.4 42.0 0.07 45
5年目 R 3 0.99613 0.98445 1.00330 0.99452 0.72 0.01 2.0 2.7 26 9.6 6.5 42.5 0.07 45
6年目 R 4 0.99611 0.98420 1.00329 0.99449 0.73 0.01 2.0 2.8 27 9.6 6.6 43.1 0.07 46
7年目 R 5 0.99610 0.98395 1.00328 0.99446 0.74 0.01 2.1 2.8 27 9.6 6.8 43.6 0.07 47
8年目 R 6 0.99608 0.98369 1.00327 0.99443 0.75 0.01 2.1 2.9 28 9.6 6.9 44.2 0.07 47
9年目 R 7 0.99607 0.98342 1.00326 0.99440 0.76 0.01 2.2 2.9 28 9.6 7.1 44.7 0.07 48
10年目 R 8 0.99605 0.98314 1.00325 0.99437 0.77 0.01 2.2 3.0 28 9.6 7.2 45.2 0.07 48
11年目 R 9 0.99604 0.98285 1.00324 0.99434 0.78 0.01 2.2 3.0 29 9.6 7.4 45.7 0.07 49
12年目 R 10 0.99602 0.98255 1.00323 0.99430 0.79 0.01 2.3 3.1 29 9.6 7.5 46.2 0.07 49
13年目 R 11 0.99601 0.98224 1.00322 0.99427 0.80 0.01 2.3 3.2 29 9.6 7.7 46.7 0.07 50
14年目 R 12 0.99653 0.98887 1.00182 0.99569 0.80 0.01 2.3 3.2 29 9.5 7.7 46.5 0.07 50
15年目 R 13 0.99652 0.98875 1.00182 0.99567 0.80 0.01 2.3 3.2 29 9.3 7.7 46.3 0.07 50
16年目 R 14 0.99651 0.98862 1.00181 0.99565 0.79 0.01 2.4 3.2 29 9.2 7.7 46.1 0.07 49
17年目 R 15 0.99650 0.98849 1.00181 0.99564 0.79 0.01 2.4 3.2 29 9.1 7.7 45.9 0.07 49
18年目 R 16 0.99648 0.98836 1.00181 0.99562 0.79 0.01 2.4 3.2 29 9.0 7.7 45.7 0.07 49
19年目 R 17 0.99647 0.98822 1.00180 0.99560 0.78 0.01 2.4 3.2 29 8.9 7.8 45.5 0.07 49
20年目 R 18 0.99646 0.98808 1.00180 0.99558 0.78 0.01 2.4 3.2 29 8.8 7.8 45.3 0.07 49
21年目 R 19 0.99645 0.98794 1.00180 0.99556 0.78 0.01 2.4 3.2 29 8.7 7.8 45.1 0.07 48
22年目 R 20 0.99643 0.98779 1.00179 0.99554 0.78 0.01 2.4 3.2 29 8.6 7.8 44.9 0.07 48
23年目 R 21 0.99642 0.98764 1.00179 0.99552 0.77 0.01 2.4 3.2 28 8.5 7.8 44.7 0.07 48
24年目 R 22 0.99163 0.99215 0.99980 0.99258 0.77 0.01 2.4 3.2 28 8.4 7.8 44.6 0.07 48
25年目 R 23 0.99156 0.99208 0.99980 0.99253 0.76 0.01 2.4 3.2 28 8.3 7.8 44.2 0.07 47
26年目 R 24 0.99149 0.99202 0.99980 0.99247 0.76 0.01 2.4 3.2 28 8.3 7.8 43.9 0.07 47
27年目 R 25 0.99141 0.99196 0.99980 0.99241 0.75 0.01 2.4 3.1 28 8.2 7.8 43.6 0.07 47
28年目 R 26 0.99134 0.99189 0.99980 0.99235 0.74 0.01 2.4 3.1 27 8.1 7.8 43.3 0.07 47
29年目 R 27 0.99126 0.99182 0.99980 0.99229 0.74 0.01 2.4 3.1 27 8.1 7.8 43.0 0.07 46
30年目 R 28 0.99119 0.99176 0.99980 0.99224 0.73 0.01 2.4 3.1 27 8.0 7.8 42.7 0.07 46
31年目 R 29 0.99111 0.99169 0.99980 0.99217 0.73 0.01 2.4 3.1 27 7.9 7.8 42.4 0.07 46
32年目 R 30 0.99103 0.99162 0.99980 0.99211 0.72 0.01 2.4 3.1 26 7.9 7.8 42.1 0.07 45
33年目 R 31 0.99095 0.99155 0.99980 0.99205 0.71 0.01 2.4 3.1 26 7.8 7.8 41.8 0.07 45
34年目 R 32 0.99086 0.99148 0.99980 0.99199 0.71 0.01 2.4 3.1 26 7.7 7.8 41.5 0.07 45
35年目 R 33 0.99078 0.99140 0.99980 0.99192 0.70 0.01 2.4 3.1 26 7.7 7.8 41.2 0.06 44
36年目 R 34 0.99069 0.99133 0.99980 0.99186 0.69 0.01 2.4 3.1 25 7.6 7.8 40.9 0.06 44
37年目 R 35 0.99061 0.99125 0.99980 0.99179 0.69 0.01 2.4 3.1 25 7.5 7.8 40.6 0.06 44
38年目 R 36 0.99052 0.99117 0.99980 0.99172 0.68 0.01 2.4 3.1 25 7.5 7.8 40.3 0.06 43
39年目 R 37 0.99043 0.99110 0.99980 0.99165 0.67 0.01 2.4 3.1 25 7.4 7.8 40.0 0.06 43
40年目 R 38 0.99033 0.99102 0.99980 0.99158 0.67 0.01 2.4 3.1 25 7.3 7.8 39.7 0.06 43
41年目 R 39 0.99024 0.99093 0.99980 0.99151 0.66 0.01 2.4 3.0 24 7.3 7.8 39.4 0.06 42
42年目 R 40 0.99014 0.99085 0.99980 0.99144 0.65 0.01 2.4 3.0 24 7.2 7.8 39.1 0.06 42
43年目 R 41 0.99005 0.99077 0.99980 0.99136 0.65 0.01 2.4 3.0 24 7.1 7.8 38.8 0.06 42
44年目 R 42 0.98995 0.99068 0.99980 0.99129 0.64 0.01 2.4 3.0 24 7.1 7.8 38.5 0.06 42
45年目 R 43 0.98985 0.99060 0.99980 0.99121 0.63 0.01 2.4 3.0 23 7.0 7.8 38.2 0.06 41
46年目 R 44 0.98974 0.99051 0.99980 0.99113 0.63 0.01 2.4 3.0 23 7.0 7.8 38 0.06 41

合　計 34 0.55 105 139 1,234 391 346 1,970 3.1 2,113

H29

③事故損失
削減便益(億円)年度 総走行台ｷﾛの年次別伸び率 ①輸送・移動費用（走行経費減少）便益（億円） ②輸送・移動時間費用（走行時間短縮）便益（億円）

（基準年） (山陽ﾌﾞﾛｯｸ)
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【参考資料３】

水島港玉島地区国際物流ターミナル・臨港道路整備事業

費用便益の概要

便益

単位当りの便益
項目 区分

単位 備考 単位

17 千円/年・TEU
外貿貨物の船舶大型化によるコスト削減効
果

6.9 億円/年

57 千円/年・TEU

国際フィーダーコンテナ貨物の陸上輸送か
ら内航輸送への転換による陸上輸送効率
化効果

1.9 億円/年

72 千円/年・TEU
神戸港海上フィーダー貨物の水島港ダイレ
クト輸送への転換によるコスト削減効果

2.2 億円/年

10 千円/年・台 輸送・移動費用の削減効果 3.2 億円/年

140 千円/年・台 輸送・移動時間費用の削減効果 45.0 億円/年

0.2 千円/年・台 事故損失額の削減効果 0.1 億円/年

103 百万円/回
大規模地震発生時における緊急物資輸送
コストの削減効果

2.8 百万円/年

139 億円/回
大規模地震発生時における一般貨物輸送
コストの削減効果

3.8 億円/年

残存価値 残存価値 9.6 億円

＊便益の算出にあたっては、「港湾整備事業の費用対効果分析マニュアル（平成２９年３月）」を参照
費用

　費用項目

事業の対象施設 岸壁(-12m)［耐震］、泊地(-12m)、航路(-12m)、臨港道路、起債事業(ふ頭用地、荷役機械)

ふ頭用地、荷役機械及び道路用地の残存価値

建設費、管理運営費

利用者便益 自動車交通円滑化効果

便益（代表年）

大規模地震時の物資輸送コ
スト削減効果

耐震便益

海上輸送効率化効果利用者便益
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【参考資料４－１】

〔海上輸送コスト削減便益〕

〔海上輸送コスト削減便益〕（Ⅰ+Ⅱ+Ⅲ）→ 百万円/年

Ⅰ．船舶の大型化によるコンテナ貨物の海上輸送コスト削減便益

20ft 40ft 20ft 40ft
① 年間貨物量（個／年） 11,214 4,834 11,214 4,834 輸出＋輸入＝20,884TEU
② 船型（DWT） 12,000 12,000 23,000 23,000
③ 速力(km/h) 24.4 24.4 26.1 26.1 解説書より
④ 海上輸送距離（km） 4,167 4,167 4,167 4,167 東南アジア航路往復平均距離（片道）
⑤ 1航海あたり片道輸送時間 170.8 170.8 159.7 159.7 ④／③
⑥ 1航海あたり航行日数 8.0 8.0 7.0 7.0 ⑤／24
⑦ コンテナ1個当たり海上輸送費用（円／個） 39,750 59,810 34,840 52,280 解説書より加重平均

⑧
コンテナ1個当たり海上輸送時間費用（円／
h・個）

1,426 1,964 1,426 1,964 解説書より加重平均

ΔⅠ

20ft 40ft 20ft 40ft
① 年間貨物量（個／年） 9,404 4,960 9,404 4,960 輸出＋輸入＝19,321TEU
② 船型（DWT） 12,000 12,000 23,000 23,000
③ 速力(km/h) 22.2 22.2 26.1 26.1 解説書より
④ 海上輸送距離（km） 1,439 1,439 1,439 1,439 中国航路往復平均距離（片道）
⑤ 1航海あたり片道輸送時間 64.8 64.8 55.1 55.1 ④／③
⑥ 1航海あたり航行日数 3.0 3.0 3.0 3.0 ⑤／24
⑦ コンテナ1個当たり海上輸送費用（円／個） 23,190 34,790 17,050 25,630 解説書より加重平均

⑧
コンテナ1個当たり海上輸送時間費用（円／
h・個）

1,334 1,879 1,334 1,879 解説書より加重平均

ΔⅠ

Ⅱ．国際フィーダーコンテナ貨物の陸上輸送から内航輸送転換による陸上輸送効率化便益

20ft 40ft 20ft 40ft
① 年間貨物量（個／年） 1,795 756 1,723 728 Without時：移出+移入=3,310TEU

陸上輸送距離（km）
うち一般道路（km）
うち高速道路（km）

③ コンテナ1個当たり陸上輸送費用（円／個） 133,140 197,410 30,440 47,170 解説書より
陸上輸送速度(km/h)一般道路の場合 33.3 33.3 解説書より
陸上輸送速度(km/h)高速道路の場合 解説書より

⑤ 陸上輸送時間（ｈ） ②／④
⑥  コンテナ1個当たり陸上輸送時間費用（円／h･個）1,436 1,975 1,435 1,974 解説書より加重平均

264 164 55 35

⑦ 年間貨物量（トン／年） 輸出＋輸入＝2,152トン

⑧ 陸上輸送距離（km）
Without時：-
With時：荷主～水島港
片道（帰り荷あり）

⑨ トラック1台当たりの積載量（トン／台） 解説書より
⑩ トラック1台当たりの陸上輸送費用（円／台） 解説書より

- - 2 1

⑪ 年間貨物量（個／年） - - 1,795 756 With時：輸出+輸入=3,310TEU
⑫ 船型（TEU積）
⑬ 速力(km/h) 解説書より
⑭ 海上輸送距離（km） 近隣港～水島港(片道)
⑮ 1航海あたり片道輸送時間 - 0 ④／③
⑯ 1航海あたり航行日数 - 0 0.3 0.3 ⑤／24
⑰  コンテナ1個当たり海上輸送費用（円／個） - - 9,200 13,790 解説書より加重平均

⑱ コンテナ1個当たり海上輸送時間費用（円／h・個）- - 1,436 1,975
解説書より加重平均
積替え蔵置時間を1日当たり追加計上

- - 93 55

ΔⅠ＋ΔⅡ＋ΔⅢ

①×⑦＋①×⑤×⑧

船舶大型化によるコンテナ貨物海上輸送
コスト削減便益（百万円／年）

315

 国際物流ターミナルの整備により船舶の大型化に対応することが可能となり、中国・東南アジア航路向けコンテナ貨物の海上
輸送コストの削減が図られる。また、コンテナ取扱バースの増加により、国際フィーダー貨物の効率的な取扱が可能となり、輸送
コストの削減が図られる
　なお、「港湾投資の評価に関する解説書　港湾事業評価手法に関する研究委員会編」を以下「解説書」という。

1,095

1,769

船舶大型化によるコンテナ貨物海上輸送
コスト削減便益（百万円／年）

374

東南アジア航路
Without時 With時

備考

海上輸送費（百万円／年） 3,178 1,911 2,945 ①×⑦＋①×⑤×⑧

中国航路
Without時 With時

備考

海上輸送費（百万円／年） 1,031 777 851 641

Without時：荷主～近隣港
With時：荷主～水島港
往復（帰り荷なし）

陸
上
輸
送

項目
Without時

（輸出入計）
With時

（輸出入計） 備考

LCL陸上輸送費（百万円／年）

FCL陸上輸送費（百万円／年）

0 0
326 28②
326 28

9.8 0.8
72.4 72

④
33.3

- 14

- 2,152
428 90

- 2

- 22,360
- 20

120

海
上
輸
送

海上輸送費（百万円／年）

146

－ 148
陸上フィーダー貨物（コンテナ貨物）の
輸送コスト削減便益（百万円／年）

188

①×③＋①×⑤×⑥

⑦×⑩／⑨

⑪×⑰＋⑪×⑮×⑱

5.6
-
- 26.0
-
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Ⅲ．神戸港海上フィーダー貨物の水島港ダイレクト輸送転換による海上輸送コスト削減効果

20ft 40ft 20ft 40ft
① 年間貨物量（個／年） 342 87 342 87 需要推計より
② 船型（DWT） 1,400 1,400 - - 実績及び需要より
③ 速力(km/h) 26.0 26.0 - - 解説書P2-1-30 表2-1-11より
④ 海上輸送距離（km） 146 146 - - 水島-近隣港往復平均距離（片道）
⑤ 1航海あたり片道輸送時間 5.6 5.6 - - ④／③
⑥ 1航海あたり航行日数 0.3 0.3 - - ⑤／24

⑦
コンテナ1個当たり海上輸送費用（円／
個）

9,200 13,790 - - 解説書P2-1-33 表2-1-15より加重平均

⑧
コンテナ1個当たり海上輸送時間費用
（円／h・個）

1,600 2,276 - - 解説書P2-1-34 表2-1-17より加重平均

⑨ 年間貨物量（個／年） 342 87 342 87 推計より
⑩ 船型（DWT） 23,000 23,000 23,000 23,000 実績及び需要より
⑪ 速力(km/h) 27.0 27.0 27.0 27.0 解説書P2-1-30 表2-1-11より
⑫ 海上輸送距離（km） 1,717 1,717 1,650 1,650 台湾航路往復平均距離（片道）
⑬ 1航海あたり片道輸送時間 63.6 63.6 61.1 61.1 ⑫／⑪
⑭ 1航海あたり航行日数 2.7 2.7 2.6 2.6 ⑬／24

⑮
コンテナ1個当たり海上輸送費用（円／
個）

14,578 21,850 14,164 21,230 解説書P2-1-33 表2-1-15より加重平均

⑯
コンテナ1個当たり海上輸送時間費用
（円／h・個）

1,594 2,283 1,594 2,283 解説書P2-1-34 表2-1-17より加重平均

ΔⅠ

20ft 40ft 20ft 40ft
① 年間貨物量（個／年） 1,852 511 1,852 511 需要推計より
② 船型（DWT） 1,400 1,400 - - 実績及び需要より
③ 速力(km/h) 26.0 26.0 - - 解説書P2-1-30 表2-1-11より
④ 海上輸送距離（km） 146 146 - - 水島-近隣港往復平均距離（片道）
⑤ 1航海あたり片道輸送時間 5.6 5.6 - - ④／③
⑥ 1航海あたり航行日数 0.3 0.3 - - ⑤／24

⑦
コンテナ1個当たり海上輸送費用（円／
個）

9,200 13,790 - - 解説書P2-1-33 表2-1-15より加重平均

⑧
コンテナ1個当たり海上輸送時間費用
（円／h・個）

1,576 2,226 - - 解説書P2-1-34 表2-1-17より加重平均

① 年間貨物量（個／年） 1,852 511 1,852 511 推計より
② 船型（DWT） 23,000 23,000 23,000 23,000 実績及び需要より
③ 速力(km/h) 27.0 27.0 27.0 27.0 解説書P2-1-30 表2-1-11より
④ 海上輸送距離（km） 4,439 4,439 4,167 4,167 東南アジア航路往復平均距離（片道）
⑤ 1航海あたり片道輸送時間 164.4 164.4 154.3 154.3 ⑫／⑪
⑥ 1航海あたり航行日数 6.9 6.9 6.5 6.5 ⑬／24

⑦
コンテナ1個当たり海上輸送費用（円／
個）

31,966 47,890 30,310 45,410 解説書P2-1-33 表2-1-15より加重平均

⑧
コンテナ1個当たり海上輸送時間費用
（円／h・個）

1,576 2,226 1,576 2,226 解説書P2-1-34 表2-1-17より加重平均

ΔⅠ

①×⑦＋①×⑤×⑧

Ⅱ 外航輸送費（百万円／年） 199 ⑨×⑮＋⑨×⑬×⑯

14 ⑨×⑮＋⑨×⑬×⑯

609 239 506

Ⅰ フィーダー輸送費（百万円／年） 33 13 - -

Without時 With時
備考

Ⅰ フィーダー輸送費（百万円／年） 6 2

台湾航路
Without時 With時

備考

①×⑦＋①×⑤×⑧

Ⅱ 外航輸送費（百万円／年）

輸送コスト削減便益(百万円) 189

- -

53 19 38

輸送コスト削減便益(百万円) 28

東南アジア航路
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【参考資料４－２】

〔自動車交通円滑化効果便益〕

〔自動車交通円滑化効果便益〕（Ⅰ＋Ⅱ＋Ⅲ）→ 4,826 百万円/年

Ⅰ．輸送・移動費用削減便益

without時 with時 備考

① 区間距離(km) 407 407 便益対象エリア総延長
② 交通量(台/日) 10,142 10,069
③ 平均走行速度(km/時) 24.4 24.9
④ 総走行台キロ(千台・km/日) 5,741 5,748
⑤ 輸送・移動費用原単位(円/台・km) 10.22～80.41 10.22～80.41 解説書より

⑥ 輸送・移動費用貨幣価値(百万円/年) 52,636 52,316 ①×②×⑤×365(日)(※)

※上記は全リンク分の合算値で示しているが、検討に当たっては対象となるリンク、車種別に計算を行っているため、計算式に一致しない。

Ⅱ．輸送・移動時間費用削減便益

without時 with時 備考

① 区間距離(km) 407 407 便益対象エリア総延長
② 交通量(台/日) 10,142 10,069
③ 平均走行速度(km/時) 24.4 24.9
④ 総走行台キロ(千台・km/日) 5,741 5,748
⑤ 輸送・移動時間原単位(円/台・分) 46.54～76.94 46.54～76.94 解説書より

⑥ 輸送・移動時間費用(百万円/年) 267,930 263,431 ①／③×60(分)×②×⑤×365(日)(※)

※上記は全リンク分の合算値で示しているが、検討に当たっては対象となるリンク、車種別に計算を行っているため、計算式に一致しない。

Ⅲ．交通事故損失額削減便益

without時 with時 備考

① 区間距離(km) 407 407 便益対象エリア総延長
② 係数1 270～1,590 270～1,590
③ 係数2 0～310 0～310
④ 交通量(台/日) 10,142 10,069
⑤ 総走行台キロ(千台・km/日) 5,741 5,748 解説書：交通事故損失算定式より
⑥ 総通過交差点数(千台・箇所/日) 10,142 10,069 解説書：交通事故損失算定式より

⑦ 交通事故損失貨幣価値(百万円/年) 6,942 6,935 ②×⑤＋③×⑥(※)

※上記は全リンク分の合算値で示しているが、検討に当たっては対象となるリンク、車種別に計算を行っているため、計算式に一致しない。

シミュレーション結果より

　臨港道路の整備により、交通ネットワークにおける輸送・移動時間費用、輸送・移動費用及び交通事故損失額の軽減効
果が発現される。
　なお、「港湾投資の評価に関する解説書　港湾事業評価手法に関する研究委員会編」を以下「解説書」という。

項目

　　Ⅱ．輸送・移動時間費用削減（百万円）

　　Ⅰ．輸送・移動費用削減（百万円） 320

シミュレーション結果より

シミュレーション結果より

項目

4,499

項目

　　Ⅲ．交通事故損失削減額（百万円） 7
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【参考資料４－３】

〔大規模地震発生時の緊急物資の輸送コスト削減便益〕

〔大規模地震発生時の緊急物資の輸送コスト削減便益〕→ 百万円/回

Ⅰ．大規模地震発生時の緊急物資輸送コスト削減便益(被災直後～1ヶ月間)

① 背後圏人口（人）

緊急物資量＜被災当日、翌日＞（トン）

うち雑工業品（ＦＴ）

うち農水産品（ＦＴ）

③ ３ｔヘリコプター一台当たりの輸送回数（回）

④
３ｔヘリコプター一台当たりの輸送コスト（円／
回）

⑤ ヘリコプター輸送時間（ｈ）

時間価値＜雑工業品＞（円／時・トン）

時間価値＜農水産品＞（円／時・トン）

⑦ 使用トラックの輸送台数（台）

⑧ トラックの輸送コスト（円／台）

⑨ トラック輸送時間（ｈ）

緊急物資輸送費＜被災当日、翌日＞（百万円）

緊急物資量＜被災3日後～1ヶ月後＞（トン）

うち雑工業品（ＦＴ）

うち農水産品（ＦＴ）

陸上輸送距離（往復）（km）

港湾直背後圏道路（往復）（km）

それ以外の道路（往復）（km）

⑫ 使用トラックの輸送台数（台）

⑬ トラックの輸送コスト（円／台）

陸上輸送速度(km/h)
港湾直背後圏道路の場合

陸上輸送速度(km/h)
それ以外の道路の場合

⑮ トラック輸送時間（ｈ）

時間価値＜雑工業品＞（円／時・トン）

時間価値＜農水産品＞（円／時・トン）

緊急物資輸送費＜被災3日後～1ヶ月後＞（百
万円）

103

7

39

15

-

1,306

330 28

28

290

ΔⅠ＋ΔⅡ

　耐震強化岸壁を整備することにより、大規模地震発生後1ヶ月間において、直接被災地域へと緊急物資の輸送が可能とな
り、代替港からの緊急物資輸送コストの削減ができる。
　なお、「港湾投資の評価に関する解説書　港湾事業評価手法に関する研究委員会編」を以下「解説書」という。

1.0

2,640,500

40.5 0.2

122

2,819 2,819

1,100

解説書より

⑪／⑭

解説書より

解説書より

⑫×⑬＋⑩×⑮×⑯

613

1,100

3,919

5.0

43,040

被災3日目～1ヶ月後

被災3日目～1ヶ月後

②／３

解説書より

Without時：境港～倉敷市役所
With時：水島港～倉敷市役所
往復（帰り荷なし）

解説書より

解説書より

解説書より

解説書より

解説書より

②／３

解説書より

Without時 With時

200,638

②

46

7

39

200,638

46

-

-

-

⑥
613

122

被災3日目～1ヶ月後

- 15

- 10,990

- 6 陸上輸送距離(28km)÷輸送速度(5km/h)

Without時:③×④＋②×⑤×⑥
With時:⑦×⑧＋②×⑥×⑨

⑩

3,919

⑪

10,990

⑭
5.0

33.3 33.3

40

1,306

16.7

⑯
613 613

122 122

5.6

87.3 24.8

緊急物資輸送費用削減便益（百万円） 102.8

備考

倉敷市＋浅口市＋里庄町の人口をバース延長
アロケ
被災直後～2日間

被災直後～2日間

被災直後～2日間

②／３
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【参考資料４－３】

〔大規模地震発生時の一般貨物の輸送コスト削減便益〕

〔大規模地震発生時の一般貨物の輸送コスト削減便益〕→ 百万円/回

大規模地震発生時の一般貨物の輸送コスト削減便益

Ⅰ．大規模地震発生時の一般貨物輸送コスト削減便益（被災1ヶ月後～1年後)

20ft 40ft 20ft 40ft
① 年間取扱量（個/年） 39,060 17,710 39,060 17,710

陸上輸送距離（km：往復） 330 330 28 28
港湾直背後圏道路（km：往復） 204.2 204.2 28 28
それ以外の道路（km：往復） 125.8 125.8 - -

③ 陸上輸送費用原単位（円/台） 133,140 197,410 30,440 47,170
一般道路陸上輸送速度(km/時) 33.3 33.3 33.3 33.3
高速道路陸上輸送速度(km/時) 72.4 72.4 - -

⑤ 陸上輸送時間(時間) 7.9 7.9 0.8 0.8
⑥ ｺﾝﾃﾅ1個当たり陸上輸送時間費用（円/時・個） 1,405 1,941 1,405 1,941
⑦ 高速道路利用料金（円/台） 8,660 8,660 - -

陸上輸送費用（百万円） 5,970 3,920 1,235 864

Ⅱ．大規模地震発生時の一般貨物輸送コスト削減便益（被災1年後～2年後)

20ft 40ft 20ft 40ft
① 年間取扱量（個/年） 42,600 19,330 42,600 19,330

陸上輸送距離（km：往復） 330 330 28 28
港湾直背後圏道路（km：往復） 204.2 204.2 28 28
それ以外の道路（km：往復） 125.8 125.8 - -

③ 陸上輸送費用原単位（円/台） 133,140 197,410 30,440 47,170
一般道路陸上輸送速度(km/時) 33.3 33.3 33.3 33.3
高速道路陸上輸送速度(km/時) 72.4 72.4 - - 解説書より

⑤ 陸上輸送時間(時間) 7.9 7.9 0.8 0.8
⑥ ｺﾝﾃﾅ1個当たり陸上輸送時間費用（円/時・個） 1,405 1,941 1,405 1,941
⑦ 高速道路利用料金（円/台） 8,660 8,660 - -

陸上輸送費用（百万円） 6,512 4,279 1,347 943

②

④

②

④

8,500 百万円／年

　　Ⅱ．一般貨物輸送費用削減便益（百万円） 8,500

2,099 百万円／2年

項目 備考
without時 with時

通常時の海上輸送削減便益：Ｂ

通常時発現便益を除いた地震時発現便益：Ｂｅ－Ｂ

13,865

　耐震強化岸壁を整備することにより、大規模地震発生1ヶ月後～2年後において、直接背後地域へと一般貨物の輸送が可
能となり、代替港からの一般貨物輸送コストの削減ができる。
　なお、「港湾投資の評価に関する解説書　港湾事業評価手法に関する研究委員会編」を以下「解説書」という。

　　Ⅰ．一般貨物輸送費用削減便益（百万円） 7,791

without時 with時
項目

大規模地震時の一般貨物輸送削減便益が発現する際には通常時の海上輸送効率化便益（参考資料4-1)は発現しないこと
から、大規模地震時の一般貨物輸送コスト削減便益から通常時の海上輸送効率化便益を差し引く必要がある。
また、被災後1年～2年後の便益については社会的割引率を1年分考慮して考える。
Ｂｅ＝Ｂ（Ｑ１）　＋　Ｂ（Ｑ２）／（１＋ｉ）

単年度便益

対象コンテナ貨物量×11/12

Without時:境港～水島港背後地
With時:境港～水島港背後地
往復（帰り荷なし）

13,865 百万円／回

Ⅰ．一般貨物輸送費削減(被災1ヶ月後～1年後(11ヶ月分)：Ｂ（Ｑ１）

Ⅱ．一般貨物輸送費削減(被災1年後～2年後(1年分)：Ｂ（Ｑ２）

社会的割引率：ｉ

一般貨物輸送コスト削減効果：Ｂｅ

0.04

7,791 百万円／年

15,964 百万円／2年

対象コンテナ貨物量

Without時:境港～水島港背後地
With時:境港～水島港背後地
往復（帰り荷なし）

(①×③＋①×⑤×⑥＋①×⑦)/1,000,000

解説書より
解説書より

解説書より
②/④
解説書より加重平均
解説書より算定

解説書より

解説書より算定
(①×③＋①×⑤×⑥＋①×⑦)/1,000,000

解説書より

②/④
解説書より加重平均

備考
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【参考資料４－４】

〔残存価値〕

〔残存価値〕（Ⅰ＋Ⅱ＋Ⅲ）→ 957 百万円/年

Ⅰ．残存価値（ふ頭用地）
with時 備考

① 用地面積（m2） 39,600

② 地価単価（円/m2） 19,100 都道府県地価公示価格

③ 残存価値（百万円） 756 ①×②/1,000,000

756

Ⅱ．残存価値（荷役機械）
with時 備考

① 荷役機械の耐用年数（年） 17

② 50年後の償却年数（年） 16

③ 初期投資費（百万円） 969 デフレータ考慮後

④ 残存価値（百万円） 51 (1-②/①)×0.9×③

51

Ⅲ．残存価値（道路用地）
with時 備考

① 用地面積（m2） 7,800

② 地価単価（円/m2） 19,100 都道府県地価公示価格

③ 残存価値（百万円） 149 ①×②/1,000,000

149

 　プロジェクトの供用期間の終了とともに、その時点で残っている資産を残存価値として精算され
ると仮定する。
　本プロジェクトにおいて残存価値を計上できる、ふ頭用地、荷役機械及び道路用地の残存価値
を計上する。

　　Ⅳ．残存価値（百万円）

項　　目

項　　目

　　Ⅰ．残存価値（百万円）

項　　目

　　Ⅱ．残存価値（百万円）
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【参考資料５】

水島港玉島地区国際物流ターミナル・臨港道路整備事業 【再評価】

（１）事業費
 全体事業費

（億円）
 残事業費

（億円）

工事費

岸壁（水深１２m） 34.0 0.0

泊地（水深１２ｍ） 17.5 0.0

航路（水深１２ｍ） 161.9 99.3

臨港道路 338.6 0.0

荷役機械 8.6 0.0

ふ頭用地 19.3 0.0

合計 579.9 99.3

（２）管理運営費
金額

（億円／年）

1.2

※港湾管理者等へのヒアリングにより算出している。

管理運営費

項目

項目
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