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１.これまでの検討経緯
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◇対策検討のマネジメントサイクル ◇これまでの検討経緯

道路交通渋滞対策部会における議論

※協議会構成主体：国、地方公共団体、高速道路会社、公安委員会 等

最新交通データによる渋滞状況の確認

～プローブデータの収集・分析等～

地域の交通状況に対する
専門的見地による確認

～データ精査・現地確認等の実施～

地域・道路利用者の声

広島県の主要渋滞箇所の特定

○地域の課題を共有することにより議論を促進

○早期に渋滞対策を立案し、効果的な対策を実施

（道路管理者が実施する対策、他機関の実施施策との連携、

道路利用者の参画による対策 等）

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

平成２４年度に渋滞発生箇所を９６箇所（現在７９箇所）選定しました。
その後、渋滞対策部会において主要渋滞箇所のモニタリングや効率的な渋滞対策について議論を行い、
継続的にフォローアップを実施しています。
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令和6年度第2回
渋滞部会の開催
（R7.3.24）

令和6年度第2回
渋滞部会の開催
（R7.3.24）

・これまでの検討経緯
・観光地における渋滞対策（宮島口周辺）
・中国地方整備局におけるWISENETの取組推進について

渋滞部会の検討経緯渋滞部会の検討経緯

H24.7.25 平成24年度 第1回渋滞部会
最新の渋滞関係データの共有

H24.8.23 平成24年度 第2回渋滞部会
主要渋滞箇所の素案を選定

H24.11.16～11.30 パブリックコメント
道路利用者の皆様から意見収集

H24.12.25 平成24年度 第3回渋滞部会
主要渋滞箇所の特定

H25.1.25 主要渋滞箇所の公表

H25.6.27 平成25年度 渋滞部会
渋滞対策の基本方針（案）について議論

H27.3.25 平成26年度 渋滞部会
渋滞対策の基本方針の策定

H27.10.7 平成27年度 渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ
主要渋滞箇所の解除候補箇所

H29.8.3 平成29年度 渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ

特定解除フローの決定 主要渋滞箇所の解除

H30.10.24 平成30年度 第1回渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ

平成30年7月豪雨災害による交通影響

R1.8.26 令和元年度 第１回渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ
主要渋滞箇所の対策計画

主要渋滞箇所当初選定後の周辺状況変化
観光地における渋滞対策

H28.8.8 平成28年度 渋滞部会
最新データ・現地状況の確認
対策検討の実施状況の確認

H31.3.20 平成30年度 第2回渋滞部会
主要渋滞箇所全体の対策状況

今年度の対策状況及び来年度以降の対策
主要渋滞箇所当初選定後の周辺状況変化

R2.3.24 令和元年度 第2回渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ
主要渋滞箇所の対策計画
災害時交通マネジメント

重要物流道路における交通アセスメント

R2.8.28 令和２年度 第1回渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ
主要渋滞箇所の対策計画

観光地における渋滞対策について
新型コロナウイルスに伴う渋滞状況の変化について

都市内の路上荷捌きに起因する渋滞対策
重要物流道路における交通アセスメント

R3.3.19 令和２年度 第2回渋滞部会
主要渋滞箇所のフォローアップ
主要渋滞箇所の対策計画
観光地における渋滞対策

コロナ禍における交通状況を踏まえた今後のTDM施策

R3.8.25 令和３年度 第1回渋滞部会
これまでの検討経緯

主要渋滞箇所のフォローアップ
主要渋滞箇所当初選定後の周辺状況変化

コロナ禍における交通状況を踏まえた今後のTDM施策

R4.8.24 令和４年度 第1回渋滞部会
これまでの検討経緯

主要渋滞箇所のフォローアップ
道路整備における周辺状況変化
国道５４号におけるTDM施策
観光地における渋滞対策

R5.2.24 令和４年度 第2回渋滞部会
これまでの検討経緯（道路整備における周辺状況変化）

東広島都市圏における検討状況
東広島都市圏における交通特性・課題
東広島都市圏の対策案の検討

R5.7.31 令和5年度 第1回渋滞部会
これまでの検討経緯

主要渋滞箇所のフォローアップ
主要渋滞箇所特定解除フロー
国道54号におけるTDM施策
観光地における渋滞対策

Ｇ７広島サミット開催期間中における交通状況

R6.8.29 令和6年度 第1回渋滞部会
これまでの検討経緯

主要渋滞箇所のフォローアップ
局所渋滞対策の検討

国道54号におけるTDM施策
観光地における渋滞対策（宮島口周辺）



令和６年度ＧＷの交通状況令和６年度ＧＷの交通状況
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令和6年度ゴールデンウィークの交通状況について、ＥＴＣ2.0プローブデータを用いて分析した結果を本省に
て公表しています。（７／１０）
広島県内の状況は以下のとおりです。※特に混雑が見られたエリアを抜粋して掲載。

※メッシュ平均速度デー
タから、所要時間が平
常時より１割以上増加
した地域を混雑地域と
する。

※区間平均速度データか
ら、平均所要時間が平
日の1.5倍以上の区間
を混雑区間とする。

※混雑地域と混雑区間が
重複するエリアを特に
混雑が見られたエリア
とする。

出典：国土交通省報道発表資料
（各地域の交通状況：見える化マップ）
https://www.mlit.go.jp/road/traffic/gw2024/

国道２号（廿日市市）

特に混雑が見られたエリア

国道２号等（東広島市）

特に混雑が見られたエリア



２.観光地における渋滞対策（宮島口周辺）
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宮島口周辺におけるトピックス宮島口周辺におけるトピックス

宮島口周辺では、G7広島サミットが開催されたこともあり、令和6年の来島者数は過去最多となりました。
また、新機能都市開発事業やリゾートホテル建設などの計画も進められ、今後更なる需要が期待されます。
《G7広島サミット》
【令和5年5月】
➔各国首脳による

厳島神社訪問

《宮島来島者数最多更新》
【令和6年】
➔過去最多の約485万人が来島

➔今後も更なる需要が期待

《宮島訪問税の徴収》
【令和5年10月～】

➔100円/回もしくは500円/年
※住民・通勤通学者は課税対象外

➔開始から1年間で約4億円を徴収

資料：外務省HP 資料：廿日市市
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資料：廿日市市HP

新機能都市
開発事業 コネクト

パーキング
宮島

宮島SA・SIC廿日市
JCT

廿日市IC

宮島口
外資高級ホテル

(仮称)大野ファーム
ちゅーピープール営業終了

至 大竹市

至 広島市

Ｅ２
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N

下図：地理院地図（電子国土Web）

令和9年
造成完了見込

新機能都市開発事業
➔観光・交流施設、工業施設を整備予定

令和10年
開業見込

宮島口西に外資高級ホテル計画
➔ヒルトングループ・XRホテルズ&リゾーツ

事業中 コネクトパーキング宮島

令和6年9月 カープ大野寮・屋内練習場移転、(仮称)大野ファーム施設の整備
※ちゅーピープール営業終了

《都市開発》

※令和6年度の活用例
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来島者の月間推移を確認すると、11月（紅葉期）の来島者が最も多い傾向です。
来島者数の約５割が自動車を利用して来島しており、公共交通機関を利用したのは約４割でした。
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資料：廿日市市

資料：廿日市市
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が最も多い傾向

資料：廿日市市

＜ 現地アンケート結果（R6.11）＞

n=210

＜ WEBアンケート結果（R6.12）＞

（公共交通機関を利用した理由）（自動車を利用した理由）（来島手段）
※R6.11休日に宮島に訪問した人を対象（複数回答可）※R6.11.17に宮島に訪問した人を対象

資料：広島国道事務所資料：広島国道事務所



宮島口周辺における渋滞対策（ハード）宮島口周辺における渋滞対策（ハード）

至広島市

N

至岩国市

【R4.7完了】
広電 軌道移設

市営駐車場の整備

【H30.6完了】
左折レーン整備（10m程度）

【H24.2完了】
左折レーン延伸（80m⇒220m）

【R2.4完了】
旅客ターミナル・ 商業施設(etto)

【R2.3完了】
市道赤崎14号線の改良

事業主体…国土交通省

事業主体…その他
（廿日市市、広電など）

駐車場

実線…整備済

破線…整備中・整備予定

凡例

市道赤崎3号線・臨港道路の整備

※宮島口地区まちづくり整備計画（廿日市市・2017年）に
おける第1期整備計画期間（中期）までを記載

交差点改良（4枝化）移設

更地分かれ
交差点

桟橋入口
交差点

青葉台入口
交差点

宮島口周辺のハード対策については、これまで国道2号の右左折レーン延伸や市道赤崎14号線の改良、立
体駐車場、旅客ターミナルの整備、広島電鉄の軌道移設等が行われてきました。
今後は、国道2号・市道赤崎3号線の整備や交差点改良を予定しています。

【R5.3完了】
宮島口旅客ターミナル
駐車場の整備

宮島口駅前
交差点

8

渋滞対策内容 実施主体

○国道2号宮島口地区交差点改良
※4枝化、北方面の右左折レーン新設、

下り左折レーン拡幅、歩道拡幅
国土交通省

○市道赤崎3号線・臨港道路の整備
※旅客ターミナルや山・海側駐車場へのアクセ

ス整備
○市営駐車場の整備

広島県・
廿日市市

＜新たな渋滞対策の取組（対応中）＞＜これまでの渋滞対策の取組状況＞

【H25.10完了】
右折レーン延伸（33ｍ⇒68m）

渋滞対策内容 実施主体
○国道2号の右左折レーン延伸・新設

※山・海側駐車場へのアクセス整備 国土交通省

○市道赤崎14号線の整備
※山側駐車場のアクセス整備

○宮島ボート立体駐車場、宮島口旅客ターミナ
ル駐車場の整備

廿日市市

○旅客ターミナル、商業施設新設(etto) JR西日本

○広電宮島口駅の駅舎・軌道移設
※海側駐車場へのアクセス整備 広島電鉄

【H30.3完了】
宮島ﾎﾞｰﾄ 立体駐車場

左折レーン延伸（220m⇒250m）



対策種別 取組内容 実施主体

情報提供
○ライブカメラによるリアルタイムでの渋滞状況の提供
○AIカメラによる渋滞状況の分析

・特設HP「あきのみやじま」、大型LEDビジョンでの情報提供

廿日市市

国土交通省

宮島口周辺における渋滞対策（ソフト）宮島口周辺における渋滞対策（ソフト）
宮島口周辺のソフト対策については、これまで実施してきた取組に加え、令和5年～6年の秋季に広島岩国
道路(廿日市IC～大野ICを組み合わせ利用する場合) の料金を割引する社会実験を実施しました。
令和6年秋季にはAIカメラによる渋滞状況分析を行い、特設サイト「あきのみやじま」で情報提供しました。
引き続き、宮島口交通円滑化協議会で渋滞対策について議論していきます。

対策種別 取組内容 実施主体

情報提供

○駐車場満車・空車状況の提供（HP掲載、VICS）
○SA・PA・観光施設へのチラシ配布（アクセス方法、駐車場MAP）
○渋滞カレンダー（HP掲載）
○道路情報板によるドライバーへの情報提供

※高速道路（広島岩国道路）の利用促進、
宮島口までの予測時間の提供

○看板等による駐車場案内

関係機関で連携
国土交通省
広島県
廿日市市
広島県警
NEXCO西日本

駐車場 ○パーク＆ライド
○宮島競艇駐車場の整備（立体化）と活用 廿日市市

その他 ○広島岩国道路の料金割引施策
○交通誘導員による交通整理 廿日市市

＜令和6年度に実施した新たな渋滞対策の取組＞

＜これまでの渋滞対策の取組＞

9

＜渋滞対策（パーク＆ライド）＞
資料：広島県HP（R6.8時点）

＜AIカメラによる渋滞状況の分析＞＜料金割引＞
・2024年11月の土曜日、日曜日、祝・休
日に広島岩国道路の廿日市IC～大野IC
の高速道路料金の半額割引を実施

特設サイト「あきのみやじま」
・ ４段階でAIカメラによるエリア内の滞在台数を基に
推定駐車率を分析、特設サイト「あきのみやじま」上
で自動切替を実施。

◆高速船を利用したパーク＆ライド
⑦広島港（常時）
⑧マリーナホップ（常時）

※R5.7.1より運航休止中
⑨大野（常時）
⑩平和公園（一般駐車場利用）

◆臨時駐車場によるパーク＆ライド
①ちゅーピーパーク駐車場

◆電車を利用したパーク＆ライド
②Ｋ駐車場（常時）

◆電車を利用したアクセス
③ＪＲ山陽本線
④広島電鉄

横断幕



社会実験における目標指標の達成状況社会実験における目標指標の達成状況
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国道2号の下り（阿品駅東→宮島口駅前）の平均旅行速度は22.6km/hで目標指標である平均旅行
速度20km/h以上が達成されましたが、上り（油ヶ免→宮島口駅前）の平均旅行速度は15.2km/hで
目標指標は達成されませんでした。

検証項目 目標指標：目標値 計測手順 結果

目標指標 幹線道路の混雑状況 国道2号（混雑区間）の平均旅行速度 混雑解消（平均旅行速度20km/h以上） プローブデータ（ETC2.0等）解析 ✕

＜平均速度結果（ R6年11月休日平均）＞

旅
行
速
度

令和6年
11月

休日平均

※11月2日を除く

上り

下り

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

宮島口駅前
阿品駅東更地分かれ早時油ヶ免大野支所北大野浦駅入口 西広島BP分岐

廿日市IC
出口

廿日市
IC

上り
油ヶ免→宮島口駅前
15.2km/h

下り
宮島口駅前←阿品駅東
22.6km/h

0~10km/h 10~20km/h 20~30km/h 30~40km/h 40~50km/h 50~60km/h 60km/h以上

大野浦駅入口

大野支所北 油ケ免

早時
更地分かれ

阿品駅東

西広島BP分岐

N

廿日市IC

下図：地理院地図（電子国土Web）

至
岩
国
市

至
広
島
市
街

宮島口駅前

廿日市IC出口

Ｅ２

0 0.5 1.0 1.5 2.0 [km]

上り・平均速度評価区間
油ヶ免→宮島口駅前

R5.3
立体駐車場開業

下り・平均速度評価区間
宮島口駅前←阿品駅東



国道２号(宮島口周辺)の旅行速度（上り）国道２号(宮島口周辺)の旅行速度（上り）
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各年の11月休日平均速度を比較すると、令和4年よりも、立体駐車場が開業し社会実験を実施した
令和5、6年の旅行速度が改善しています。

位置図

旅
行
速
度

令和4年度
平日平均

令和4年
11月

休日平均

令和5年度
平日平均

令和5年
11月

休日平均

令和6年度
平日平均

※令和6年4月～
令和6年11月

令和6年
11月

休日平均

大野浦駅入口

大野支所北 油ケ免

早時
更地分かれ

阿品駅東

西広島BP分岐

N

廿日市IC

下図：地理院地図（電子国土Web）

至
岩
国
市

至
広
島
市
街

宮島口駅前
資料：
ETC2.0プローブデータ

廿日市IC出口

Ｅ２

凡 例

60km/h以上

10～20km/h
20～30km/h

50～60km/h
40～50km/h
30～40km/h

旅行速度
00～10km/h

その他
主要渋滞箇所

0 0.5 1.0 1.5 2.0 [km]

平均旅行速度
13.0km/h

平均旅行速度
15.0km/h

上り・平均速度評価区間
油ヶ免→宮島口駅前

平均旅行速度
15.2km/h

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

12時間平均

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

12時間平均

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

12時間平均

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

12時間平均

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

12時間平均

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

12時間平均

平均旅行速度
24.0km/h

平均旅行速度
22.4km/h

平均旅行速度
23.1km/h

平均来島者数
20,506人/日

平均来島者数
24,386人/日

平均来島者数
23,770人/日
※11月2日を除く

R5.3
立体駐車場開業



国道２号(宮島口周辺)の旅行速度（下り）国道２号(宮島口周辺)の旅行速度（下り）
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位置図

旅
行
速
度

令和4年度
平日平均

令和4年
11月

休日平均

令和5年度
平日平均

令和5年
11月

休日平均

令和6年度
平日平均

※令和6年4月～
令和6年11月

令和6年
11月

休日平均

大野浦駅入口

大野支所北 油ケ免

早時
更地分かれ

阿品駅東

西広島BP分岐

N

廿日市IC

下図：地理院地図（電子国土Web）

至
岩
国
市

至
広
島
市
街

資料：
ETC2.0プローブデータ

廿日市IC出口

Ｅ２

凡 例

60km/h以上

10～20km/h
20～30km/h

50～60km/h
40～50km/h
30～40km/h

旅行速度
00～10km/h

その他
主要渋滞箇所

0 0.5 1.0 1.5 2.0 [km]

下り・平均速度評価区間
宮島口駅前←阿品駅東

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

12時間平均

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

12時間平均

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

12時間平均

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

12時間平均

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

12時間平均

7時
8時
9時

10時
11時
12時
13時
14時
15時
16時
17時
18時

12時間平均

宮島口駅前

各年の11月休日平均速度を比較すると、令和4年よりも、立体駐車場が開業し社会実験を実施した
令和5、6年の旅行速度が改善しています。

平均旅行速度
29.8km/h

平均来島者数
20,506人/日

平均旅行速度
18.1km/h

平均旅行速度
30.5km/h

平均来島者数
24,386人/日

平均旅行速度
26.5km/h

平均旅行速度
33.7km/h

平均来島者数
23,770人/日
※11月2日を除く

平均旅行速度
22.6km/h

R5.3
立体駐車場開業



※国道2号は断面交通量、
市道は流入交通量を100台単位に四捨五入

宮島口周辺の交通量宮島口周辺の交通量

令和6年11月の旅行速度は、令和4年11月と比較すると改善していますが、令和5年11月と比較すると広
島岩国道路、国道２号、県道、市道のいずれも同等程度の結果となりました。
令和6年11月の断面交通量は、国道２号はほぼ横ばいでしたが、市道では減少しました。
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N

旅行速度 評価区間
（赤字：20km/h以下 青字：20km/h以上）

月平均
令和４年
11月休日

令和５年
11月休日

令和６年
11月休日

広島岩国道路 大野IC～廿日市IC 75.9 75.8 76.6

県道
・

市道

栗谷
大野線

大野支所北
～大野インター南 25.6 25.0 24.8

深江
林ヶ原線

大野インター南
～グリーンハイツ西口 26.0 31.0 28.9

地御前
対厳山線

グリーンハイツ西口
～国道2号分岐 28.8 31.0 30.2

国道2号 【上り】油ヶ免→宮島口駅前
【下り】阿品駅東→宮島口駅前 15.1 19.2 18.2

市道地御前対厳山線市道深江林ヶ原線

県道
栗谷大野線

＜国道２号の交通量＞

＜位置図・各路線の旅行速度＞

桟橋入口宮島口駅前更地分かれ 地御前断面大野支所北
17,600 

7,700 

17,600 

7,000 

16,800 

7,500 

0

5,000

10,000

15,000

20,000

①西広島BP ②宮島街道

R4 R5 R6

16,600 

1,700 

14,900 

18,300 

2,200 

16,600 17,900 

1,900 

16,300 

0

5,000

10,000

15,000

20,000

①広島側 ②フェリー側 ③岩国側

R4 R5 R6

16,700 

2,600 

15,500 

800 

17,500 

2,300 

16,300 

1,000 

17,300 

2,000 

16,100 

800 
0

5,000

10,000

15,000

20,000

①広島側 ②フェリー側 ③岩国側 ④JR側

R4 R5 R6

15,200 

4,100 

15,400 

1,100 

16,200 

3,600 

16,400 

800 

16,100 

3,200 

16,300 

600 
0

5,000

10,000

15,000

20,000

①広島側 ②フェリー側 ③岩国側 ④JR側

R4 R5 R6

7,300 

13,800 

2,200 

16,600 

7,400 

14,200 

2,100 

17,500 

7,400 

14,300 

2,500 

17,500 

0

5,000

10,000

15,000

20,000

①IC側 ②広島側 ③支所側 ④岩国側

R4 R5 R6

大野支所北
①
②

③

④

6,600 
8,000 

6,500 

8,100 

5600

7100

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

① ②

R4 R5 R6

6,000 

1,300 

6,700 

4,800 

1,200 

6,400 

4300

1100

5700

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

① ② ③

R4 R5 R6

2,200 

5,700 

7,700 

2,200 

4,900 

7,600 

2000

4400

6900

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

① ② ③

R4 R5 R6

3,800 3,800 

1,200 
2,100 

3,100 

4,500 

1,300 

2,600 2900

4200

1200

2300

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

① ② ③ ④

R4 R5 R6

大野インター南

②

④
③

下更地 ①

③
②

グリーンハイツ

①
③

②

阿品台東
①

②

①

大野インター南 下更地 グリーンハイツ 阿品台東

資料：ETC2.0プローブデータ
（令和６年11月は11月2日を除く）

下図：地理院地図（電子国土Web）
資料：交通量調査結果【昼間12時間】

・R4：R4.11.20(日)
・R5：R5.11.19(日)
・R6：R6.11.17(日)

＜市道の交通量＞

地御前断面油ケ免
早時

阿品駅東

宮島口駅前

①西広島BP ②宮島街道

N

①
②

西広島BPと
宮島街道の
分岐点

桟橋入口

宮島口駅前更地分かれ ①
②

③

①
②

③
④

①
②

③
④

（台/12h） （台/12h） （台/12h） （台/12h） （台/12h）

（台/12h）（台/12h）（台/12h）（台/12h）

①広島側 ②国道側③岩国側 ④IC側 ①宮内側 ②広島側③岩国側 ①広島側 ②国道側 ③岩国側 ①広島側 ②岩国側



R6.10
平日

R6.10
休日

R6.11
休日

国道２号(宮島口周辺)の交通特性国道２号(宮島口周辺)の交通特性

平日の交通量 ＞休日の交通量、平日の旅行速度 ＞休日の旅行速度であり、休日は交通量が平日より少
ないのに速度低下を起こしているため、速度低下の主要因が交通集中によるものではないことがわかりました。

桟橋入口

宮島口駅前更地分かれ

N
至
岩
国
市

至
広
島
市Ｅ２

大野IC
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仕事
29%

通勤・通学
9%

通院
3%

（通過車両の目的）

n=100

＜通過交通＞大野支所北交差点の東側断面と、地御前断面(西広島BP方面)を両方通過した車両 ＜訪問交通＞断面交通量から通過交通を除いて算出

＜各断面の交通量＞

買い物
（宮島口以外）

59%

資料：交通量調査結果
・R6.10平日：R6.10.24(木)
・R6.10休日：R6.10.20(日)
・R6.11休日：R6.11.17(日)

通過 訪問（カッコ内は大型車混入率）

N
至

更
地
分
か
れ
交
差
点

至

大
竹
市

至 大野IC

大野支所北

大野支所北

※R6.11休日に宮島口周辺を通過した人を対象

＜ WEBアンケート
結果（R6.12）＞

資料：広島国道事務所

地御前断面

下図：地理院地図
（電子国土Web）

西側断面
東側断面

23,406 
19,690 21,989 23,338 24,037 21,939 

0

10,000

20,000

30,000

23,511 
20,476 22,028 23,854 24,440 22,354 

0

10,000

20,000

30,000

25,048 
22,222 24,698 26,432 26,906 

22,876 

0

10,000

20,000

30,000

断
面

交
通

量
(台

/日
)

断
面

交
通

量
(台

/日
)

断
面

交
通

量
(台

/日
)

(17.6%) (17.8%) (18.3%) (17.3%) (17.3%)
(14.7%)

(4.4%)
(4.6%) (5.0%) (4.5%) (4.5%) (4.1%)

(4.4%)
(4.6%) (5.2%) (4.5%) (4.6%) (4.4%)

11,521

10,669

9,959

地御前断面



ＡＩカメラによるリアルタイム道路情報把握の分析結果ＡＩカメラによるリアルタイム道路情報把握の分析結果
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• 評価エリア内に滞在する車両の台数を、ＡＩカメラにより観測し混雑状況を判定し、効果的に広報しました。
• 観測の結果、「混雑」判定後に1,798台の車両が評価エリア内に流入してきており、最大で940台の車両が
評価エリア内に滞在していたことがわかりました。（評価エリア内の駐車可能台数は、約800台）

＜AIカメラによる混雑状況分析＞
推定滞在台数位置図・評価エリア

データ：AIカメラ観測（11/17(日)）

＜広報実施状況＞滞在台数
330台以上

混雑状況判定方法

広島岩国道路への
迂回を促進

ちゅーピー
パーク

臨時駐車場

P&R（ちゅーピーパーク駐車場）
の利用を促進

LEDビジョン

【情報提供期間】
令和6年11月
16日(土) 17日(日)

8時～17時

広島岩国道路への
迂回を促進

P&R（ちゅーピーパーク駐車場）
の利用を促進

「あきのみやじま」
滞在台数
330台未満

滞在台数
640台以上

滞在台数
-30台以上/30分
が2回連続

①滞在台数640台未満
or

②滞在台数-30台以上/30分
が2回連続

滞在台数
330台以下

YouTube

200台

400台

600台

800台

1000台

6時 7時 8時 9時 10時 11時 12時 13時 14時 15時 16時 17時

推
定

滞
在

台
数

（
台

）
空いて
います

混雑
しはじめ
ました

混雑しています

空き
はじめ
ました

推定滞在台数
940台(11:35)

“混雑”の状態が
約4時間25分継続
(9:35～14:00頃)

「混雑しています」表示時
の全流入車両数

1,798台



ＡＩカメラによるリアルタイム道路情報提供の効果ＡＩカメラによるリアルタイム道路情報提供の効果
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情報配信サイト「あきのみやじま」を確認した人のうち、約7割の人が行動変容に至りました。「あきのみやじま」
を事前に確認していない約7割の人に効果的にＰＲすることで、更なる行動変容の可能性があります。
自動車利用者の選択理由のうち、自動車が早い・安いからと回答した人は行動選択に制約がない人であるた
め、観光期の宮島口の渋滞情報などを効果的に発信することで、更なる行動変容の可能性があります。

＜ WEBアンケート結果（R6.12）＞

Q1.事前に宮島に
関係する情報を
確認したか 見た

57%
見ていない

43%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

14158
57

45
35

30
23

13
12
11
10
9

0 50 100 150

インターネット（スマホ等）
VICS（カーナビ）

道路情報板
大型LEDビジョン
SNS（Xなど）

道路上の看板や横断幕等
ラジオ・テレビ等

SA・PA、鉄道駅、空港など
ポスター・チラシ等

新聞・雑誌等
観光施設や観光情報センター

その他

Q4.情報の確認手段
※Q1で「情報を見た」と回答した人を対象

(件)

n=252

n=100

Q5.自動車利用者の選択理由

63

31

29

27

22

19

17

0 50 100

自動車が早いと思ったから

自動車が安いと思ったから

他の観光地を周遊するから

子ども・高齢者がいるから

車の運転が好きだから

公共交通を避けたいから

荷物が多いから

(件)

確認した
29%

確認していない
71%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

公共交通機関
22%

高速船
24%

パーク＆ライド
10%

日程、出発・
到着時間を
変更 11%

行動変容なし
32%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Q3.「あきのみやじま」を
確認した人の行動変容

Q2.「あきのみやじま」を
確認した人の割合

※「あきのみやじま」を確認し、
宮島・宮島口に訪問した人を対象

n=445

n=445

n=105

※ R6.11休日に
宮島・宮島口に訪問した人、
宮島口周辺を通過した人、
生活利用した人を対象

(複数回答可)

約7割 が｢あきのみやじま｣を確認
しておらず、効果的なＰＲが必要

約７割 が行動変容

※ R6.11休日に
宮島・宮島口に訪問した人、
宮島口周辺を通過した人、
生活利用した人を対象

(複数回答可)

※R6.11休日に宮島に訪問した人を対象（複数回答可）

行動選択に
制約がない人

資料：広島国道事務所

資料：広島国道事務所

資料：広島国道事務所
資料：広島国道事務所

資料：広島国道事務所



社会実験期間中の駐車場満空状況社会実験期間中の駐車場満空状況

11/17(日)は、JR宮島口駅前とフェリーターミナルの間の駐車場が満車となり、山側はボートレース宮島第3
～第5駐車場を除いて満車となりました。

17

19
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1615

20
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4
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8

76

9

N

下図：地理院地図（電子国土Web）
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宮島口P

宮島ｾﾝﾄﾗﾙP
ﾆｺﾆｺP

なか屋
第2P

なか屋
第1P

宮島口旅客
ﾀｰﾐﾅﾙP

中丸観光P
山崎P

ビアンP 宮島口
ﾊﾟｰｸ
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ボート⑤
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谷口P

ボート
ﾊｰﾄﾌﾙ

2
広電宮島口
駅前P

13

14
10

1112

：満車Ｐ
Ｐ

＜11/17の満空状況＞
※11/17・13:30-15:00

Ｐ
：混雑

：空車

Ｐ：不明

＜駐車場位置図＞ ＜満空状況＞資料：廿日市市提供データ
約50%超過で混雑、約70%超過で満車と判定、各日程の最大値を記載

駐車場名 収容台数 11/2 11/3 11/4 11/9 11/10 11/16 11/17 11/23 11/24 11/30

1 宮島口旅客ターミナル駐車場 300 空車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

2 広電宮島口駅前駐車場 60 空車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

3 なか屋第１駐車場 20 - 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

4 なか屋第２駐車場 30 - 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

5 タイムズJR宮島口駅前 135 空車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

6 宮島セントラルパーキング 68 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

7 ニコニコパーキング 25 空車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

8 宮島口駐車場（市営） 20 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

9 厳島パーキング（旧佐久間） 80 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

10 ビアン駐車場 40 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

11 山崎駐車場 70 空車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

12 中丸駐車場 103 空車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

13 谷口駐車場 23 - 満車 満車 満車 満車 - 満車 満車 満車 -

14 宮島口パーキング 24 空車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車

15 ボートレース宮島駐車場1 290 空車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 空車

16 ボートレース宮島駐車場2 29 空車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 空車

17 ボートレース宮島駐車場3 89 空車 満車 空車 空車 満車 空車 混雑 満車 満車 空車

18 ボートレース宮島駐車場4 157 空車 満車 空車 空車 空車 空車 空車 満車 満車 空車

19 ボートレース宮島駐車場5 230 空車 満車 空車 空車 空車 空車 空車 満車 空車 空車

20 ボートレース宮島駐車場
（障） 10 空車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 満車 空車

21 フジグラン屋上P 200 空車 満車 空車 混雑 混雑 混雑 空車 満車 混雑 空車

22 ちゅーピーパーク 400 空車 混雑 空車 空車 空車 空車 空車 満車 満車 空車

JR宮島口駅

フェリー
ターミナル

22

21

JR前空駅
JR阿品駅

広電
阿品駅

ちゅーピーパーク

フジグラン屋上P
下図：地理院地図（電子国土Web）
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国道２号(宮島口周辺)の渋滞要因(駐車所要時間)国道２号(宮島口周辺)の渋滞要因(駐車所要時間)
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宮島口の半径2km以内に進入してから駐車するまでにかかる所要時間の平均は、10月平日の6.4分から
11月休日10.8分と２倍近くまで上昇しており、駐車までに10分以上かかる車両も約4割に上ります。

【資料】ETC2.0プローブデータ（様式1-2）
【分析条件】
宮島口付近の駐車場に60分以上駐車した普通車のみを対象に、宮島口の半径2kmに進入してから
駐車するまでの時間を分析
※所要時間上位下位5％の車両は異常値として除外
※R6.10平日,R6.10休日,R6.11休日（11/2を除く）の全日の平均（7～19時）
※サンプル数： R6.10平日（140サンプル）、 R6.10休日（147サンプル）、 R6.11休日（177サンプル）

＜分析方法＞
平均所要時間 駐車に10分以上かかった車両の割合

R6.10平日 6.4分 7.9%
R6.10休日 10.2分 34.7%
R6.11休日 10.8分 35.0%

至 広島市所要時間が長い車両の経路（11時台）
駐車までの時間：約25分

至 岩国市

半径2km

①11:59
国道2号より

半径2kmに進入

②12:14
桟橋入口から海側へ進入

③12:17
国道2号を折り返し

④12:25
山側駐車場へ駐車

下図：地理院地図（電子国土Web）

N

上り

下り

所要時間が長い車両の経路（10時台）
駐車までの時間：約26分

下図：地理院地図（電子国土Web）
半径2km

①10:57
国道2号より

半径2kmに進入

②11:10
更地分かれから海側へ進入

上り

下り

③11:17
再び国道2号へ

④11:23
山側駐車場へ駐車

N

至 広島市

至 岩国市

半径
2km

宮島口周辺の駐車場に60分以上駐車
した普通車を対象とし、
宮島口中心の半径2km以内に進入し
てから駐車するまでの所要時間を算出

2km以内
に進入

60分以上
駐車

2km以内
に進入

駐車にかかる
所要時間を算出
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３. ＧＷの交通状況（東広島市周辺）



【参考】令和６年度ＧＷの交通状況【参考】令和６年度ＧＷの交通状況

20

西条駅

Ｅ75

Ｅ２

上三永IC

高屋IC

西条IC

下見永福本IC

八本松駅
道の駅

のん太の酒蔵

東広島駅

令和6年度ゴールデンウィークの交通状況について、ＥＴＣ2.0プローブデータを用いて分析した結果を本省に
て公表しています。（７／１０）
東広島市の西条バイパスの御薗宇ランプ～東広島駅入口間は混雑区間となっています。

※メッシュ平均速度デー
タから、所要時間が平
常時より１割以上増加
した地域を混雑地域と
する。

※区間平均速度データか
ら、平均所要時間が平
日の1.5倍以上の区間
を混雑区間とする。

※混雑地域と混雑区間が
重複するエリアを特に
混雑が見られたエリア
とする。

出典：国土交通省報道発表資料
（各地域の交通状況：見える化マップ）
https://www.mlit.go.jp/road/traffic/gw2024/

国道２号（廿日市市）

特に混雑が見られたエリア

国道２号等（東広島市）

特に混雑が見られたエリア

N

至
三
原
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市
街

下図：地理院地図（電子国土Web）

東広島市
御薗宇ランプ

東広島駅入口

道照



位置図

上り

令和6年
平日平均
(4/24・25)

令和6年
GW平均
(4/27~5/6)

下り

令和6年
平日平均
(4/24・25)

令和6年
GW平均
(4/27~5/6)

西条バイパスの旅行速度（平日・GW平均）西条バイパスの旅行速度（平日・GW平均）
GWの平均旅行速度は、平日平均と比べ、上下線ともに道照、早稲木(東)を先頭とする速度低下区間が長
くなっています。

凡 例

60km/h以上

10～20km/h
20～30km/h

50～60km/h
40～50km/h
30～40km/h

旅行速度
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その他
主要渋滞箇所

資料：
ETC2.0プローブデータ
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円城寺入口

七ツ池

仁賀口
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下三永

2号横断橋

前谷

下見

御薗宇ランプ

御薗宇

御薗宇

東広島駅入口

早稲木

八本松西IC

2号横断橋

御薗宇ランプ

東広島駅入口早稲木(東)

上三永IC

西条酒蔵通り

ゆめタウン東広島

ゆめモール西条

フジグラン東広島

東広島市

下図：地理院地図（電子国土Web）
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東広島市
34%

広島市 南区
13%広島市 中区

11%

広島市 安佐南区
7%

広島市 安芸区
6%

広島市 東区
6%

安芸郡 海田町
5%

広島市 西区
5% その他

13%

東広島市
75%

福山市
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三原市
5%

竹原市
5% その他
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33%

23%

52%

46%

15%

31%
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中距離
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長距離
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東広島市
26%

広島市 南区
16%

広島市 中区
11%広島市 安芸区

8%

広島市 西区
6%

広島市 安佐南区
6%

広島市 東区
5%

大竹市
5%

安芸郡 海田町
4%

その他
14%

東広島市
57%

福山市
14%

三原市
9%

竹原市
7%

尾道市
6% その他

6%

西条バイパスの発着地分析（上り）西条バイパスの発着地分析（上り）

22

GWの西条バイパスの上り方向の通過車両の発着地は、平日平均よりも東広島市の割合が少なく他市の割
合が多いため、広域利用が多いと考えられます。
トリップ長別割合では、平日平均に比べ、GWは短距離トリップ割合が少なく、長距離トリップの割合が多い傾
向です。

■発地 ■着地

資料：ETC2.0プローブデータ（様式2-1） 期間：平日平均：令和6年4月24・25日、GW：令和6年4月27～5月6日
条件：昼間12時間に西条BP上り線の前谷～下見間を通過した小型車の発着地を集計。30分以上の間隔でトリップを分割。

平日 GW 平日 GW

■トリップ長別割合

GWは長距離
トリップの割合が約2倍

【サンプル数】
平日：1,409サンプル（1日当たり：705サンプル）
GW：6,206サンプル （1日当たり：621サンプル）

GWは東広島市の
割合が少ない

GWは東広島市の
割合が少ない



平日 GW

44%

27%

41%

41%

15%

32%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

平日

GW

短距離
(~20km)
中距離
(~60km)
長距離
(60km~)

西条バイパスの発着地分析（下り）西条バイパスの発着地分析（下り）

23

GWの西条バイパスの上り方向の通過車両の発着地は、平日平均よりも東広島市の割合が少なく他市の割
合が多いため、広域利用が多いと考えられます。
トリップ長別割合では、平日平均に比べ、GWは短距離トリップ割合が少なく、長距離トリップの割合が多い傾
向です。

■発地

資料：ETC2.0プローブデータ（様式2-1） 期間：平日平均：令和6年4月24・25日、GW：令和6年4月27～5月6日
条件：昼間12時間に西条BP下り線の東広島駅入口～早稲木(東)間を通過した小型車の発着地を集計。30分以上の間隔でトリップを分割。

■着地

東広島市
51%

三原市
14%

竹原市
13%

呉市
8%

福山市
7%

尾道市
4%

その他
4%

東広島市
33%

三原市
18%

竹原市
14%

福山市
13%

呉市
9%

尾道市
8%

その他
5%

東広島市
57%

広島市 南区
10%

広島市 中区
6%

広島市 安芸区
4%

その他
23%

GW

GWは長距離
トリップの割合が約2倍

平日

■トリップ長別割合

【サンプル数】
平日：1,352サンプル（1日当たり：676サンプル）
GW：5,320サンプル（1日当たり：532サンプル）

GWは東広島市の
割合が少ない

GWは東広島市の
割合が少ない

東広島市
72%

広島市 南区
7%

広島市 中区
5%

その他
17%



西条バイパスの交通状況西条バイパスの交通状況
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下図：地理院地図（電子国土Web）

七ツ池

仁賀口

上三永西

下三永

2号横断橋

前谷

下見

御薗宇ランプ

御薗宇

御薗宇

東広島駅入口

早稲木

八本松西IC

2号横断橋

御薗宇ランプ

早稲木(東) 東広島駅入口

西条バイパス（下三永～八本松） 4車線化【事業中】

道照交差点 立体化【事業中】

西条バイパスではGWは平日に比べ速度低下が発生、長距離トリップの割合が多い状況が確認されました。
当該区間においては、現在、道照交差点の立体化や西条バイパス（下三永～八本松）４車線化が事業中
であり、速度低下の解消を目指します。
GW長距離トリップの割合が多い西条バイパス（下三永～八本松）を４車線化し交通容量を確保することに
より、混雑の解消が期待されます。
引き続き、道照交差点の立体化や西条バイパス（下三永～八本松）４車線化事業を推進していきます。

主要渋滞箇所

周辺商業施設、観光地
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４. WISENETの取組推進について



WISENETの取組推進WISENETの取組推進

26

WISENETの要点として、「シームレスネットワークの構築」、「技術創造による多機能空間への進化」が位置づけられています。



局所渋滞対策事業の創設局所渋滞対策事業の創設

27

シームレスネットワークの実現に向けたパフォーマンス・マネジメントの展開を目的とし、サービスレベルの低下要
因となっている箇所に対して機動的・面的な対策を推進するため、局所渋滞対策事業が創設されました。

出典：国土交通省道路局・都市局 令和6年度道路関係予算概要 参考資料



一般国道２号仁保局所渋滞対策一般国道２号仁保局所渋滞対策

令和6年3月11日に開催された「広島県道路交通渋滞対策アドバイザー会議」において、仁保地区の渋滞
対策案として、ランプ部の２車線化が有効であることを確認しました。
令和6年度にランプ部の２車線化が事業化され、調査設計に着手しています。

追 突 注 意

追 突 注 意

至 東広島市

至 仁保IC

至 廿日市市

仁保3丁目交差点を先頭に
車両が滞留

滞留車両が
廿日市市方面への
直進車両を阻害

現況

仁保3丁目

N

追 突 注 意

追 突 注 意

至 東広島市

至 仁保IC

至 廿日市市

ランプ部の2車線化により
交通容量が増加

滞留車両による阻害が解消

対策案

N仁保3丁目

： 仁保IC方面へ ： 廿日市市方面へ

28



速度サービス低下区間の確認速度サービス低下区間の確認

29

シームレスネットワークの実現に向けて、直轄国道を対象に、実勢速度と自由走行速度からロス率を算出し、速度サービス低下
区間の確認を行いました。

■区間抽出フロー

（出所）第８１回基本政策部会 資料３：今後のICT交通マネジメント

直轄国道の各種速度算出

方向別のロス率を算出

ロス率＝ １－

実勢速度
（平均速度）

自由走行速度
(上位10％タイル速度)

※使用データ：ETC2.0プローブデータ R5年度全日

観光地
（宮島周辺）

都市部
（広島市）

都市部
（福山市）

▼リンクごとの各種速度・ロス率（例：国道2号上り）

自由速度

実勢速度

ロス率(50％未満)

ロス率(50％以上)

速
度(

km
/h
)

ロ
ス
率

60km/h※上記以外に速度サービス（ex.60km/h）に対する
ロス率（自由走行速度）を確認



速度サービス低下区間速度サービス低下区間

30

慢性的な渋滞が発生している都市部や観光地、主要渋滞箇所付近にロス率が高い区間が多く存在しています。
主要渋滞箇所ではありませんが、国道54号（安芸高田市）などにもロス率30~50%が連続する区間も存在しています。

凡 例

0～30％

30～40％

40～50％

50％～

主要渋滞箇所

ロス率

事業箇所

N

岩国大竹道路

廿日市大野防災

広島南道路
（木材港～廿日市）

西広島バイパス

広島南道路

仁保局所渋滞対策

安芸津バイパス

西条バイパス
（下三永～八本松）

可部バイパス

福山道路

国道54号（安芸高田市）

上り
実勢速度:32.6km/h
自由速度:55.1km/h

ロス率:40％

下り
実勢速度:28.9km/h
自由速度:53.9km/h

ロス率:46％

国道185号（呉市）

上り
実勢速度:20.5km/h
自由速度:47.6km/h

ロス率:57％

下り
実勢速度:29.1km/h
自由速度:54.2km/h

ロス率:46％

都市部
（広島市）

都市部
（呉市）

観光地
（宮島周辺）

広島南道路

ETC2.0プローブデータ R5.4~R6.3
自由走行速度：上位10％タイル速度

実勢速度： 24時間平均速度



国道54号（安芸高田市）周辺状況国道54号（安芸高田市）周辺状況
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国道54号（下甲山～吉田大橋北詰）は沿道沿いに市役所や総合病院、商業施設、工業団地などが立地し、信号が連
担しています。
24時間交通量は8,364～12,487台、混雑度は0.84～1.05となっています。
広島県の事業である地域高規格道路「東広島高田道路」（向原～吉田間）が令和7年5月開通予定であり、国道54号に
接続予定となっています。

N

●JA吉田総合病院

● 安芸高田市役所

ゆめタウン ●

●JA広島 吉田支店

●工業団地

安
芸
高
田
消
防
署
前

青
迫

下
甲
山

吉
田
大
橋
北
詰

吉
田
橋
北
詰

工
業
団
地
入
口

セブンイレブン●

吉
田
総
合
病
院
前

バ
ス
セ
ン
タ
ー
北
入
口

常
友

吉
田
中
学
校
入
口

大
賀
屋

大
浜

外
堀

●吉田中学校

●藤三（スーパー）

対象区間：6.4ｋｍ

24時間交通量：12,487
（上り：7,706、下り：4,781）

混雑度：1.05
2車線

24時間交通量：8,364
（上り：4,229、下り：4,135）

混雑度：0.88
2車線

24時間交通量：8,364
（上り：4,229、下り：4,135）

混雑度：0.84
2車線

交通量、混雑度：令和三年度全国道路・街路交通情勢調査

東広島高田道路
（向原～吉田間）

令和7年５月開通予定



国道54号（安芸高田市）速度状況国道54号（安芸高田市）速度状況
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国道54号は一般広域道路に位置付けされており、目標とすべき速度サービスは40km/h程度必要と考えられますが、閑散時
である深夜0時台においても目標とすべき速度サービスに達していない区間が存在しています。

N

●JA吉田総合病院

● 安芸高田市役所

ゆめタウン●

●JA広島 吉田支店

●工業団地

安
芸
高
田
消
防
署
前

青
迫

下
甲
山

吉
田
大
橋
北
詰

吉
田
橋
北
詰

工
業
団
地
入
口

セブンイレブン●

吉
田
総
合
病
院
前

バ
ス
セ
ン
タ
ー
北
入
口

常
友

吉
田
中
学
校
入
口

大
賀
屋

大
浜

外
堀

●吉田中学校

●藤三（スーパー）

吉
田
大
橋
北
詰

広
島
市
方
面

三
次
市
方
面

速
度
（km

/
h

）

速
度
（km

/
h

）

安芸高田消防署前交差点からの距離

安芸高田消防署前交差点からの距離

凡 例

閑散時速度
（0時台）

混雑時速度
（8時台）

目標速度
（一般広域）

旅行速度：
ETC2.0プローブデータ R5.9-11

※区間ピッチは安芸高田消防署前交差点を
基準(0km)とし100ｍ間隔で区切り

一般広域道路の
目標速度

一般広域道路の
目標速度

下
甲
山

常
友

吉
田
中
学
校
入
口

青
迫

吉
田
総
合
病
院
前

吉
田
橋
北
詰

安
芸
高
田
消
防
署
前

大
賀
屋

バ
ス
セ
ン
タ
ー
北
入
口

大
浜

工
業
団
地
入
口

外
堀

下
甲
山

吉
田
総
合

病
院
前

吉
田
橋
北
詰

安
芸
高
田

消
防
署
前

バ
ス
セ
ン
タ
ー

北
入
口

大
浜

工
業
団
地
入
口

吉
田
総
合

病
院
前

吉
田
橋
北
詰

安
芸
高
田

消
防
署
前

工
業
団
地

入
口青

迫

付
加
車
線
な
し
の

信
号
交
差
点

付
加
車
線
あ
り
の

信
号
交
差
点

上り 広島市方向

下り 三次市方向

右折レーン

左折レーン



国道54号（安芸高田市）車両毎の加減速箇所（上り 広島市方面）国道54号（安芸高田市）車両毎の加減速箇所（上り 広島市方面）
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車両毎の加減速状況を確認すると、上り方向では、過半数の車両が、工業団地入口、下甲山で10km/ｈ以上の減速がみ
られ、安芸高田消防所前～青迫付近は、近接した交差点で減速傾向がみられました。

80

0

１0

0

-10

-20

-30

20

40

60

N

●JA吉田総合病院

● 安芸高田市役所

ゆめタウン●

●JA広島 吉田支店

●工業団地

安
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高
田
消
防
署
前

青
迫

下
甲
山

吉
田
大
橋
北
詰

吉
田
橋
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詰
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団
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口
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前

バ
ス
セ
ン
タ
ー
北
入
口
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友

吉
田
中
学
校
入
口

大
賀
屋

大
浜

外
堀

●吉田中学校

●藤三（スーパー）

広
島
市
方
面

三
次
市
方
面

減速

1ｋｍ1ｋｍ2ｋｍ 2ｋｍ 3ｋｍ

車
両
ご
と
の
速
度
差

５0％タイル値

２５％タイル値

・旅行速度：
ETC2.0プローブデータ R5.9-11

・車両ごとの1データ前との速度差：
ETC2.0プローブデータ R5.9-11
※区間ピッチは安芸高田消防署前交差点を

基準(0km)とし100ｍ間隔で区切り

※ある車両の速度差の算出方法
・対象区間の速度：25km/h
・対象区間の1データ前の速度：40km/h
→ある車両の速度差：25-40 ＝ -15

40km/h
点群速度
25km/h

対象区間
100ｍ

0ｋｍ

安芸高田消防署前交差点からの距離[m]

速
度

加速

凡 例

閑散時速度
（0時台）

混雑時速度
（8時台）

上流区間と比べて
10㎞/h以上減速

4台に１台が
10㎞/h以上減速

付
加
車
線
な
し
の

信
号
交
差
点

付
加
車
線
あ
り
の

信
号
交
差
点

上り 広島市方向

下り 三次市方向

右折レーン

左折レーン

下
甲
山

青
迫

吉
田
総
合
病
院
前

安
芸
高
田

消
防
署
前

工
業
団
地
入
口

過半数が
10km/ｈ以上

の減速

過半数が
10km/ｈ以上

の減速

吉
田
橋
北
詰



国道54号（安芸高田市）車両毎の加減速箇所（下り 三次市方面）国道54号（安芸高田市）車両毎の加減速箇所（下り 三次市方面）
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下り方向では、上り方向と同様に、安芸高田消防所前～青迫付近は、近接した交差点で減速傾向がみられました。

N

●JA吉田総合病院

● 安芸高田市役所

ゆめタウン●

●JA広島 吉田支店

●工業団地
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詰
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●藤三（スーパー）
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三
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５0％タイル値

２５％タイル値

安芸高田消防署前交差点からの距離[m]

1ｋｍ1ｋｍ2ｋｍ 2ｋｍ 3ｋｍ0ｋｍ
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差
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）

減速

加速

速
度

凡 例

閑散時速度
（0時台）

混雑時速度
（8時台）

・旅行速度：
ETC2.0プローブデータ R5.9-11

・車両ごとの1データ前との速度差：
ETC2.0プローブデータ R5.9-11
※区間ピッチは安芸高田消防署前交差点を

基準(0km)とし100ｍ間隔で区切り

※ある車両の速度差の算出方法
・対象区間の速度：25km/h
・対象区間の1データ前の速度：40km/h
→ある車両の速度差：25-40 ＝ -15

40km/h
点群速度
25km/h

対象区間
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4台に１台が
10㎞/h以上減速
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上流区間と比べて
10㎞/h以上減速
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●JA吉田総合病院

● 安芸高田市役所

ゆめタウン●

●JA広島 吉田支店
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口
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●吉田中学校

●藤三（スーパー）
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面
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国道５４号（安芸高田市）は、主要渋滞箇所ではありませんが、目標とすべき速度サービスに達していません。
今後は、AIカメラなどにより、交通阻害状況の調査を行うなど、速度サービス向上の取組について検討を進めていきます。

国道54号（安芸高田市）速度サービス向上の取組（案）国道54号（安芸高田市）速度サービス向上の取組（案）

山本
家具店

もみじ銀
行

市役所
等

吉田橋北詰

付加車線なし

付加車線なし

▼右折待ちによる 直進車両の阻害（吉田橋北詰）

三次市方面

広島市方面

２＋１車線化の検討

信号調整、付加車線の検討

信号調整、付加車線の検討

信号調整、付加車線の検討

• 周辺立地施設への出入りや、右折待ちによる直進車両の阻
害（吉田橋北詰）等が、速度低下要因の可能性。

• 今後、AIカメラ等により交通状況調査を行い、対策案の検討
を行います。

• 対策の方向性として、2＋1車線化等の既存道路の容量拡大
や、付加車線の設置、信号調整等が想定されます。

速度低下要因と対策の方向性（案）

付
加
車
線
な
し
の

信
号
交
差
点

付
加
車
線
あ
り
の

信
号
交
差
点

上り 広島市方向

下り 三次市方向

右折レーン

左折レーン

対策の方向性（案）
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国道185号（呉～阿賀）呉都市圏道路ネットワーク国道185号（呉～阿賀）呉都市圏道路ネットワーク

広島空港

山陽自動車道
E2

E2

E74

２

２
２

185

185

54

31

東広島廿日市道路

広島中央フライトロード東広島高田道路

広島高速道路

草津沼田道路

南北線

広島西道路

益田廿日市道路

岩国大竹道路

広島市

東広島市

呉市

広島呉道路

広島港

呉港

至 島根

至

大
阪

至

山
口

トライアングルネットワーク

ミッシングリンク

N

E31

呉IC～阿賀IC

E７５

E３１

呉市役所

呉駅

安芸阿賀駅

新広駅

先小倉

休山トンネル東口呉労働基準監督署前（仮称）

阿賀IC

呉IC

くれ あが

高規格道路
供用中
事業中
調査中

一般広域道路
供用中
事業中
調査中

～呉都市圏周辺の高規格道路ネットワーク～

ミッシングリンク

広島呉道路

東広島・呉自動車道

直轄国道

補助国道

2車線 4車線 6車線

2車線

2車線

2車線（拡幅事業中）

E75

広駅

国道185号は一般広域道路に位置付けされており、目標とすべき速度サービスは40km/h程度必要と考えられます。
広島、呉、東広島を結ぶトライアングルネットワークのうち、広島呉道路（呉IC～阿賀IC）がミッシングリンクとなっています。



37

呉～阿賀間では、休山トンネルの混雑度が最も高く1.54となっています。休山トンネルを挟んだ前後区間では慢性的な速度
低下が発生しています。
呉市街地では、環状型に幅員の広い道路が整備されており、呉市中心部の速度低下は合流点のみに留まっています。

国道185号（呉～阿賀）呉都市圏の交通状況の調査・分析国道185号（呉～阿賀）呉都市圏の交通状況の調査・分析

呉～阿賀間周辺の速度状況

至 竹原市

至 東広島市

E７５

休
山
ト
ン
ネ
ル
西
口

休
山
ト
ン
ネ
ル
東
口

呉労働基準監督署前
（仮称）

先
小
倉

至
広
島
市

N

E３１

呉IC

阿賀IC

小
倉
新
開

広
駅
前

広

本
通6

丁
目

す
こ
や
か
セ
ン
タ
ー
く
れ
前

広
支
所
前

19.08531 49.725825 49.18 47.339 35.141411 17.7 22.76772 25.9 19.536 # 12.389274 8.21 7.26739 8 7.760662 9.905 10.01 9.889326 15.08566 22.2 21 # # 16.59781 29.1 36.281817 40

16.04536 44.166444 48.27 46.268 35.653621 19.8 24.88604 25.9 18.179 # 12.040382 8.49 7.8479 8 7.961428 8.897 8.919 9.958216 15.96653 20.9 20 # # 16.48314 29 31.075938 35

18.42192 49.430858 47.85 44.844 34.256046 25.4 31.39246 30.4 20.325 # 14.884805 10 14.654165 18 20.479721 21.08 16.82 14.84431 28.04537 25.8 23 # # 23.09029 37.6 38.14995 35

21.02174 53.707804 49.4 46.833 37.89355 32.3 33.707 31.5 22.345 # 18.146293 10.8 20.200826 25 25.881872 24.37 19.13 16.60734 33.96003 27.6 23 # # 22.60404 40.7 40.414487 38

22.25765 56.659464 51.95 49.028 39.483428 33.5 36.7813 33.6 23.756 # 21.389628 11.2 22.931302 26 27.691467 26 19.35 17.38353 34.64485 27.3 23 # # 24.70522 42.1 40.2408 37

22.94942 56.347747 52.34 49.736 42.084785 38.3 37.55783 33.8 22.244 # 22.14259 12.4 25.333274 27 28.015824 27.51 20.16 18.1225 36.15644 29.7 25 # # 26.97286 44.7 43.572089 42

21.60912 54.965517 50.97 48.506 40.526992 35 37.00391 33.8 24.267 # 22.142768 11.8 23.483387 26 25.610083 25.83 19.71 18.24304 34.78389 27.4 23 # # 27.98108 45.3 42.583687 42

21.7757 54.183164 50.74 48.162 39.841624 32.9 36.70213 34 24.585 # 21.744062 11.5 22.202966 25 26.096306 24.57 19.18 17.26019 33.36314 26.6 23 # # 25.49479 42.9 41.953425 41

21.98974 54.734918 50.81 48.268 39.770566 31.9 36.53789 33.4 22.438 # 19.88993 11.9 22.778725 26 27.950528 27.41 20.03 16.72968 33.5627 29.9 25 # # 25.14992 42.1 39.649617 36

21.2855 54.600648 50.38 47.471 36.724893 29.5 34.54222 32 22.307 # 17.655557 11.1 18.98941 24 26.7569 28.32 19.89 15.8998 34.50323 30.3 25 # # 24.51755 42.5 40.683049 38

19.35386 50.222472 47.07 44.533 31.992115 21.6 29.92241 32.4 21.309 # 15.078233 8.67 8.541239 9 8.217342 10.34 10.51 10.706 20.45383 26.2 23 # # 15.17238 29.8 34.544563 34

20.43908 52.525472 47.26 44.897 34.177707 25.1 31.5495 31.7 21.231 # 17.356828 9.2 12.368215 15 17.2396 21.17 17.57 13.93039 31.05723 32.4 27 # # 21.52424 36.1 37.499547 36

29.429803 11.24 11.66215 19.6 18.58344 17.459062 18.058462 32.5 36.24 27.29 26 26.74337 24.8 19.75 35.28705 37.5576 20.8 14 # # 38.24053 41.3 27.645831 24

46.608659 19.09 17.55347 29.4 25.83989 19.399964 18.014379 32 36.95 27.41 26 27.069146 26.39 21.77 31.69761 32.0448 18.4 13 # # 34.75062 40.4 28.87472 26

56.66652 27.8 22.22649 34.2 29.13779 21.616467 21.246296 33.8 37.68 27.86 25 33.467129 29.55 23.74 34.36689 38.1148 21.7 15 # # 34.21889 35 26.596897 25

55.899252 28.19 23.12985 34 27.16547 21.288043 21.457186 34 37.78 27.28 25 35.76375 30.77 23.37 33.24096 39.4162 23.1 16 # # 34.2611 35.1 26.079709 23

55.56688 27.96 22.85385 35 28.6107 21.533302 21.772571 34.3 38 27.17 25 33.553866 27.19 22.35 32.9966 39.2532 22.8 16 # # 34.88272 36.6 25.851403 23

55.925046 29.86 24.722 36.4 29.66569 22.519151 22.825392 34.1 37.88 27.43 25 35.445047 30.34 23.74 34.2378 42.1507 27 18 # # 36.23479 36.4 27.299216 25

54.985843 27.91 23.19551 35.2 29.55567 22.311403 22.795445 34.4 38.45 27.84 25 36.499745 32.71 26.01 33.47569 40.2717 26.3 18 # # 35.81405 36.3 26.166206 24

55.28057 27.83 23.23496 34.3 28.92464 21.813628 22.030293 34.2 38.42 27.44 25 35.134134 31.32 24.38 33.04912 40.3282 25.4 18 # # 33.88648 33.6 24.960846 23

54.701719 26.95 22.18124 33.7 28.45572 21.909789 22.806123 34.2 37.82 26.94 25 34.99616 31.15 25.38 33.67101 39.8841 26 17 # # 36.5067 37.3 26.438603 23

53.557778 26.26 20.41654 32.1 26.22872 21.521648 22.047476 36 40.04 30.58 29 32.062406 25.96 22.81 31.78165 39.7044 24.5 17 # # 36.68218 36.3 24.14617 21

39.704115 15.15 13.98911 21.8 20.22864 18.955265 19.867749 33.1 38.49 32.01 33 24.493142 19.54 17.74 27.03719 24.7924 15 13 # # 33.48909 30.5 19.317487 16

32.000363 13.62 13.77433 23.2 21.06685 19.197685 20.420156 34 37.92 30.15 31 23.902515 18.72 16.93 27.83742 32.0054 20 15 # # 30.94674 25.4 17.600621 15

41,980 40,514

28,186
23,991

(1.54)
(1.41)

(1.35)
(1.33)

東
行
き旅

行
速
度 西

行
き

交
通
量

60,000

40,000

20,000

0

(台/日)

28.77644 25.91 # # 22 25 24 28 28 20.35 35 14 14 13 11.76

35.753751 25.98 # # 18 21 14 23 23 19.52 34 13 12 11 9.9938

35.861848 26.05 # # 14 16 13 22 28 18.6 31 13 13 12 11.508

36.013912 23.86 # # 13 21 22 23 28 19.86 30 14 14 13 12.887

35.426137 25.67 # # 13 20 18 19 27 19.33 33 16 16 15 14.939

37.035925 25.58 # # 14 19 22 21 24 20.01 32 16 16 16 16.287

36.604111 26.73 # # 11 20 15 22 29 17.71 32 16 16 16 15.92

35.80247 26.42 # # 11 20 20 19 29 18.16 30 15 16 16 15.767

35.993203 24.25 # # 13 19 21 19 23 19.73 28 16 16 14 14.429

36.920356 23.84 # # 15 19 18 23 25 19.62 29 15 16 14 13.475

35.932182 19.04 # # 16 20 16 16 21 21.38 27 15 15 11 10.305

35.970178 21.15 # # 18 22 18 21 31 18.48 32 15 15 13 13.301

15.021656 34.74 # # 26 23 15 25.4 23 19.7053 # 18 # 20 # 18 14.7 14

13.81977 29.75 # # 23 21 11 20.8 16 16.3481 # 18 # 28 # 22 17.6 16

18.55816 35.37 # # 20 16 11 26.2 14 17.8146 # 18 # 25 # 21 16.6 15

20.373713 34.82 # # 21 16 10 24.5 18 15.2839 # 15 # 18 # 17 13.8 13

20.145429 33.54 # # 20 17 10 25.1 20 17.4767 # 14 # 16 # 15 13.1 13

19.579745 32.66 # # 24 19 10 25.7 21 17.7501 # 17 # 23 # 19 16 15

19.581808 35.36 # # 23 15 10 26.5 20 16.3943 # 18 # 23 # 19 16.2 16

18.61671 33.35 # # 18 16 11 25.4 21 17.9793 # 15 # 17 # 16 12.9 12

18.79399 32.99 # # 22 20 11 25.3 21 17.1089 # 14 # 17 # 16 13.4 13

17.974647 39.41 # # 23 13 9 25.6 17 17.9293 # 13 # 15 # 14 12 12

16.30616 32.11 # # 23 16 10 26.3 22 16.6706 8 8.2 9 10 # 11 10.1 11

18.6218 33.7 # # 26 24 11 29.4 18 16.1214 # 13 # 16 # 15 12.8 13

15,561※1

(0.54)
8,201※1

(0.28)

11,344※1※2

(0.26)
40,011※1

(1.02)
40,761※1

(1.04)

主要渋滞箇所

凡 例
旅行速度

0～10km/h
10～20km/h
20～30km/h
30～40km/h
40～50km/h
50～60km/h
60km/h以上

昼間12時間平均

24時間交通量(台)

交通容量

容量超過交通量(台)

旅行速度：ETC2.0プローブデータ
R4.9～11 平日

交通量・混雑度： R3全国道路・街路交通情勢調査 （※1:R4.11.8(火)交通量調査結果 ※2:12時間調査結果を昼夜率で拡大）
( )は混雑度

信号交差点

※モザイク作成区間のみ

休山トンネル西口～すこやかセンターくれ前
の区間で容量を超過

休山トンネル西口～広の
区間で容量を超過

小倉新開交差点を
先頭に速度低下が発生

日中を通じて
速度低下が発生

日中を通じて
速度低下が発生

休山トンネル西口～すこやかセンターくれ前の区間で
交通容量超過、速度低下が発生

休山トンネル東口～広の区間で
交通容量超過、速度低下が発生

凡 例

[用途地域]

住居系地域

商業系地域

工業系地域
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呉市中心部では、環状型の道路と接続する「すこやかセンター呉前交差点」を起点に速度低下が発生しています。
広地区では、先小倉を先頭とした最大1.7kmの渋滞が発生しています。

国道185号（呉～阿賀）呉都市圏の交通状況の調査・分析国道185号（呉～阿賀）呉都市圏の交通状況の調査・分析

2

2

2

2

至

広
島
市

至

竹
原
市

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 1

2 2 2 1

2 2 1 1

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 1

2 2 2 1

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

最大1.7km

最大1.3km

西方向

呉市役所東
すこやかセンター

くれ前
本通6丁目 休山トンネル西口裁判所前 神田神社東 休山トンネル東口 阿賀駅前 小倉新開 先小倉 広大橋東詰 広広支所前

休
山
ト
ン
ネ
ル

西
口本

通6

丁
目

す
こ
や
か
セ
ン
タ
ー

く
れ
前裁

判
所
前

呉
市
役
所
東

神
田
神
社
東

休
山
ト
ン
ネ
ル
東
口

阿
賀
駅
前

小
倉
新
開

先
小
倉

広
大
橋
東
詰

広

E３１

呉IC

阿賀IC

Ｎ

広
支
所
前

時間交通容量

※時間交通容量は、令和3年度全国道路・街路交通情勢調査より、12時間交通容量を24(12時間×上下方向)で割った値。

西方向

1,670ｍ250ｍ230ｍ

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

6: 00～

6: 15～

6: 30～

6: 45～

7: 00～

7: 15～

7: 30～

7: 45～

8: 00～

8: 15～

8: 30～

8: 45～

(台/h) (台/h) 

2

2

2

2

2

2

最大0.7km
速度低下

16: 00～

16: 15～

16: 30～

16: 45～

17: 00～

17: 15～

17: 30～

17: 45～

18: 00～

18: 15～

18: 30～

18: 45～

朝ピーク

夕ピーク

滞留長(朝ピーク)

渋滞長(朝ピーク)

滞留長(夕ピーク)

渋滞長(夕ピーク)

凡例 【渋滞長・滞留長】

渋滞長・滞留長データ：
R4.11.8 調査結果

２0km/h未満(朝ピーク)

凡例 【旅行速度】

１0km/h未満(朝ピーク)

２0km/h未満(夕ピーク)

１0km/h未満(夕ピーク)

ETC2.0プローブデータ：
R4.9-11 平日平均

凡 例
[用途地域]

住居系地域

商業系地域

工業系地域
出典：R1年度国土数値情報
（用途地域）

広島呉道路

先小倉を先頭に
最大1.7kmの渋滞が発生

主要渋滞箇所

6: 00～

6: 10～

6: 20～

6: 30～

6: 40～

6: 50～

7: 00～

7: 10～

7: 20～

7: 30～

7: 40～

7: 50～

8: 00～

8: 10～

8: 20～

8: 30～

8: 40～

8: 50～

16: 00～

16: 10～

16: 20～

16: 30～

16: 40～

16: 50～

17: 00～

17: 10～

17: 20～

17: 30～

17: 40～

17: 50～

18: 00～

18: 10～

18: 20～

18: 30～

18: 40～

18: 50～

※休山トンネル東口、小倉新開、先小倉
（渋滞長・滞留長調査結果）

※休山トンネル東口、小倉新開、先小倉
以外の交差点
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呉市中心部では、「休山トンネル西口交差点」を起点に速度低下が発生しています。
広地区では、「休山トンネル東口交差点」先頭とした最大1.１kmの渋滞が発生しています。

国道185号（呉～阿賀）呉都市圏の交通状況の調査・分析国道185号（呉～阿賀）呉都市圏の交通状況の調査・分析

2

2 2

2 2

2 2 2

2

2

2

2 2

2 2 2

2

2

2

2 2

2 2

2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2 2 2

2 2

2

2

2

2 2

2 2

2 2

2 2

2 2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2 2

2 2

2

2 2

2

2

2

2 2

2 2 2

2 2

2 2

2

2 2

2

2 2

2 2

2 2

2 2

2 2

2 2

2 2 2

2

2

2

2

2

2

2

1

1

1

1

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

2

1

1

2

2

2

2

至

広
島
市

至

竹
原
市

休
山
ト
ン
ネ
ル

西
口

本
通6

丁
目

す
こ
や
か
セ
ン
タ
ー

く
れ
前裁

判
所
前

呉
市
役
所
東

神
田
神
社
東

阿
賀
駅
前

小
倉
新
開

広
大
橋
東
詰

広

広島呉道路E３１

呉IC

阿賀IC

Ｎ

広
支
所
前

6: 00～

6: 10～

6: 20～

6: 30～

6: 40～

6: 50～

7: 00～

7: 10～

7: 20～

7: 30～

7: 40～

7: 50～

8: 00～

8: 10～

8: 20～

8: 30～

8: 40～

8: 50～

16: 00～

16: 10～

16: 20～

16: 30～

16: 40～

16: 50～

17: 00～

17: 10～

17: 20～

17: 30～

17: 40～

17: 50～

18: 00～

18: 10～

18: 20～

18: 30～

18: 40～

18: 50～

東方向

朝ピーク

夕ピーク

呉市役所東
すこやかセンター

くれ前 本通6丁目 休山トンネル西口裁判所前 神田神社東 休山トンネル東口 阿賀駅前 小倉新開 先小倉 広大橋東詰 広

東方向

広支所前

※時間交通容量は、令和3年度全国道路・街路交通情勢調査より、12時間交通容量を24(12時間×上下方向)で割った値。

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

朝夕の
ピーク時間帯に
交通容量を超過

6: 00～

6: 15～

6: 30～

6: 45～

7: 00～

7: 15～

7: 30～

7: 45～

8: 00～

8: 15～

8: 30～

8: 45～

6: 00～

6: 15～

6: 30～

6: 45～

7: 00～

7: 15～

7: 30～

7: 45～

8: 00～

8: 15～

8: 30～

8: 45～

最大1.1km

16: 00～

16: 15～

16: 30～

16: 45～

17: 00～

17: 15～

17: 30～

17: 45～

18: 00～

18: 15～

18: 30～

18: 45～

16: 00～

16: 15～

16: 30～

16: 45～

17: 00～

17: 15～

17: 30～

17: 45～

18: 00～

18: 15～

18: 30～

18: 45～

最大0.7km
速度低下

(台/h) (台/h) 

凡 例
[用途地域]

住居系地域

商業系地域

工業系地域
出典：R1年度国土数値情報
（用途地域）

休
山
ト
ン
ネ
ル
東
口

先
小
倉

主要渋滞箇所

時間交通容量

滞留長(朝ピーク)

渋滞長(朝ピーク)

滞留長(夕ピーク)

渋滞長(夕ピーク)

凡例 【渋滞長・滞留長】

渋滞長・滞留長データ：
R4.11.8 調査結果

２0km/h未満(朝ピーク)

凡例 【旅行速度】

１0km/h未満(朝ピーク)

２0km/h未満(夕ピーク)

１0km/h未満(夕ピーク)

ETC2.0プローブデータ：
R4.9-11 平日平均

※休山トンネル東口、小倉新開、先小倉
（渋滞長・滞留長調査結果）

※休山トンネル東口、小倉新開、先小倉
以外の交差点
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国道185号（呉～阿賀）速度サービス向上の取組（案）国道185号（呉～阿賀）速度サービス向上の取組（案）

23 33 40 28 24 31 34 32 28 23 23 24 30 39 37 32 34 35 40 52 48 44 44 47 49
23 32 38 27 25 30 34 34 31 25 23 27 34 40 36 32 34 32 5 12 41 39 41 48 48
24 33 40 29 25 29 31 32 31 26 22 26 32 36 35 30 31 35 39 55 53 49 47 49 47
21 33 39 24 22 32 41 32 26 22 23 28 35 43 44 36 35 42 35 56 52 49 47 44 53
21 29 40 28 21 26 34 32 29 24 21 22 30 44 42 34 37 45 51 54 51 45 42 46 49
21 29 39 28 21 26 34 35 28 23 20 22 30 40 42 35 32 41 47 51 54 52 47 50 41
15 18 27 26 23 27 31 29 25 19 16 20 27 34 35 27 24 27 31 50 51 45 42 44 49
9 8 8 8 7 7 8 9 10 9 9 11 16 22 26 20 16 15 17 43 43 39 37 39 42
9 8 8 8 8 8 9 10 11 11 11 14 20 25 24 19 17 16 18 40 40 36 35 36 40
12 14 19 20 19 21 25 25 21 17 15 19 28 33 26 19 17 18 24 42 40 36 34 36 39
14 17 25 24 21 26 30 28 23 17 15 20 29 34 28 20 18 19 24 40 39 34 32 34 37
15 18 28 26 22 27 31 28 23 18 16 21 31 36 28 20 17 20 25 42 41 37 35 36 38
15 19 30 26 21 26 34 30 23 18 17 22 31 36 28 21 19 21 27 41 42 37 35 38 40
15 19 30 27 22 27 33 29 23 18 17 23 32 35 28 20 18 21 26 42 41 37 36 38 40
15 18 28 26 21 25 32 29 23 18 17 22 31 35 27 19 18 20 25 40 41 37 35 38 40
15 18 28 26 22 27 33 30 23 17 16 21 32 36 28 20 17 18 23 41 40 36 34 37 40
13 15 22 24 22 27 33 30 23 18 16 20 30 35 27 19 16 19 24 42 41 36 33 37 39
10 8 9 9 8 8 8 9 10 10 9 12 18 22 22 16 12 12 16 35 37 33 30 32 36
12 13 17 19 19 21 26 26 22 17 15 20 32 38 30 21 17 18 23 42 42 35 32 34 37
15 19 27 24 19 23 28 28 26 20 15 18 27 36 34 25 20 22 31 45 44 39 35 35 39
19 28 40 27 21 27 34 34 29 22 17 19 27 37 40 30 26 29 33 50 47 42 40 43 45
21 30 41 28 22 29 38 35 26 20 18 22 29 37 37 29 28 33 45 50 50 45 40 43 47
22 32 41 27 23 30 36 31 25 22 22 24 30 38 33 29 29 32 37 46 47 42 40 43 47
21 32 42 26 22 29 36 34 25 24 22 20 25 36 37 32 33 36 38 53 49 43 40 44 47

16 27 39 24 20 28 35 32 29 24 20 22 30 40 43 32 29 31 50 59 57 51 48 50 52
14 29 41 24 20 29 36 32 32 25 23 22 24 39 49 36 31 32 54 57 56 51 51 51 48
14 26 36 26 23 27 33 33 30 23 18 19 24 38 45 37 31 29 38 47 48 43 34 36 40
16 30 40 27 22 26 31 31 30 24 19 18 28 41 48 35 27 28 38 54 50 41 39 42 49
19 30 43 31 22 25 36 35 28 23 20 23 30 39 38 33 32 37 39 52 51 45 45 44 46
15 28 39 28 22 26 30 32 27 20 19 25 31 39 39 31 30 33 36 55 55 46 45 47 51
7 12 22 26 24 26 28 26 24 19 16 19 27 34 32 27 25 26 30 49 50 44 42 45 46
5 6 7 7 7 7 8 8 9 9 9 11 16 22 24 20 17 16 19 43 42 39 36 39 40
7 8 9 9 8 9 10 10 10 10 11 14 21 26 23 19 19 18 21 42 40 40 40 39 41
6 11 19 21 20 23 25 23 19 16 16 21 30 31 22 17 18 19 22 42 40 34 34 36 38
6 12 24 25 22 25 28 25 20 18 17 21 30 34 25 18 16 17 19 40 39 34 33 36 38
6 13 29 29 25 27 30 25 20 19 20 24 34 33 22 17 18 19 22 43 42 36 35 38 38
7 14 32 32 27 28 30 25 20 19 20 26 36 34 22 18 18 21 29 45 42 38 37 37 39
6 14 30 27 23 27 30 25 20 18 18 23 32 33 24 19 20 22 26 45 42 35 35 39 41
7 13 28 27 23 27 30 25 20 18 20 25 35 32 21 17 20 22 28 45 42 34 32 37 38
7 14 28 26 23 28 32 26 21 18 19 22 31 35 25 19 18 20 28 43 41 36 35 37 38
6 10 22 23 22 27 32 30 22 18 16 20 32 35 26 21 17 19 24 45 43 37 34 35 39
5 6 8 8 8 8 9 10 11 10 9 11 20 24 21 17 13 13 15 38 38 34 31 33 36
5 7 15 17 19 21 27 25 23 20 13 15 33 37 29 21 17 18 22 42 42 33 32 35 33
5 9 19 20 18 23 29 29 27 21 15 18 30 34 30 25 23 26 33 47 46 42 39 31 31
11 24 42 29 21 27 34 32 26 21 16 20 29 37 36 30 30 30 33 56 55 49 47 43 45
13 28 43 29 23 32 37 30 22 20 19 25 34 39 34 28 29 33 41 55 49 45 47 47 44
13 25 40 28 22 28 36 35 26 20 19 22 30 40 37 31 31 37 48 56 53 44 37 39 46
14 28 40 28 22 26 32 31 28 27 20 19 24 35 40 34 34 35 33 55 54 45 46 45 40

交通阻害
直進車線

（容量不足）

状況
右折車両が直進車線に

滞留し渋滞を助長

朝
回数 36回

阻害率 90％

夕方
回数 27回

阻害率 61％

直進車線の容量不足
による交通阻害

右折レーン

※観測日：令和4年7月4日

右
折

直
進

先小倉交差点
100m以降は同様の傾向

直進
70%

右折
28%

左折
2%

▼先小倉進行方向別割合

ETC2.0プローブデータ 令和5年９~11月 平日

0時台
1時台
2時台
3時台
4時台
5時台
6時台
7時台
8時台
9時台

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台
19時台
20時台
21時台
22時台
23時台

0時台
1時台
2時台
3時台
4時台
5時台
6時台
7時台
8時台
9時台

10時台
11時台
12時台
13時台
14時台
15時台
16時台
17時台
18時台
19時台
20時台
21時台
22時台
23時台

1 10km/h未満

11 20km/h未満

21 30km/h未満

31 40km/h未満

41 50km/h未満

51 60km/h未満

61 60km/h以上

凡 例

※観測日：令和4年7月4日 朝：7：00-9：00  40サイクル
夕：17：00-19：00 44サイクル

先小倉交差点

先小倉交差点直近100mでは
右折車両の速度が直進より遅い傾向

■進行方向別の旅行速度状況（R185上り 呉市街方向） ■進行方向別の阻害状況（R185上り 呉市街方向）
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至
呉
市
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先小倉交差点
至 東広島市

至 江田島市

至
呉
市
街

至
竹
原
市

E７５
E７５

上り方向

上り方向

N

N

ඹ

၆
৘
ඌ

至 東呉道阿賀IC

至 竹原市

至 呉市街

国道185号（呉～阿賀）は、主要渋滞箇所（先小倉交差点）を中心とした慢性的な速度低下が発生しており、目標とす
べき速度サービスレベルに達していません。
また、朝、夕ともに直進車線の容量不足により、右折車両が直進車線に滞留しているなど、道路を有効活用できていません。
今後は、付加車線整備の検討など、速度サービス向上の取組を進めていきます。


