
平成２９年度
第１回山口県道路交通渋滞対策部会

議事次第

日時：平成２９年８月８日（火）１３：３０～

場所：山口県庁 １０階 漁業調整委員会室

１．開会

２．会長挨拶

３．議事

１）これまでの検討経緯

２）主要渋滞箇所のフォローアップ

３）渋滞対策の効果検証

４）主要渋滞箇所の新規特定・特定解除について

５）その他

４．閉会
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山口県道路交通渋滞対策部会規約

（名 称）

第１条 本会は、「山口県道路交通渋滞対策部会」（以下部会と称す）と称する。

（設 置）

第２条 部会は、「山口県幹線道路協議会」規約第３条の３により設置する。

（目 的）

第３条 部会は、山口県における総合的な渋滞対策を推進することを目的とする。

（所掌事務）

第４条 部会は、前条の目的を達成するために次の事項について検討する。

（１）渋滞対策プログラムの策定に関すること。

（２）実施にあたっての連絡調整。

（３）その他、本会の目標達成に必要と認められる事項。

（組 織）

第５条 部会は、別表に掲げる委員により構成するものとする。

２ 部会は、必要に応じ関係者の出席を求めることができるものとする。

３ 部会は、主要渋滞箇所が多く分布している地域について、必要に応じ渋滞

対策を検討する下部組織を設けることができるものとする。

４ 下部組織の出席者は、該当地域の市町村担当者及び部会参加組織及びその

出先機関により構成する。

５ 下部組織による検討内容によっては、必要に応じ関係者の出席を求めるこ

とができるものとする。

（役 員）

第６条 部会には、次の役員を置く。

部 会 長 １名

副部会長 １名

２ 部会長は部会を代表し、会務を総括する。副部会長は部会長を補佐し、部

会長に事故のあるときはその職務を代行する。

（運 営）

第７条 部会は、必要に応じて部会長が召集する。

（事務局）

第８条 事務局は、国土交通省中国地方整備局山口河川国道事務所計画課及び山

口県道路建設課に置く。



附則

この規約は平成１６年２月 ５日から施行する。

一部改正 平成２４年７月１３日

一部改正 平成２４年８月２４日

一部改正 平成２６年６月２６日

一部改正 平成２７年１０月２０日

一部改正 平成２８年８月 ３日



別 表

平成２９年度 山口県道路交通渋滞対策部会委員

国土交通省 中国地方整備局 広域計画課長

道路計画課長

地域道路課長

交通対策課長

◎山口河川国道事務所長

山口河川国道事務所 計画課長

山口河川国道事務所 交通対策課長

国土交通省 中国運輸局 交通政策部 環境・物流課長

山口運輸支局 首席運輸企画専門官

西日本高速道路株式会社 中国支社 企画調整課長

山口県 道路整備課長

○道路建設課長

都市計画課長

山口県警察本部 交通規制課長

山口県トラック協会 専務理事

山口県バス協会 専務理事

山口県タクシー協会 専務理事

◎：会長 ○：副会長
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１. これまでの検討経緯 

２. 主要渋滞箇所のフォローアップ 

３. 渋滞対策の効果検証 

４. 主要渋滞箇所の特定解除・新規特定について 

５. 道路利用者団体と連携した渋滞対策  
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１.これまでの検討経緯 
 



これまでの検討経緯 
l 平成24年度第3回渋滞部会で議論した内容を受け、平成25年１月に「主要渋滞箇所(83箇所)」を公表。 

l 「渋滞対策の基本方針」を策定、主要渋滞箇所のフォローアップを実施するとともに、必要に応じてワーキンググループを開催し、課題の共有および対
策の検討等を実施。 

l 平成28年度第1回渋滞部会において審議し、5箇所の主要渋滞箇所の特定解除を決定。第2回渋滞部会において岩国・和木地区の渋滞対策を検討。 
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H25.1.25 主要渋滞箇所(83箇所)の公表 

～

こ

れ

ま

で

の

検

討

経

緯

～ 

渋滞部会における議論 

 ※部会構成員：国、地方公共団体、高速道路会社、県警察本部 等 

最新交通データによる渋滞状況の検証 

 ～プローブデータの収集・分析等～ 

地域の交通状況に対する 
専門的見地からの検証 

 ～データ精査・現地確認等の実施～ 

地域・道路利用者の声 

山口県の主要渋滞箇所の特定 

    ○地域の課題を共有することにより議論を促進 
 

    ○渋滞対策の立案・実施 

    （道路管理者が実施する対策、他機関の実施施策との連携、 

    道路利用者の参画による対策 等） 

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施 

H25.6.28 平成25年度 第1回渋滞部会 
渋滞対策の基本方針(案)を策定 

▼対策検討のマネジメントサイクル 

H26.6.26 平成26年度 第1回渋滞部会 

最新データによるモニタリング結果 
下関地区渋滞対策検討WGの設置 

渋滞部会 

下関地区渋滞対策検討WG 

第1回下関地区ＷＧ (H26.10.9) 

第2回下関地区ＷＧ (H27.6.1) 

第3回下関地区ＷＧ (H28.3.28) 

H24.7.4 平成24年度第1回渋滞部会 
   最新の渋滞関係データの共有 

H24.8.24 平成24年度第2回渋滞部会 
   主要渋滞箇所の素案を選定 

H24.11.21～12.4 パブリックコメント 
   道路利用者の皆様から意見収集 

H24.12.27 平成24年度第3回渋滞部会 
   主要渋滞箇所の特定 

 
 

H27.10.20 平成27年度 第1回渋滞部会 
最新データによるモニタリング結果 

H29年8月 第１回渋滞部会の開催 
 ・最新データによるモニタリング実施結果を報告 

・主要渋滞箇所の解除・新規特定について 
・道路利用者団体からの要望について 

H28.8.3 平成28年度 第1回渋滞部会 
最新データによるモニタリング結果 

主要渋滞箇所の特定解除箇所を決定 
ピンポイント渋滞対策の実施 

下関地区渋滞対策検討WGの実施状況 

H29.3.15 平成28年度 第2回渋滞部会 
岩国・和木地区の渋滞対策の検討 

ピンポイント渋滞対策の実施 

1.これまでの検討経緯 
 



主要渋滞箇所の選定状況 （山口県全体） 
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l主要渋滞箇所として83箇所（一般道路）を特定し、H28.8に5箇所を解除。 
 ＜箇所内訳＞ 岩国市・和木町：17、周南市・下松市：13、防府市：6、山口市：11、山陽小野田市・宇部市：11、下関市：17 その他：3（萩市：1、柳井市：2） 
 

l山口県内で主要渋滞箇所が多く分布している6地区について対応方針を作成。 

３エリア １３区間

１９箇所

集約されるエリア数 集約される区間数 箇所数

※９区間、２４箇
所が含まれる

※３５箇所が含ま
れる

主要渋滞箇所数

７８箇所

３エリア １４区間

１９箇所
※９区間、２４箇
所が含まれる

※４０箇所が含ま
れる

８３箇所

Ｈ２８．８

解除後

Ｈ２４．１２

当初

◇山口県内の主要渋滞箇所（一般道） 

 

 

  
 

   

  

 

 

  
 

   

  

 

 

下関市 

山陽小野田市 
宇部市 

山口市 

防府市 

周南市 
下松市 

岩国市 
和木町 

萩市 

柳井市 

N

島根県 

広島県 

凡  例 

＜主要渋滞箇所＞ 

     箇所 

     特定解除箇所 

 ＜道路種別＞ 

     高速道路 

     国道 

     主要地方道・県道 

     主な工場等     

＜山口県内の特定解除箇所一覧＞ 

  
 

  

 

 
 

 
 

千代町 山陽小野田市小野田 小野田地区交差点改良 解除

労災病院入口 山陽小野田市小野田 小野田地区交差点改良 解除

栄町 山陽小野田市栄町 小野田湾岸道路 解除

山の田 下関市山の田本町 下関北バイパス 解除

綾羅木駅前 下関市綾羅木駅本町 下関北バイパス 解除

交差点名

H28

審議

結果

対策事業名箇所住所

Ｈ２８．８ 
５箇所解除 

1.これまでの検討経緯 
 



主要渋滞箇所の特定解除箇所 
1.これまでの検討経緯 

 

l 山口県内の下記5箇所(下関市：2箇所、山陽小野田市：3箇所)について、対策事業が完了し、データによる分析および合同現地点検結果を踏まえ、平
成28年度山口県道路交通渋滞対策部会（H28.8.3）において審議を行った結果、下記５箇所の主要渋滞箇所の特定解除を決定。 

  
 

    
    

    
       
       

H27年度完了 
一般国道190号 
小野田地区交差点改良 

千代町交差点 

労災病院入口交差点 栄町交差点 

綾羅木駅前交差点 

山の田交差点 

Ｈ
26
年
度
開
通 

 
 

一
般
国
道 

 

号 
 

 

下
関
北
バ
イ
パ
ス 

191 

下関市：2箇所 

山陽小野田市：3箇所 

N

番 
号 

交差点名 箇所住所 対策事業名 

主道路 従道路 H28
審議
結果 路線名 道路管理者 

旅行 
速度 

渋滞 
長 

路線名 道路管理者 
旅行 
速度 

渋滞 
長 

① 千代町 山陽小野田市小野田 小野田地区交差点改良 一般国道190号 山口河川国道 ○ － 解除 

② 労災病院入口 山陽小野田市小野田 小野田地区交差点改良 一般国道190号 山口河川国道 ○ － 市道 山陽小野田市 ▲ ○ 解除 

③ 栄町 山陽小野田市栄町 小野田湾岸道路 小野田港線 山口県 ○ － 市道 山陽小野田市 ▲ ○ 解除 

④ 山の田 下関市山の田本町 下関北バイパス 下関港安岡線(旧一般国道191号) 山口県(H27.4移管) ○ － 下関港垢田線 山口県 ○ － 解除 

⑤ 綾羅木駅前 下関市綾羅木駅本町 下関北バイパス 下関港安岡線(旧一般国道191号) 山口県(H27.4移管) ○ － 綾羅木停車場線 山口県 ▲ ○ 解除 

○：課題なし、▲：課題あり 

H26年度開通 
小野田湾岸道路 
（県道妻崎開作小野田線） 
（小野田～新生三丁目） 

◆特定解除箇所一覧 

凡  例 

     H28特定解除箇所 

＜道路種別＞ 

     高速道路 

     一般県道以上 

     市町村道 

しものせき 

下関市 

   さんよう         おのだ 

山陽小野田市 

     う    べ 

宇部市 

しものせき 

下関市役所 

 さんよう おのだ 

山陽小野田市役所 

  うべ 

宇部市役所 

6 



【参考】主要渋滞箇所（一般道）の特定方法 
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箇所の精査 
 ・主要渋滞箇所（素案）、パブコメ追加意見箇所（複 
数意見）、パブコメ追加意見箇所（単数意見）に分類。 
 ・主要渋滞箇所（素案）で否定意見があった箇所、 
パブコメ追加意見箇所（複数・単数）について、デー 
タ・現地確認等を実施する。 
 ・渋滞状況が確認できない場合は、主要渋滞箇所 
には含めない 

素案 
７９箇所 

追加 
（複数意見） 

２４箇所 

追加 
（単数意見） 

８９箇所 

データ・現地確認等を実施 ※素案は否定意見箇所のみ 

素案 
５７箇所 

追加 
（複数意見） 

９箇所 

追加 
（単数意見） 

１７箇所 

区間集約 
 ・渋滞交差点等が連続し、区間として渋滞している 
ところを「区間」、複数の箇所と連担せず、単独で渋 
滞しているところを「箇所」として整理する。 

２３区間 
（５９箇所） １２箇所 ３箇所 ９箇所 

 
 

渋滞状況が確認できる 

 
 

エリア集約 
 ・都市部などあるエリアにおいて面的に渋滞状況 
が発生している「区間」「箇所」を「エリア」として集約 
する。 

主要渋滞箇所を 
  ・エリア 
  ・区間 
  ・箇所   の３つのレベルで特定 

３エリア 
（９区間） 

（２４箇所） 

１４区間 
（４０箇所） 

２４箇所 

９箇所 ３箇所 ７箇所 

 
 

 
１９箇所 

※今回選定されなかった場所も含め、継続的な検討・現地状況のフォローを実施します。 



【参考】主要渋滞箇所の選定基準について 
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l対象交差点の全ての流入方向で、旅行速度が20km/h以下となる時間帯数の合計値にて判定する。 
l主要渋滞箇所の選定基準は、対象交差点の旅行速度が20km/h以下となる時間帯が、流入方向の１方向あた

り2時間以上となる交差点とする。（十字路(4枝交差点)の場合は8時間以上が対象（下図参照）） 
 

例）下図の場合、20km/h以下となる総時間帯数は、■(4)＋■(2)＋■(2)＋■(2)の「10時間」となり、4枝交差点の場合の選定基準
「8時間」を上回っているため、主要渋滞箇所として選定する。 

▼20km/h以下となる総時間帯数のイメージ（4枝交差点の場合） 

※■，■，■，■は、対象交差点に接続する各評価区間で流入方向の旅行速度が20km/h以下である時間帯を示す。 

国
道
▲
▲
号

県
道
◆
◆
線

県
道■

■

線

市
道

センサス区間
センサス区間

センサス区間

センサス区間

国道●●号

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 対象交差点

時間帯
7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

評価区間 

評価区間 評価区間 

評価区間 



【参考】プローブデータと旅行速度の算出 

9 

【プローブデータ】 
l走行車両の緯度経度及びその時の時刻を観測 
l プローブデータの最大の特徴はデータの多さ 
l従来の速度データは、任意の調査日のデータを年間の

平均的なデータとして取り扱ってきたのに対し、プローブ
では365日24時間分のデータを取得可能 

  ⇒1年を通じてすべての時間帯でのデータ整理が可能に 
  ⇒全区間で同一データによる混雑状況の把握が可能に 

【プローブデータの詳細】 
lデータの収集方法：一般車両を利用

し、データを収集 
lデータ取得可能日：365日24時間 
lデータ取得可能区間：対象車両が

通過した区間注) 

 

注)DRM(デジタル道路地図)のネットワークに限る 

▼プローブデータ取得イメージ 

■DRMリンク単位での旅行時間を算出 

リンク１ リンク２ リンク３ 
DRMリンク 

進行方向 

交差路線 交差路線 交差路線 

リンク４ 

■GPSより走行車両の緯度経度を観測 

車両毎にDRMリンクの始点で観測され
た時刻と終点で観測された時刻を差し
引きしてDRMリンクの通過所要時間を
算出。 
エンジンストップや一定時間以上の停
車等の車両を除いた車両の通過所要
時間より平均旅行速度等を集計。 

観測された緯度経度 

DRMリンク 

リンク１ リンク２ リンク３ 
DRMリンク 

進行方向 

交差路線 交差路線 交差路線 

リンク４ 

DRMリンク単位の 
旅行時間を算出 

■主要渋滞箇所の評価区間で旅行速度・所要時間を算出 

対象とする主要渋滞箇所の旅行速度
は、渋滞による速度低下を評価するた
め複数のDRMリンクを1つの評価区間
として統合して算出。 

リンク１ リンク２ リンク３ 
DRMリンク 

進行方向 

交差路線 交差路線 交差路線 

リンク４ 

対象交差点の評価区間の 
旅行時間・旅行速度を算出 

対象交差点 

◆プローブデータによる主要渋滞箇所の旅行速度算出フロー 

評価区間 



２.主要渋滞箇所のフォローアップ 
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H24年度点検 H29年度点検

75 箇所

2 箇所
1 箇所 5 箇所

79 箇所

3 箇所 1 箇所

H24年度点検 H28年度点検 H29年度点検(今回) 

選定基準 2年連続選定基準を下回る箇所 

最新データによる主要渋滞箇所の現状把握 
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l 平成25年1月に山口県の主要渋滞箇所83箇所が公表、平成28年8月に特定解除箇所5箇所が決定。 
l 選定基準を下回る箇所数は、H26年度点検では5箇所、H27年度点検では5箇所、H28年度点検では4箇所。 
l H29年度点検(今回)では3箇所が選定基準を下回り、そのうち1箇所は3年連続で選定基準を下回る。 

2.主要渋滞箇所のフォローアップ 
 

条件 
H24年度点検 

(H25年1月公表時点) 
H26年度点検 

(H26年6月時点) 
H27年度点検 

(H27年10月時点) 
H28年度点検 

(H28年7月時点) 
H29年度点検(今回) 

(H28年7月時点) 

データ   プローブデータ 

集計 
期間 

H23年8月～ 
H24年7月 
平日平均 

H25年4月～ 
H25年8月 
平日平均 

H26年4月～ 
H27年3月 
平日平均 

H27年4月～ 
H28年3月 
平日平均 

H28年3月～ 
H29年2月 
平日平均 

主要渋滞箇所 83箇所   78箇所 
(特定解除箇所5箇所) 

◆集計条件 ※選定基準を下回る = 主要渋滞箇所選定に非該当 

旅行速度低下時間数の変化 
(H28年度・H29年度点検で選定基準を下回る箇所) 

【H29年度点検(今回)】 

◆主要渋滞箇所83箇所の集計結果 

83 箇所

78 箇所

5 箇所

【H24年度点検】 【H26年度点検】 【H27年度点検】 

選定基準を上回る箇所 

選定基準を下回る箇所(新規) 

2年連続選定基準を下回る箇所 

特定解除箇所 

3年連続選定基準を下回る箇所 

3年連続で選定基準を下回る主要渋滞箇所は、 
新鰐石橋交差点(山口市)の1箇所 

【H29年度点検(今回)】 
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H27～29年度点検で3年連続選定基準を下回る箇所の旅行速度詳細 
2.主要渋滞箇所のフォローアップ 
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新鰐石橋 

方向① 

方向② 

方向③ 

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ] 

方向② 

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ] 

方向③ 

新鰐石橋交差点(山口市) 

20km/h付近で変動 
旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ] 

方向① 

【旅行速度低下時間数】 

※データ：民間プローブデータ 
   H24年度点検：H23.8～H24.7(平日平均)、 H26年度点検：H25.4～H25.8(平日平均)、 H27年度点検：H26.4～H27.3(平日平均)、 H28年度点検：H27.4～H28.3(平日平均) 、 H29年度点検(今回)：H28.3～H29.2(平日平均) 

H29年度点検(今回)に方向①の旅行速度が全体的に向上しているが、 
選定基準の20km/h付近で変動しており、渋滞状況に変化がないため、 

引き続きモニタリングを実施。 

l H27年度～H29年度点検(今回)の3年連続で選定基準を下回る「新鰐石橋交差点」を検証したところ、方向①の旅行速度は選定基準である20km/h付近で変動。 

l 主要渋滞箇所選定時から今回までで、渋滞状況に変化がなく、依然として渋滞している状況のため、引き続きモニタリングを実施。 

 
 

【位置図】 

新鰐石橋交差点 

山口県庁 

山口市役所 

山口大学 

湯田温泉 

ゆめタウン山口 

山口IC 

H26年度点検 

H27年度点検 

H24年度点検 

H28年度点検 
H29年度点検(今回) 
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【参考】最新データによる点検結果（H29年度点検） 
l 最新データによる点検（H29年度点検）の結果、主要渋滞箇所の選定基準から外れる箇所は3箇所存在。 

 

2.主要渋滞箇所のフォローアップ 
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H24 H26 H27 H28 H29 H24 H26 H27 H28 H29
1 栄橋南詰交差点 一般国道2号 8 21 13 22 24 18 ● ● ● ● ●
2 装束門交差点 一般国道2号 6 9 15 20 21 22 ● ● ● ● ●
3 岩国港交差点 一般国道2号 4 6 6 8 9 9 ● ● ● ● ●
4 昭和橋交差点 一般国道2号 6 12 12 13 14 13 ● ● ● ● ●
5 立石交差点 一般国道2号 6 11 11 12 12 12 ● ● ● ● ●
6 室ノ木1丁目交差点 一般国道2号 6 16 21 22 22 22 ● ● ● ● ●
7 錦見3丁目交差点 一般国道2号 6 12 9 12 12 12 ● ● ● ● ●
8 錦見交差点 一般国道2号 6 14 12 16 20 17 ● ● ● ● ●
9 岩国駅前交差点 一般国道188号 6 24 26 30 33 25 ● ● ● ● ●
10 三笠橋交差点 一般国道188号 8 41 42 48 48 48 ● ● ● ● ●
11 今津2丁目交差点 一般国道188号 6 21 23 24 24 24 ● ● ● ● ●
12 藤生交差点 一般国道188号 6 10 8 9 11 12 ● ● ● ● ●
13 医療センター付近交差点 一般国道188号 6 14 6 8 8 7 ● ● ● ● ●
14 保津南交差点 一般国道188号 8 12 8 12 24 15 ● ● ● ● ●
15 八幡下交差点 一般国道2号 8 17 16 17 19 19 ● ● ● ● ●
16 同道交差点(東) 柳井玖珂線 6 11 12 12 12 12 ● ● ● ● ●
17 高森交差点 柳井周東線 8 8 5 12 14 12 ● ○ ● ● ●
18 柳井警察署交差点 一般国道188号 10 29 34 37 37 36 ● ● ● ● ●
19 古開作交差点 光柳井線 8 9 11 13 17 13 ● ● ● ● ●
20 馬屋線交差点 一般国道2号 8 25 24 27 27 28 ● ● ● ● ●
21 三田川交差点(東) 一般国道2号 4 5 3 4 4 4 ● ○ ● ● ●
22 三田川交差点 一般国道2号 8 16 15 16 17 17 ● ● ● ● ●
23 末武中交差点 一般国道2号 10 24 23 25 26 27 ● ● ● ● ●
24 サンリブ南交差点 一般国道188号 8 15 20 24 27 25 ● ● ● ● ●
25 大手町交差点 下松田布施線 8 40 40 43 44 44 ● ● ● ● ●
26 末武大橋交差点 下松新南陽線 6 26 24 28 33 32 ● ● ● ● ●
27 久米交差点 下松新南陽線 8 14 15 15 18 15 ● ● ● ● ●
28 遠石交差点 下松新南陽線 6 12 12 13 13 13 ● ● ● ● ●
29 遠石1丁目交差点 下松新南陽線 6 6 3 5 7 8 ● ○ ○ ● ●
30 周南市役所前交差点 徳山停車場線 6 14 15 21 22 23 ● ● ● ● ●
31 周南市川手交差点 下松新南陽線 6 20 15 15 17 17 ● ● ● ● ●
32 政所交差点 新南陽津和野線 8 18 18 22 23 23 ● ● ● ● ●
33 富海交差点 一般国道2号 6 8 8 5 7 6 ● ● ○ ● ●
34 戎町交差点 防府停車場線 6 20 19 24 29 26 ● ● ● ● ●
35 八王子交差点 防府停車場線 8 12 16 18 19 20 ● ● ● ● ●
36 佐波1丁目交差点 高井大道停車場線 6 11 7 8 14 14 ● ● ● ● ●
37 防府駅西交差点 防府停車場向島線 6 24 23 24 24 25 ● ● ● ● ●
38 防府市役所前交差点 防府停車場向島線 8 34 35 36 36 36 ● ● ● ● ●
39 神田町交差点 一般国道9号 6 8 13 14 14 15 ● ● ● ● ●
40 中央交差点 山口防府線 8 18 20 23 29 24 ● ● ● ● ●
41 山口駅入口交差点 山口防府線 6 23 24 22 21 24 ● ● ● ● ●
42 新鰐石橋交差点 山口防府線 6 11 10 1 2 2 ● ● ○ ○ ○

岩
国
市

和木町

山
口
市

防
府
市

周
南
市

下
松
市

周
南
市

柳井市

旅行速度低下時間数

岩
国
・
和
木
地
区

その他

周
南
・
下
松
地
区

防
府
地
区

山
口
地
区

主要渋滞箇所(点検時)
選定
基準

判定路線名
(主道路)

番
号 箇所名地

区
市

町村
H24 H26 H27 H28 H29 H24 H26 H27 H28 H29

43 下湯田交差点 陶湯田線 6 18 22 22 23 23 ● ● ● ● ●
44 下湯田交差点(南) 陶湯田線 6 9 22 27 30 32 ● ● ● ● ●
45 古曽交差点 山口小郡秋穂線 6 8 11 11 14 15 ● ● ● ● ●
46 権現堂橋交差点 山口小郡秋穂線 6 12 12 12 12 12 ● ● ● ● ●
47 丸尾沖交差点 山口小郡秋穂線 6 7 12 12 12 12 ● ● ● ● ●
48 葵交差点 宮野大歳線 8 24 29 30 34 33 ● ● ● ● ●
49 維新公園前交差点 宮野大歳線 6 13 12 12 14 17 ● ● ● ● ●
50 その他 萩市 萩警察署前交差点 一般国道191号 8 12 12 23 24 23 ● ● ● ● ●
51 下岡交差点 一般国道2号 6 6 4 5 10 11 ● ○ ○ ● ●
52 藤山交差点 一般国道190号 8 24 23 24 26 26 ● ● ● ● ●
53 沼交差点 一般国道490号 8 16 16 20 26 23 ● ● ● ● ●
54 神原交差点 一般国道490号 6 19 17 17 23 20 ● ● ● ● ●
55 宇部駅前交差点 宇部船木線 8 23 23 26 27 27 ● ● ● ● ●
56 JA厚南前交差点 宇部船木線 8 25 25 29 34 34 ● ● ● ● ●
57 丸河内交差点 一般国道190号 6 14 25 25 24 36 ● ● ● ● ●
58 千代町交差点 一般国道190号 4 4 4 4 0 ● ● ● ○
59 労災病院入口交差点 一般国道190号 6 12 12 12 12 ● ● ● ●
60 新生町交差点 一般国道190号 8 24 25 25 24 24 ● ● ● ● ●
61 長田屋橋交差点 一般国道190号 8 23 27 25 29 28 ● ● ● ● ●
62 公園通り交差点 小野田港線 6 10 10 16 18 13 ● ● ● ● ●
63 栄町交差点 小野田港線 6 14 21 19 3 ● ● ● ○
64 長田屋橋交差点 小野田山陽線 8 30 30 30 33 34 ● ● ● ● ●
65 才川交差点 一般国道2号 8 13 12 18 19 17 ● ● ● ● ●
66 長府駅前交差点 一般国道2号 6 13 13 16 15 14 ● ● ● ● ●
67 印内交差点 一般国道2号 6 15 14 17 17 16 ● ● ● ● ●
68 滑石交差点 一般国道2号 8 16 17 18 20 20 ● ● ● ● ●
69 鳥居前交差点 一般国道9号 6 10 10 11 12 12 ● ● ● ● ●
70 みもすそ川町交差点 一般国道9号 6 12 12 12 12 12 ● ● ● ● ●
71 唐戸交差点 一般国道9号 6 11 12 12 12 12 ● ● ● ● ●
72 下関駅西口交差点 一般国道9号 6 12 13 13 13 13 ● ● ● ● ●

73 綾羅木駅前交差点 下関港安岡線
(旧一般国道191号) 6 14 16 16 12 ● ● ● ●

74 垢田の辻交差点 下関港安岡線
(旧一般国道191号) 8 29 32 31 9 6 ● ● ● ● ○

75 山の田交差点 下関港安岡線
(旧一般国道191号) 6 10 16 14 2 ● ● ● ○

76 小島交差点 一般国道491号 6 11 6 3 11 6 ● ● ○ ● ●
77 下関市清末千房交差点 一般国道491号 8 11 14 15 17 11 ● ● ● ● ●
78 高磯交差点 一般国道491号 6 8 6 6 16 6 ● ● ● ● ●
79 秋根北町交差点 下関長門線 8 9 5 16 14 5 ● ○ ● ● ○
80 秋根本町2丁目交差点 下関長門線 6 12 12 12 12 12 ● ● ● ● ●
81 貴船3丁目交差点 下関港線 6 12 20 20 23 22 ● ● ● ● ●
82 下関市有冨交差点 安岡港長府線 4 12 12 13 12 12 ● ● ● ● ●
83 下関市伊倉東町交差点 市道 6 14 14 14 16 14 ● ● ● ● ●

路線名
(主道路) 旅行速度低下時間数

山
口
地
区

宇
部
・
山
陽
小
野
田
地
区

下
関
地
区

下
関
市

山
陽
小
野
田
市

宇
部
市

山
口
市

主要渋滞箇所(点検時)
選定
基準

判定番
号

地
区

市
町村 箇所名

【凡例】 ●：選定基準を上回る 
○：選定基準を下回る 

H28年度点検時に選定基準を下回る箇所
H29年度点検時に選定基準を下回る箇所
H28年度特定解除箇所

データ)プローブデータ 
H24：H23.8～H24.7 平日平均、H26：H25.4～H25.8 平日平均 
H27：H26.4～H27.3 平日平均、H28：H27.4～H28.3 平日平均 
H29：H28.3～H29.2 平日平均 



選定基準を下回る主要渋滞箇所の位置及び完了事業 
2.主要渋滞箇所のフォローアップ 

 

山口エリア 

防府エリア 
周南エリア 

山
陽
自
動
車
道 

中
国
自
動
車
道 

島根県 

広島県 

凡  例 

＜主要渋滞箇所＞ 

     箇所 

     区間 

     エリア 

＜道路種別＞ 

     高速道路 

     一般県道以上 

     市町村道 

     主な工場等 

     主な大規模商業施設 

福岡県 

エリア：都市部等、混雑区間・箇所が面的に 
    広がっており、複数路線に跨り複数 
    の主要渋滞箇所を含む区域 

区 間：交差点等が連担するなど、速度低下 
    箇所が連続しており、複数の主要渋 
    滞箇所を含む区間 

箇 所：単独で主要渋滞箇所を形成 

○新鰐石橋交差点 

凡  例 

 

 

 

     

 

県道新下関停車場稗田線 
H25年10月 
L=0.6km 開通 

宇部湾岸道路 
H25年3月 
L=3.8km 開通 

国道2号戸田拡幅 
H25年5月 
L=0.4km 開通 

(都)櫛浜久米線 
H26年3月 
L=0.8km 開通 

国道191号下関北バイパス 
H27年3月 
L=6.8km 開通 

小野田湾岸道路 
H26年12月 
L=1.2km 開通 

小野田地区交差点改良 
H28年3月 
L=1.0km 完了 

国道2号城ヶ丘地区交差点改良 
H25年10月 城ヶ丘交差点改良完了 
H26年3月 馬屋線交差点改良完了 

国道434須川バイパス 
H25年4月 
L=1.8km 開通 
 

県道中ノ関港線
H27年3月 
L=1.3km 開通 

国道188号柳井バイパス 
H27年3月 
L=1.0km 開通 

H26年度報告済み H27年度報告済み 

前回報告済み 
※垢田の辻交差点の 
  信号現示調整完了は 
   今回報告 

H27年度報告済み 

H27年度報告済み 
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国道490号山田バイパス 
H26年8月 
L=2.3km 開通 
 

主要地方道豊浦菊川線 
H27年1月 
L=1.2km 開通 

主要地方道徳山徳地線(山免工区) 
H26年4月 
L=1.1km 開通 
 

(都)青木線 
H27年12月 
L=0.5km開通 

○山の田交差点 

H27年度報告済み 

前回報告済み 

○千代町交差点 

(都)長府綾羅木線部分開通 
H28年5月 
L=0.7km 開通 

今回報告 

・前回報告済み 

国道2号小月バイパス 
H29年4月 
L=5.8km 開通 

今回報告 

国道2号栄橋 
H29年3月 
L=0.4km 完了 

今回報告 

(都)東山通り下矢原線(街路) 
H29年4月 
L=150m 開通 

今回報告 

(都)戎町迫戸線(街路) 
H29年1月 
L=425m 開通 

今回報告 

○秋根北町交差点 

○垢田の辻交差点 

○栄町交差点 

 

：H29年度点検で選定基準を下回る主要渋滞箇所 ○主要渋滞箇所名 

 

○特定解除箇所名 ：特定解除箇所 

○労災病院入口交差点 

○綾羅木駅前交差点 



３.渋滞対策の効果検証 
～道路の開通に伴う状況の変化～ 

①国道191号下関北バイパス(垢田の辻交差点信号現示調整) ～H28年9月完了～ 
②(都)長府綾羅木線ほか1線    ～H28年5月開通～ 
③(都)戎町迫戸線(街路)【速報】   ～H29年1月開通～ 
④(都)東山通り下矢原線(街路)【速報】   ～H29年4月開通～ 
⑤国道2号栄橋【速報】    ～H29年3月完成～ 
⑥国道2号小月バイパス【速報】    ～H29年4月完成～ 



①国道191号下関北バイパス開通後における 
垢田の辻交差点信号現示調整による状況の変化 



1φ 56%

1φ 41%

2φ 7%

2φ 9%

3φ 3%

3φ 3%

4φ 24%

4φ 35%

5φ 7% 5φ 9%

6φ 3% 6φ 3%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

信号現示調整前 信号現示調整後

1φ 75

1φ 57

2φ 10

2φ 13

3φ 4

3φ 4

4φ 32
4φ 49

5φ 10
5φ 13

6φ 4
6φ 4

0

30

60

90

120

150

信号現示調整前 信号現示調整後

開通前 夕ピーク（17～18時台） 

やま  た 

山の田 

下関市 

至 長門 

至 下関駅 

あかだ  つじ 

垢田の辻 

あやらぎ       

綾羅木駅前 

周辺地域の交通状況の変化 
3.渋滞対策の効果検証 

①国道191号下関北バイパス(垢田の辻交差点信号現示運用) 

◆プローブデータの区間毎平均速度データによる国道191号下関北バイパスの開通前後及び垢田の辻交差点信号現示調整後の比較 
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l 平成27年3月に下関市筋川町～同市安岡駅前二丁目までの下関北バイパスが全線開通。全線開通により、垢田の辻交差点の主道路は渋滞解消、一方、従道路は
渋滞緩和に留まったため、平成28年9月に垢田の辻交差点の信号現示を調整。 

l 垢田の辻交差点の信号現示を調整したことにより、交通流がスムーズとなり、旅行速度が向上。 

■旅行速度データ：プローブデータ 
 ○開通前：H26.4-H27.2(平日) 
  ○開通後：H27.4-H28.2(平日) 
 ○信号現示調整後：H28.10-H29.2(平日) 

開通後 夕ピーク（17～18時台） 

 とみとう 

富任 

 たけ ひさ 

武久 

 こんぴら 

金比羅 

あかだ 

垢田 

 かじ くり はま 

梶栗浜 

 あやらぎ 

綾羅木 

至 長門 

 

至 下関駅 

並行区間の 
旅行速度が向上 

一
般
国
道
１
９
１
号 

下
関
北
バ
イ
パ
ス 

延
長
６
・８
ｋ
ｍ 

Ｈ
27
年
3
月
28
日 
開
通 

 
 

 

 しお いり 

汐入 

やま  た 

山の田 

あかだ  つじ 

垢田の辻 

あやらぎ      

綾羅木駅前 

信号調整後 夕ピーク（17～18時台） 

 とみとう 

富任 

 たけ ひさ 

武久 

 こんぴら 

金比羅 

あかだ 

垢田 

 かじ くり はま 

梶栗浜 

 あやらぎ 

綾羅木 

至 下関駅 

 しお いり 

汐入 

やま  た 

山の田 

あかだ  つじ 

垢田の辻 

あやらぎ      

綾羅木駅前 

至 長門 

【凡例】旅行速度[km/h]
00 ～ 20以下
20 ～ 30以下
30 ～ 40以下
40 ～ 50以下
50 ～ 60以下
60 ～
データ未収得

主要渋滞箇所

「山口県の主要渋滞箇所」
平成25年1月25日公表

その他交差点

【凡例】

資料/信号サイクル調査 
信号現示調整前：H28.5.18（水） 
信号現示調整後：H29.6.20（火） 

垢田の辻交差点の信号現示調整 

サイクルパターン 

6φ 全赤 

5φ 

4φ 

3φ 全赤 

2φ 

1φ 

至 新垢田町

C 方向

A 方向 至 豊北町

至 新垢田町 B 方向

D 方向

至 稗田町

あかだ  つじ 

垢田の辻 

信号現時の割合[%/1サイクル] 

信号現時の時間[秒/1サイクル] 

C 

D 

A B 

C 

D 

A B 

C 

D 

A B 

C 

D 

A B 

従道路の 
旅行速度が向上 

18秒短縮 
(約2割) 

従 
方
向 

主 
方
向 

17秒延長 
(約5割) 
 

従方向の 
青時間比 

約4割 
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垢田の辻交差点の各方向における時間帯別旅行速度 

旅行速度低下方向・時間数のべ 
29 → 9 → 3 に減少 

【凡例】旅行速度低下時間数 
選定時 → 開通後 → 調整後   

垢田の辻 

方向① 

方向② 

方向③ 

方向② 4 → 0 → 2 

方向①  1 → 0 → 0 

方向③ 12 → 3 → 0 

方向① 方向② 

方向③ 

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ] 

方向④ 

方向④  12 → 6 → 1 

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ] 

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ] 

旅
行
速
度[

ｋ
ｍ
／
ｈ] 

方向④ 

調整後に夕ピークの時間帯に
おいて旅行速度が低下 

調整後に全ての時間帯におい
て旅行速度が向上 

旅行速度 クリア 

旅行速度 
クリア 

旅行速度 
クリア 

渋滞長 
確認 

渋滞長を確認 

  

 

  

 

 

 

 

 

 
 

 

  

  

 
 

  

 
 

 
 

 
 

 
 

主要渋滞箇所(垢田の辻交差点)の変化 
l 旅行速度が低下する方向・時間数※が、延べ29時間(選定時)から3時間(信号現示調整後)に減少。方向②は夕ピーク時に旅行速度が20km/hを下回るが、各方向の

旅行速度が改善し、主要渋滞箇所の選定基準を下回っている。 

l 旅行速度に課題のあった方向②においては渋滞は発生していない状況である。引き続きモニタリングを実施。 

※交差点流入部の速度が20km/h以下となる時間数 

 

  

 
 
 

 
 

全時間帯において旅行速度が
20km/hを上回る 

調整後に全ての時間帯におい
て旅行速度が向上 

開通後 

信号現示調整後 

選定時 旅行速度 
クリア 

旅行速度 クリア 旅行速度 クリア 

0

100

200

300

400

500

6
:4

0

7
:0

0

7
:3

0

8
:0

0

8
:3

0

9
:0

0

9
:3

0
1
6
:4

0

1
7
:0

0

1
7
:3

0

1
8
:0

0

1
8
:3

0

1
9
:0

0

1
9
:3

0

朝 夕

渋
滞

長
（
m

）

0

100

200

300

400

500

6
:4

0

7
:0

0

7
:3

0

8
:0

0

8
:3

0

9
:0

0

9
:3

0
1
6
:4

0

1
7
:0

0

1
7
:3

0

1
8
:0

0

1
8
:3

0

1
9
:0

0

1
9
:3

0

朝 夕

渋
滞

長
（
m

）

0

100

200

300

400

500

6
:4

0

7
:0

0

7
:3

0

8
:0

0

8
:3

0

9
:0

0

9
:3

0
1
6
:4

0

1
7
:0

0

1
7
:3

0

1
8
:0

0

1
8
:3

0

1
9
:0

0

1
9
:3

0

朝 夕

渋
滞

長
（
m

）

0

100

200

300

400

500

6
:4

0

7
:0

0

7
:3

0

8
:0

0

8
:3

0

9
:0

0

9
:3

0
1
6
:4

0

1
7
:0

0

1
7
:3

0

1
8
:0

0

1
8
:3

0

1
9
:0

0

1
9
:3

0

朝 夕

渋
滞

長
（
m

）

■渋滞長観測日 
開通前：H23.2.22(水) 
調整後：H29.6.20(火) 

方向① 方向② 

垢田の辻交差点の各方向における渋滞長 

方向④ 

垢田の辻 

方向① 

方向② 

方向③ 

方向④ 

渋滞なし 渋滞なし 

旅行速度でクリア 

旅行速度 
でクリア 

旅行速度 
でクリア 

渋滞長 
問題なし 

最大50m 

開通前 調整後 

■交通量観測日 
開通前：H27.2.18(水) 
調整後：H29.6.20(火) 

渋滞なし 

旅行速度でクリア 

(百台/12h) 12時間流入交通量 

旅行速度 
でクリア 

旅行速度でクリア 方向③ 

渋滞長 問題なし 

3.渋滞対策の効果検証 
①国道191号下関北バイパス(垢田の辻交差点信号現示運用) 

■旅行速度データ：民間プローブデータ 
 ○選定時：H23.8～H24.7(平日) 
 ○調整前：H27.4～H28.3(平日) 
 ○信号現示調整後：H28.10～H29.2(平日) 
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■開通前 ■調整後 



②(都)長府綾羅木線ほか１線 
                開通による状況の変化 



開通後 朝ピーク（7～8時台） 開通前 朝ピーク（7～8時台） 

周辺地域の交通状況の変化 
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3.渋滞対策の効果検証 
②(都)長府綾羅木線ほか１線 

◆プローブデータの区間毎平均速度データによる(都)長府綾羅木線ほか1線の開通前後の比較 

【写真①】下関長門線 

【写真②】長府綾羅木線開通区間 

主要渋滞箇所 

「山口県の主要渋滞箇所」 
平成25年1月25日公表 

その他交差点 

【凡例】 

至  下関市街 

至  広島 

■旅行速度データ：プローブデータ 
 ○開通前：H27.6～H28.2（平日） 
 ○開通後：H28.6～H29.2（平日） 

 

至  広島 

至  下関市街 

【凡例】旅行速度[km/h] 
 00 ～ 20以下 
 20 ～ 30以下 
 30 ～ 40以下 
 40 ～ 50以下 
 50 ～ 60以下 
 60 ～ 
      データ未収得  

l 平成28年5月に都市計画道路長府綾羅木線の一部および（都）勝谷形山線の約１kmが開通。 

l 長府綾羅木線ほか１線開通9ヶ月後において秋根本町～秋根北町間、秋根北町の東側で旅行速度が向上しており、更なる旅行速度向上のため、事業中の残る区
間の整備を進めつつ、引き続き主要渋滞箇所のモニタリングを実施。 

（H28年5月撮影） 

（H23年2月撮影） 

  あきねほんまち      

秋根本町２丁目 

あきねきたまち      

秋根北町 

あきねほんまち      

秋根本町 

  いちのみやちょう      

一の宮町２丁目 

２ 

中
国
自
動
車
道 

しものせきし ありどみ 

下関市有冨 

しものせきし いくらひがしまち 

下関市伊倉東町 

  あきねほんまち      

秋根本町２丁目 

あきねきたまち      

秋根北町 

あきねほんまち      

秋根本町 

  いちのみやちょう      

一の宮町２丁目 

２ 

(都)長府綾羅木線の一部 
H28年5月 

延長 0.7km開通 

(都)長府綾羅木線 
事業中区間 
延長 1.2km 

(都)勝谷形山線 
H28年5月 

延長 0.3km開通 

しものせきし ありどみ 

下関市有冨 

しものせきし いくらひがしまち 

下関市伊倉東町 

旅行速度 
が向上 

旅行速度が向上 
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3.渋滞対策の効果検証 
②(都)長府綾羅木線ほか１線 

l (都)勝谷形山線 、(都)長府綾羅木線(一部)の開通に伴い、平行区間の秋根本町交差点～秋根北町交差間(下関長門線)の20km/h以下の時間帯が一部を残し解消。 

l 今回開通した区間と平行区間である安岡港長府線では、秋根北町交差点より東方向の朝ピーク時の旅行速度が向上、20km/h以下区間が減少。 

主要渋滞箇所 

「山口県の主要渋滞箇所」 
平成25年1月25日公表 

その他交差点 

【凡例】 至  下関市街 

至  広島 

  あきねほんまち      

秋根本町２丁目 

あきねきたまち      

秋根北町 

あきねほんまち      

秋根本町 

２ 

しものせきし ありどみ 

下関市有冨 

  いちのみや にし まち      

一の宮西町 しものせきし いくらひがしまち 

下関市伊倉東町 
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旅行速度20km/h 
以下が解消 

旅行速度20km/h 
以下が解消 

■旅行速度データ：プローブデータ 
 ○開通前：H27.6～H28.2（平日） 
 ○開通後：H28.6～H29.2（平日） 

【凡例】

50km/h超

40km/h～50km/h以下

30km/h～40km/h以下

20km/h～30km/h以下

20km/h以下

データ未収得

旅行速度 
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※交差点流入部の速度が20km/h以下となる時間数 

3.渋滞対策の効果検証 
②(都)長府綾羅木線ほか１線 

l (都)長府綾羅木線の部分開通に伴い、主要渋滞箇所である秋根北町交差点の旅行速度が向上。 

l 旅行速度が低下する方向・時間数※が延べ9時間(選定時)から2時間(開通後)に減少。各方向の旅行速度が改善し、主要渋滞箇所の選定基準を下回っている。更な
る速度向上のため、事業中の残る区間の整備を進めつつ、引き続きモニタリングを実施。 

２ 

  あきねほんまち      

秋根本町２丁目 

あきねきたまち      

秋根北町 

あきねほんまち      

秋根本町 

  いちのみやちょう      

一の宮町２丁目 
至  

小
月 

至 下関市街 

至 広島 

しものせきし ありどみ 

下関市有冨 

しものせきし いくらひがしまち 

下関市伊倉東町 

主要渋滞箇所 

「山口県の主要渋滞箇所」 
平成25年1月25日公表 

その他交差点 

【凡例】 

中
国
自
動
車
道 

安岡港長府線 

(都)長府綾羅木線の一部 
H28年5月 

延長 0.7km開通 

(都)長府綾羅木線 
事業中区間 
延長 1.2km 

(都)勝谷形山線 
H28年5月 

延長 0.3km開通 

秋根北町 

方向① 方向④ 

方向③ 方向② 

秋根北町交差点の各方向における時間帯別旅行速度 

 
   

方向①  6→ 1  

方向③ 2→ 0  

方向④  1→ 1  

方向② 0→ 0  

方向① 方向② 

方向③ 

旅
行
速
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ｋ
ｍ
／
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旅
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旅
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旅
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方向④ 

全時間帯を通じて旅行速度
が20km/hを上回る 

7時台を除く時間帯で 
旅行速度が20km/hを上回る 

14時台を除く時間低で 
旅行速度が20km/hを上回る 

全時間帯を通じて旅行速度
が20km/hを上回る 

    

    

旅行速度 
クリア 

旅行速度 
クリア 

旅行速度 
クリア 

旅行速度 
クリア 

開通後 

選定時 

旅行速度低下方向・時間数のべ 
9 → 2 に減少 

【凡例】旅行速度低下時間数 
選定時 → 開通後  

■旅行速度データ： 
 ○選定時：プローブデータ H23.8～H24.7(平日) 
 ○開通後：ETC2.0プローブデータ H28.6～H29.5(平日) 
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秋根本町2丁目交差点の各方向における時間帯別旅行速度 

※交差点流入部の速度が20km/h以下となる時間数 

秋根本町2丁目 

方向① 

方向② 

方向② 0→0 

方向①  0→0 

方向① 

方向② 

方向③ 

旅
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度[
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ｈ] 

旅
行
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旅
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ｋ
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3.渋滞対策の効果検証 
②(都)長府綾羅木線ほか１線 

l (都)長府綾羅木線の部分開通前後では、主要渋滞箇所である秋根本町2丁目交差点の旅行速度は変化なし。 

l 旅行速度が低下する方向・時間数※が、延べ12時間（選定時）から12時間（開通後）と変化なし。方向①②では全時間帯で旅行速度が20km/hを上回り、方向③では
全時間帯で旅行速度が20km/h以下となっている。更なる。速度向上のため、事業中の残る区間の整備を進めつつ、引き続きモニタリングを実施。 

方向③ 12→12 

方向③ 

 

 
     

 
      

 
  
  
  

   

２ 

  あきねほんまち      

秋根本町２丁目 

あきねほんまち      

秋根本町 

  いちのみやちょう      

一の宮町２丁目 

至 下関市街 

至 広島 

しものせきし ありどみ 

下関市有冨 

しものせきし いくらひがしまち 

下関市伊倉東町 

主要渋滞箇所 

「山口県の主要渋滞箇所」 
平成25年1月25日公表 

その他交差点 

【凡例】 

中
国
自
動
車
道 

安岡港長府線 

(都)長府綾羅木線の一部 
H28年5月 

延長 0.7km開通 

(都)長府綾羅木線 
事業中区間 
延長 1.2km 

(都)勝谷形山線 
H28年5月 

延長 0.3km開通 

  あきねほんまち      

秋根本町２丁目 

あきねきたまち      

秋根北町 

旅行速度 クリア 

旅行速度 
クリア 

旅行速度低下方向・時間数のべ 
12 → 12 で変化なし 

【凡例】旅行速度低下時間数 
選定時 → 開通後  

■旅行速度データ：プローブデータ 
 ○選定時：H23.8～H24.7(平日) 
 ○開通後：H28.6～H29.2(平日) 

開通後 
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日中を通じて旅行速度が
20km/h以下 

日中を通じて旅行速度が
20km/h以上 

日中を通じて旅行速度が
20km/h以上 



③(都)戎町迫戸線開通による状況の変化【速報】 



開通後 朝ピーク（7～8時台） 開通前 朝ピーク（7～8時台） 

周辺地域の交通状況の変化 
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3.渋滞対策の効果検証 
③(都)戎町迫戸線 

◆プローブデータの区間毎平均速度データによる(都)戎町迫戸線の開通前後の比較 

主要渋滞箇所 

「山口県の主要渋滞箇所」 
平成25年1月25日公表 

その他交差点 

【凡例】 

至 周南市 

■旅行速度データ：ETC2.0プローブデータ 
 ○開通前：H28.2～H28.3（平日） 
 ○開通後：H29.2～H29.3（平日） 

至 周南市 

【凡例】旅行速度[km/h] 
 00 ～ 20以下 
 20 ～ 30以下 
 30 ～ 40以下 
 40 ～ 50以下 
 50 ～ 60以下 
 60 ～ 
      データ未収得  

l 平成29年1月に都市計画道路戎町迫戸線が開通。 

l 戎町迫戸線開通2ヶ月後において当該路線を含め南北方向の路線の旅行速度が向上しており、引き続き主要渋滞箇所のモニタリングを実施。 

（H23年2月撮影） 

 ほうふしやくしょまえ 

防府市役所前 

えびすまち 

戒町 
はちおうじ 

八王子 

 さ ば 

佐波1丁目 
ほうふえきにし 

防府駅西 

防府市役所 

こくふばしきた 

国府橋北 

 ほうふえき 

防府駅てんじんぐち 

 ほうふしやくしょまえ 

防府市役所前 

えびすまち 

戒町 
はちおうじ 

八王子 

 さ ば 

佐波1丁目 
ほうふえきにし 

防府駅西 

防府市役所 

こくふばしきた 

国府橋北 

 ほうふえき 

防府駅てんじんぐち 

２ ２ 

至  

山
口
市 

至  

山
口
市 

(都)戎町迫戸線 
H29年1月 

延長 0.4km開通 

旅行速度が向上 



④(都)東山通り下矢原線 
           開通による状況の変化【速報】 



開通後 朝ピーク（7～8時台） 開通前 朝ピーク（7～8時台） 

周辺地域の交通状況の変化 
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3.渋滞対策の効果検証 
④(都)東山通り下矢原線 

◆プローブデータの区間毎平均速度データによる(都)東山通り下矢原線の開通前後の比較 

主要渋滞箇所 

「山口県の主要渋滞箇所」 
平成25年1月25日公表 

その他交差点 

【凡例】 

■旅行速度データ：ETC2.0プローブデータ 
 ○開通前：H28.5～H28.6（平日） 
 ○開通後：H29.5～H29.6（平日） 
注)長府綾羅木線は平成28年5月に開通しており、DRMネットワークに開通区間が反映されていないため、黒実線で表示 
 

【凡例】旅行速度[km/h] 
 00 ～ 20以下 
 20 ～ 30以下 
 30 ～ 40以下 
 40 ～ 50以下 
 50 ～ 60以下 
 60 ～ 
      データ未収得  

l 平成29年4月に都市計画道路東山通り下矢原線が開通。 

l 都市計画道路東山通り下矢原線開通2ヶ月後において、下湯田～葵交差点間、下湯田南交差点の旅行速度が向上、一方、下湯田南交差点の周辺路線の旅行速
度の低下が見られる。事業中の残る区間の整備を進めつつ、引き続き主要渋滞箇所のモニタリングを実施。 

9 

至  

宇
部
市 

至  島根県 

 ゆ  だ  おんせん 

湯田温泉１丁目 

あおい 

葵 

しも  ゆ  だ 

下湯田 

こ  そ 

古曽 

しも  ゆ  だ みなみ 

下湯田南 

9 

至  

宇
部
市 

 ゆ  だ  おんせん 

湯田温泉１丁目 

こ  そ 

古曽 

しも  ゆ  だ みなみ 

下湯田南 

(都)東山通り下矢原線 
H29年4月 

延長 150m開通 

(都)東山通り下矢原線 
H28年6月 

延長 260m開通 

あおい 

葵 

しも  ゆ  だ 

下湯田 
旅行速度が向上 

旅行速度が向上 

旅行速度が低下 

 
  
   

至  島根県 

(都)泉町平川線（1） 
事業中区間 

延長 460m開通 

(都)泉町平川線（2） 
事業中区間 

延長 480m開通 



⑤国道2号栄橋完成による状況の変化【速報】 



至  広島市 

あけぼの橋 

至  

岩
国
市 

さかえばしみなみづめ 

栄橋南詰 

しょうぞくもん 

装束門  わ  き ちょう  やく ば まえ 

和木町役場前 

至  岩国市 

周辺地域の交通状況の変化 
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3.渋滞対策の効果検証 
⑤国道2号栄橋 

l 国道2号栄橋は、昭和17年に架橋、70年以上が過ぎ老朽化が著しく、架け替えを進めており、平成29年3月に国道2号栄橋の新橋が完成。 

l 車線幅員が2.50mから3.25mと十分確保され交通容量も拡大しましたが、国道2号栄橋完成2ヶ月後において、栄橋南詰交差点周辺の旅行速度が向上するものの、大
きな変化はない為、事業中の国道2号岩国・大竹道路の整備を進めつつ、更なる速度向上のため、引き続き主要渋滞箇所のモニタリングを実施。 

開通後 朝ピーク（7～8時台） 開通前 朝ピーク（7～8時台） 

◆プローブデータの区間毎平均速度データによる国道2号栄橋完成前後の比較 

■旅行速度データ：ETC2.0プローブデータ 
 ○完成前：プローブデータ H28.4～H28.5（平日） 
 ○完成後：プローブデータ H29.4～H29.5（平日） 

至  広島市 

あけぼの橋 

至  

岩
国
市 

さかえばしみなみづめ 

栄橋南詰 

しょうぞくもん 

装束門  わ  き ちょう  やく ば まえ 

和木町役場前 

至  岩国市 

しょうぞく 

装束5丁目 
しょうぞく 

装束5丁目 

2 

旅行速度が向上 

国道2号栄橋 
H29年3月 

L=0.4ｋm完成 

国
道
2
号 
岩
国
・
大
竹
道
路 

延
長
9.
8
㎞ 

国
道
2
号 

岩
国
・
大
竹
道
路 

延
長
9.

8
㎞ 

主要渋滞箇所 

「山口県の主要渋滞箇所」 
平成25年1月25日公表 

その他交差点 

【凡例】 

【凡例】旅行速度[km/h] 
 00 ～ 20以下 
 20 ～ 30以下 
 30 ～ 40以下 
 40 ～ 50以下 
 50 ～ 60以下 
 60 ～ 
      データ未収得  



⑥国道2号小月バイパス 
           完成による状況の変化【速報】 
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3.渋滞対策の効果検証 
⑥国道2号小月バイパス 

 

l 国道2号小月バイパスは昭和63年度に暫定2車線で全線開通し、平成23年9月に清末東交差点以西が完成4車線で開通し、平成29年4月に全線完成4車線に至る。 

l 国道2号小月バイパス開通2ヶ月後において、小月バイパス及び前後区間を含め旅行速度が向上し、スムーズに走行されていることが確認される。一方、周辺地域
の旅行速度に大きな変化がない為、事業中の国道491号下小月バイパスの整備を進めつつ、引き続き主要渋滞箇所のモニタリングを実施。 

至  

山
陽
小
野
田
市 

開通後 朝ピーク（7～8時台） 開通前 朝ピーク（7～8時台） 

◆プローブデータの区間毎平均速度データによる国道2号小月バイパス開通前後の比較 

主要渋滞箇所 

「山口県の主要渋滞箇所」 
平成25年1月25日公表 

その他交差点 

【凡例】 

■旅行速度データ：ETC2.0プローブデータ 
 ○開通前：プローブデータ H28.5～H28.6（平日） 
 ○開通後：プローブデータ H29.5～H29.6（平日） 

【凡例】旅行速度[km/h] 
 00 ～ 20以下 
 20 ～ 30以下 
 30 ～ 40以下 
 40 ～ 50以下 
 50 ～ 60以下 
 60 ～ 
      データ未収得  

至  長門市 

こ じま 

小島 

たかいそ 

高磯 

しものせき し きよすえ せん ぼう 

下関市清末千房 

お づき 

小月 

至  

山
陽
小
野
田
市 

主要渋滞箇所 

「山口県の主要渋滞箇所」 
平成25年1月25日公表 

その他交差点 

【凡例】 

【凡例】旅行速度[km/h] 
 00 ～ 20以下 
 20 ～ 30以下 
 30 ～ 40以下 
 40 ～ 50以下 
 50 ～ 60以下 
 60 ～ 
      データ未収得  

至  長門市 

こ じま 

小島 

たかいそ 

高磯 

しものせき し きよすえ せん ぼう 

下関市清末千房 

お づき 

小月 

さいがわ 

才川 

きよすえひがし 

清末東 
きよすえひがし 

清末東 

国道2号小月バイパス 
H29年4月 

延長 3.4ｋm完成 

旅行速度が低下 

国道491号 下小月バイパス 
延長1.7km 

国道491号 下小月バイパス 
延長1.7km 

さいがわ 

才川 



４.主要渋滞箇所の特定解除・新規特定について 
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4.主要渋滞箇所の特定解除・新規特定について 
 

プローブあるいは 
ETC2.0による検証 

指定要件を満たさなくなり 
渋滞緩和がみられる 

 ※従道路の構造等を加味 

Yes 

対策の有無もしくは 
周辺状況の変化の有無 

渋滞緩和が 
2年間継続 

主要渋滞箇所 
特定解除 

主要渋滞箇所 

主要渋滞箇所特定解除 

Yes 

Yes 

次年度以降継続 

No 

現地確認を行い 
渋滞部会で議論 No 

Yes 

No 

モニタリング継続 

No 

主要渋滞箇所新規特定 

主要渋滞箇所 
以外の主要交差点 

主要渋滞箇所の 
新規特定候補（案） 

主要渋滞箇所 
新規特定 

非
該
当 

社会基盤整備(鉄道駅・空港
等)や大規模商業施設開発、社
会情勢変化(世界遺産登録等)
等の外的要因の有無 

主要渋滞箇所選定基準を2
年間継続して上回るか 

渋滞部会で議論 

Yes Yes 

No No 

地域ニーズが高い場所 等 

現地調査等別の 
指標による整理 
※信号捌き回数 
  渋滞長等 



5. 道路利用者団体と連携した渋滞対策 
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平成29年度 道路関係予算概要 （H29年1月 国土交通省 道路局・都市局）より 

道路利用者団体と連携した渋滞対策について 
5.道路利用者団体と連携した渋滞対策 

 



国道２号長府駅前交差点（トラック・バス渋滞対策） 

36 

l 主要渋滞箇所（物流・人流）の国道２号長府駅前交差点では、夕ピーク時に国道２号下り方向で最大800mの渋滞が発生。 
l 現況は右折滞留長が30mと不足しており、中央分離帯の幅員を縮小し、右折滞留長を60mに延伸することで必要な滞留長を確保する。 

現況 右折滞留長 
30m 

要因②：右折滞留長が短く、右折車線へ移行する
際に、後続する直進交通の速度低下が発生 

２ 

２ 

２ 

要因①：必要な右折滞留長 
約53m※に対し、現況30mと不足 

計画 右折滞留長 
60m（現況＋30m） 

至 

門
司 

至 

山
陽
小
野
田 

至 JR長府駅 

至 下関競艇場 

対策案：中央分離帯の幅員を縮小し、 
      右折レーンの確保に活用 

効果：右折滞留長が十分に確保されるため、
右折車線へスムーズに移行が可能 

２ 

至 

門
司 

至 

山
陽
小
野
田 

至 JR長府駅 

至 下関競艇場 

現 況 

対策案 

※H26.10.9（木）交通実態調査結果を 
 用いた交差点解析 

下り方向 

滑石 印内 

才川 

長府駅前 

至 下関市街地 

至 山陽小野田 

至 門司 

 主要渋滞箇所 

信号交差点 

最大渋滞長 

＜凡例＞ 

最大渋滞長 

800ｍ 

ちょうふ   えきまえ 

長府駅前交差点 
国道２号下り方向の渋滞長 

  滞留長 
  渋滞長 

90 

50 

50 800 
750 

18時台に最大
800mの渋滞発生 

（ｍ） 

下り方向 

長府駅前 

【現況断面図（A-A）】 

A 

A 

A 

A 

【対策断面図（A-A）】 

■ ピンポイント対策イメージ図 

資料：H26.10.9(木)交通実態調査結果 

■ 渋滞発生状況 

夕ピーク時に、右折交通量が増加 

H28.11撮影 写真① 
＜長府駅前交差点＞ 

5.道路利用者団体と連携した渋滞対策 
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